Die Segelkamer adschaft Ostsee e.VV. von 1962 bis heute

Im Jahre 1939 gab es in Deutschland vier 12.mR Y achten. Die Inga, die Anita, die Sphinx und die Ashanti.
Die erden 3 zeichnete und baute Jmmy Rassmussen in Lemwerder Bremen, wéhrend die Ashanti von Henry
Gruber gezeichnet und von Burmester gebaut wurde. Die Ashanti verbrannte in den 50-ger Jahren, nach &-
nem wechsdlvollen Schicksd. Inga und Sphinx gingen zur Bundesmaring, wo Se heute as Ostwind und
Westwind gesegelt werden.

Die Klase ist eine reine Konstruktionsrennklasse. Den meisten Seglern sind die Klassen ds 6-er, 8-er, 10-er
und 12-er bekannt. Spéter in der Olympiade Tokio auch as 5,5-er. Die Zahlen haben nichts mit der Lange
oder Breite zu tun, sondern ergeben sich aus der Berechnungsformel. Nach dem letzten Krieg wurden die
Zwolfer berihmt, weil man sich einigte, die Regatten um den Amerikapoka (die bodenlose Kanne) mit diesen
Schiffen auszutragen. Sie sollten die teuren J-Y achten abl6sen.

Unsere Anita lief?3 der Margarinekonig und Inhaber einer Walfangflotte Walter Rau im Winter 1937/38 bel
Abeking und Rassmussen bauen. Die Y acht erhidt das Unterscheidungszeichen 12/G 2. Nach seiner Ehefrau
wurde die Yacht "ANITA" getauft. Nachdem einige Wettfahrten gesegelt wurden, kam das Schiff ins Win-
terlager und blieb dort wahrend des Krieges liegen. Im Jahre 1951 wurde die Yacht zur Yawl umgeriggt und
zu Wasser gebracht. Schon 1952 blieb die ANITA wieder in der Hdle. Dort wurde Sie eines Tages von
Jello Rassau endeckt, der seinen Freunden Alois Kranz und Eu Schulte seinen Plan, das schéne Schiff wieder
zum Segdn zu bringen, vorgelte. Die 3 verliebten sch in das Schiff und kauften es, ohne zu wissen, wie Se
das Schiff ins Wasser bringen und segeln sollten.
"Dasig ein schlechter Skipper, der sch nicht zu helfen weil3" sagt man an der Kigte. Es gdlten sch die Fra
gen:

1. Wohin mit der Verantwortung?

2. Wie kommt das Schiff ins Wasser?

3. Wer kann das Schiff segeln?
Zul
Zuers grindeten die drel stolzen Besitzer mit ihren Freunden Josef Becker, Gerhard Luh, Dr.Fridolf Mertens,
Rudolf Mohr und Georg Schollmeyer unsere Kameradschaft. Dieser Verein, der in Eltville ins Register einge-
tragen wurde, charterte die Y acht, womit das Risko auf die SKO Uberging.
Zu?
Aus der leeren Rennyacht war ein Fahrtenschiff zu machen. Das erledigten Kranz und Rassau mit vollem per-
sonlichen Einsatz, wéahrend die Bauwerft A & R. eforderliche Umbauten machte. Ein Hochwasser, das im
Frahjahr 1962 grof3es Ungliick Uber die Nordseekiiste brachte, verzogerte die Arbeiten. Nicht nur Masten
und Spieren versanken im Schlamm, sondern auch die Kammer mit dlen Segeln und dem ganzen Inventar. Es
war zum Weinen! Dann brach auf der Werft noch ein Grof¥feuer aus, dem mehrere Y achten zum Opfer fiden,
doch unsere Anita blieb verschont! Ende Ma 1962 kam die nun schon 23 Jahre adte ANITA endlich zu Was-
Ser.
Zu3
Da uns nicht gentigend erfahrene C-Scheininhaber zur Verfligung standen, heuerten wir as Skipper Erich
Holtdorf und as Bootsmann August Bruse an, beide kamen vom DHH. Am 2.6.62 verlield unsere ANITA
den Hafen des Weser Yachtklubs in Lemwerder zu ihrer ersten Reise rund Skagen nach Kid. Aul3er den
Grindungsmitgliedern nahmen Dr.Wolfgang Frank und Dr. Hans Jacobi an der Reise tell.
In Kid wurden wir vom dortigen Yacht-Club herzlich aufgenommen und fanden fir mehrere Jahre im BIU-
cherhafen unseren festen Liegeplaiz. An Stelle eines ausfiihrlichen Berichtes mbgen einige Daten die Entwick-
lung unserer Kameradschaft demongtrieren.
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Ankauf der "ANITA" b Abeking und Rasmussen(A&R)

10.2. Griindung der Segelkameradschaft OstseeelV. SKO
Vorstand: 1.Vorstzender Becker

2.Vorstzender Rassau

Schriftfiihrer: Schulte.
Umbau und Ausriistung der "Anitd'. 2.6. Audaufen zum 1.Torn rund Skagen nach Kid. Schiffsfiih-
rung: Kapitén Erich Holtdorf und August Bruse.
Liegeplaiz: Kid, Blicherhafen. Winterlager: Segfried-Werft, Eckernférde Gesegelte Mellen: 2492
am.

Vorgand: Wie oben. Schiffsfiihrung: Joachim Schulz. Liegeplatz: Kid, Winterlager: Kroger-Werft in
Rendsburg, gesegelte Meilen 2.992 sm

Vorgtand:.Becker-Rassau-L uh.Schiffsfihrung: Skipper der SKO. Am 15.9. scheidet Herr Schulz as
Bootsmann aus. Liegeplatz Kid, Winterlager A& R, Lemwerder. Gesegelte Melen: 4.183 am.

Vorgtand wie oben. Schiffsftihrung: Eigene C-Scheininhaber. Keine bezahite Kraft mehr an Bord. Am
19.11. beschliefd die SKO den Ankauf der "Anita’. 39.000DM werden spontan von den anwesen
den ordentlichen Mitgliedern gespendet. Liegeplatz: Kid, nach dem 3. Torn Travemiinde Passathafen,
Steg D, Kopfplatz. Winterlager: Bolte-Werft, Rendsburg. gesegelte Meilen: 4338 sm.

Vorgtand: Becker - Rassau - Kramer. Schiffsfiihrung: wie oben. Liegeplatz: Travemiinde, Winterlager:
Bolte-Werft, Rendsburg. Gesegdlte Meilen:6022 sm.

Vorgtand: Schollmayer, von Linde und Rassau. Die Kasse, die 62/63 Schulte dann Luh und 1966
Kramer mitverwalteten, wurde 1967 dem Finanzmann Werner Schalbruch Ubertragen. Der Vorstand
gab diese Aufgabe ab. Liegeplatiz: Travemiinde. gesegelte Meilen: 7.847 sm

Vorgand: Eider, von Linde und Rassau. Liegeplatz und Winterlager in Traveminde. Schlichtingwertt.
"Anita" sagdt nach Odo, Stavanger und Helsinki. 10.589 sm.

Vorgtand und Liegeplatz wie oben. Eider, Schollmayer, Strauber und Weber segeln durch den engli-
schen Kand bis Irland und zuriick. Am 1.11. chartert die SKO die S\Y."Mex", den Eintonner von
Claus Hehner. Gesegelte Meilen 10.632 sm.

Vorgtand wie oben. Peter Eider segelt die "Anita’ rund Idand. Wir segelten die Anita 10.093 sm und
die"MEX" ca 5000 sm, so dal3in diesem Jahr 15.093 sm gesegelt wurden.

Vorgtand, Liegeplatz und Winterlager wie oben. "Anita' segelte 9.102 sm, die "MEX" 6.756 am.

Vorgtand, Liegeplatz und Winterlager wie oben. "Anita' segdte 10.418 sm, wobel Dr Schrieder,
Schollmayer, Brand und Strauber in einer Kette nach Spanien (La Coruiia) segelten, mit Abstecher in
die irische See. Die "Mex" wurde entlassen, dafUr wurde im Frihjahr durch Mitgliederspenden die
von A&R gebaute 11 KR-Sup "REGINA™ erworben, mit der bereits 3.415 smim Mittelmeer gese-
gelt wurden. Takdwart fUr die Reginaist Walter Brand.
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1973 Vorgand: Eider, Brand, Rassau. Die Kasse wurde von Karl Sedbach, Steuerbiro, Ubernommen.

Liegeplatz und Winterlager "Anitd" Travemiinde, Passathafen bezw. Schlichting.

Liegeplaiz und Wintelager "Regind' Cantiei Navdi Peconcini in La Spezialtdien.
"Anitd' segelte ba 10 Torns 9.281,9 sm. 3-e Tornkette Traveminde-Trondheim, Trondheim-
Hammerfest-Boda (Lofoten) und Bode-Travemiinde. (Brand, Schollmayer, Eider)

Regind' segdte rund Sardinien, Korska, Elba sowie die itdienische und franzosche Riviera mit
5.659,1 sam bel 9 Torns. Se verlor bam letzten T6rn in der Stral3e von Bonifatio den Mast. Walter
Brand holt Se ohne Maschine und mit Notrigg in einem gewagten, aber gekonnten Unternehmen nach
La Spezia zurlick.

1974 Vorgtand und Liegeplédtze wie 1973. "Anita" segdte in 8 Reisen 9.898 sm, wobel W.Brand/H.K6hler

1975

1976

1977

erneut in ener 2-er Kette rund Idand gingen. ,Regina’ absolvierte in 11 Reisen 6188 sm, wobe von
La Spezia aus 2 x |biza angdaufen wurde. (Schrieder/Hei3wolf und Gebler/Strauber).

Vorgand und Liegeplétze wie 1974." Anita' schipperte bel 8 Torns 8.053,5 sm. Manfred Ernst segelt

Zu den Shetlands, Margret Lutz in den Bottenbusen nach Vaasa, Hans Kohler nach Danzig. "Regina’
ersegdte in 10 Torns 5.583 sm. Georg Schollmayer beendet die Segelsaison mit der Uberfiihrung
nach Grand Canaria (Hafen Puerto Rico), nachdem Dr. Friedhjof Timm von La Spezia unter schwie-
rigen Bedingungen nach Ibizza Uberfihrte.

Vorstand: Eider, Brand, Rassau, und K. Seelbach, der as Kassenwart in den Vorstand kam. Liege-
pléze "Anita" Travemiinde Passathafen, "Regind' Puerto Rico auf Grand Canaria. "Anita' segdte bei
9 Torns 10.135 sm. Manfred Ernst umrundete England. Walter Brand segelte zum Nordkap und Ge-
org Schollmayer zuriick.. "Regind’ erreichte bea tells stirmischen Winden die Kanarischen Insan.
Hans Kohler und Manfred Strauber brachten die "Regind’ zurtick nach La Spezia Anschliel3end
folgten 6 Tornsim Mittelmeer, darunter Sizilien und Mdta Insgesamt wurden 6.930 sm gesegdt.

Vorgand wie 1976. Liegeplatz "Anitd' wie 1976, Regina ab Mitte Juli ebenfdls Traveminde be
Schlichting. "Anita" machte 9 Reisen und legte dabel 8.236 sm zurtick. Manfred Erngt gab sein Reise-
zid I1dand auf ds sch ein Mann im Sturm 2 Rippen brach und lief Lerwick auf den Shetlands an. 2x
besuchte "Anitd" Gdynia "Regind’ brachte in dem Sommer 5.154 sm hinter sch. In einer Tornkette
segelten die Skipper Volz, Hell3wolf, Dr.Timm, Fisser, Letner ihr Schiff via Atlantik-Nordsee nach
Traveminde zurtick. Dabel wurde zum ersten Mae von uns der Limfjord durchsegelt.

1978 Vorgand und Liegeplédtze wie 1977. Takewart fir Regina macht Peter Eider. Anita Takelwart macht
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Willi Maciey. Anita brachte es bai 10 Reisen auf 9566 sm. Schon Anfang Ma skipperte Manfred
Erngt non stop nach Kirkwall (Orkneys) und zuriick. Durchschnittstemperatur: +6° bal Tage, 0° bei
Nacht und dfteres Schneetreiben. Bel der Heimreise im Skagerrak 8-9 Windstérken aus Ost. Hans
Kohler segelte nach Aberdeen und Lerwick, Georg Schollmayer und spéter Wolfgang Rassau mit
seiner Jugendcrew nach Danzig. Mit Regina befuhren Georg Grandpierre und Peter Eider den Gota
kand. Dieter Volz machte eine Reise nach Helsinki und Werner Leitner mit der "What a Lady” nach
den Alands. Bem Térn 7 versuchten zwei Diebe in Renne die REGINA zu stehlen, wurden jedoch
von der Crew erwischt und der Polizel Ubergeben. REGINA brachte es bei 8 Torns auf 4987 sm.
Das Segeln litt in diesem Sommer besonders unter vielen Stirmen.
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1979 Vorgtand und Liegeplétze wie 1978. ANITA segelte 6301 sm bel 8 Torns REGINA segelte 7316 bel

9 Térns. In diesem Jahr begletete Wdter Brand as "old man" die Jugend. Ulrich Holland segelte nach
den Orkneys, Georg Grandpiérre segelte mit der Regina in die Fjorde nordlich Stavanger, wahrend
Dieter Volz, Wolfgang Rassau und Helmut Hecher jewells von Ot nach West auf dem Gotakand
Schweden durchquerten.

1980 Vorgtand und Liegeplédtze wie 1979. Nach langer Krankheit tirbt Ludwig Christmann, und auch von

Werner Schalbruch, der von 1967 bis 1972 unsere Finanzen verwatete, mulden wir Abschied neh-
men. Peter Eider trifft an der norwegischen Westkiiste mit der ANITA den 12-er VAN und nimmt
mit deren Crew an ener Sonnwendfeer tell. Wdter Brand segdt nach Helsinki und Georg Scholl-
mayer von dort zurlick. Georg Grandpierre macht mit 7 weiteren Grandpiérres an Bord mit der RE-
GINA einen Familientdrn. Die Melen: ANITA 7251 sm, REGINA 5580 sm.

1981 Schlichting baut fir die ANITA enen neuen Holzmast. Wolfram Aschemann bringt die ANITA nach

Idand und Karl Ludwig Seitler segdlt se rechts herum nach Travemiinde. Walter Brand macht den
Westkiisten von Norwegen und Schweden einen Besuch. Peter Dohmen wird Kartenwart. Gesegelte
Meilen: ANITA 7652, REGINA 5524,

1982 Gunter Pivl segdt die ANITA rund Skagen nach Ostende, Dieter Volz nach La Coruiia, Manfred

Erngt nach Madera, Karl-Ludwig Sattler Gber die Azoren bis Vigo. Von dort kommt Peter Eider bis
Dunkirchen und Seattler erreicht durch den NOK-Kana Kie-Holtenau. Eine Kette von 3700 sm.
Klaus Meyer segdt mit der Regina nach Helsinki und Karl Seelbach von dort zuriick. Gerd Redlsen
aus Mungter organisierte einen Jugendtorn. Die ANITA segelte 9592 sm, die REGINA 4531 sm.

1983 Friedemann Vollnhals macht eine sdtene Reise. Er segdlt von der Trave tber Mariehamn (auf Alands

Inseln) nach Stockholm, von da tber Kopenhagen zum Danfjord in Norwegen und zurtick an die
Trave. Gerd Redsen machte wieder einen Jugendtdrn. Hans Kohler erreichte mit der REGINA
Haparanda (Kemi) in der norddstlichsten Ecke des Bottenbusens. Karl Ludwig Sattler und Wolfram
Aschemann bringen das Schiff zuriick. Gesegelte Melen: ANITA 5719 sm, REGINA 6257 sm.
1984 Gunter Pivl bringt die ANITA unter schwierigen Bedingungen nach Adesund (Westnorwegen),
Walter Brand segdlt weiter nach den Lofoten und, immer unter sehr harten Wetterverhdtnissen, ar
rick an die Trave. Redlsen organisert wieder einen Jugendtorn. Peter Eider segdlt zu den Shetlands
und zurtick, Dieter Volz und Karl Ludwig Settler teilen sch in eine dhnliche Fahrt. Vater Karl Sedl-
bach reist nach Helanki, Sohn Thomas zurtick nach Trave. Gesegdte Melen: ANITA 8109, Regina
4049.

1984 Gunter Pivl bringt die ANITA unter schwierigen Bedingungen nach Adesund (Westnorwegen), Walter

Brand segdt weiter nach den Lofoten und, immer unter sehr harten Wetterverhdtnissen, zurtick an die
Trave. Redlsen organisert wieder einen Jugendtorn. Peter Eider segdlt zu den Shettlands und zuriick,
Dieter Volz und Karl Ludwig Sattler tellen sich in eine @hnliche Fahrt. Vater Karl Sedlbach reist nach
Helsinki, Sohn Thomas zurtick nach Trave. Gesegelte Meilen: ANITA 8109, Regina 4049. Die Pla-
ketten Gold (Brand und dazu den Schlimbachpreisbecher), Silber (Redsen, Jugendttrn) Aul3erdem
fur Gerd Redlsen den Ostseeteller der Kreuzerabteilung.

1985 trennt sich die SKO von der Regina, sie wird verkauft. Manfred Erngt segdt die Anita mit Walter

34

Brand zu den Orkneys und von dort Uber Ogtende nach Cowes in England. Glnter Pivl Gbernimmt
dort und bringt das Schiff Uber die Hebriden und Skagen zuriick zur Trave.. Dann geht's nach Nor-
den: Helmut Hecher nach Stavanger, Hans Kohler zum Nordkap. Ted Pam Uber die Bareninsd,
Spitzbergen und Jan Mayen nach Idand. Dieter VVolz bringt Anita.dann Uber die Shetlands zurtick zur
Trave. Die"ANITA" legte 1985 9534 sm zuriick..
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1986 steht unter dem Motto " 25 Jahre Segelkamer adschaft Ostsee eV." Ausrigertérn unter Thomas

Sedlbach nach Anholt, dann segeln Dieter Volz nach Bergen und zurlick und Wolfgang Heinrich nach
Helsanki und zurtick.. (Durchschnittsstmae 200 sm!) Water Brand und Friedemann Vollnhals Sarten
zu eénem Langtorn mit 2-maligem Crewwechsdl rund Grof3oritannien. Quer Uber die Nordsee durch
den beriichtigten Pentland Firth (gerade noch gut

durchgekommen) zu den Hebriden, Belfast, dann auffenherum um Irland nach Guernsey, Cherbourg,
Cowes, Ramggate, Uber Skagen zurlick zur Trave. Crewwechsdl bel Belfast und Cherbourg. Gerd
Redsen sagelte mit einer Jugencrew nach Stockholm. Auf dem Riickweg besucht er Visby und Ren-
ne. Peter Eider geht nach Newcastle, Ubergibt in Helgoland an Gunter Pivl, der, nachdem er fast 10
Tage eingeweht war, Uber Cuxhaven und den NOK die Anita hell nach Traveminde zuriickbringt.
K.L.Sattler beschlieldt das Segeljahr mit einem Torn zu schnuckeligen Hafen Danemarks. Es wurden
9132 am zuriickgelegt. Die 25-Jahrfeler des Bestehens der SKO fand mit der Jahresversammlung im
Parkhotel Krone in Bensheim-Auerbach datt. Jellrich Rassau gibt das Amt des Schriftfihrers an Die-
ter Volz ab. Jdlrich Rassau wird zum Kommodore ernannt. Er bleibt die graue Eminenz (Anmer-
kung des Verfassers). Claus Langlotz wird fur den erkrankten Peter Dohmen Kartenwart. Die Orga-
ne der SKO présentieren sich wie folgt:

Vorgand: Dem Vorstand stehen helfend zur Seite:
Jdlrich Rassau, Kommodore Charlotte Schiitz, Chefsekretérin

Peter Eider, Président Dr. Karl-Ludwig Sattler, Takdwart

Water Brand, 2. Vorstzender Claus Langlotz, Kartenwart

Dieter Volz, Schriftfihrer Hans Kohler, Film und Presse

Karl Sedbach, Kassenwart

Schifferrat: Mitgliederstand 1.11.86
Georg Schollmayer, Vordtzender 34 ordentliche Mitglieder
Water Brand, stellv. Vorsitzender 63 jugendliche Mitglieder
Manfred Erngt 327 aktive Mitglieder
Hans Kohler

Glnter Rvi 424 Mitglieder

1987 Amterbesetzung wie 1986. Herausragendes Segdereignis war eine Tornkette: G.Pivl segelte nach Ber-

gen, Wolfram Aschemann weiter nach Bodg, Helmut Hecher Uber die Lofoten nach Tromsa. Dann
Ubernahmen Georg Schollmayer und Wadter Brand zusammen die Anita, segelten Uber die Béreninsdl
nech Spitzbergen, Jan Mayen und Idand. Dort wechsdlten Se die Mannschaft aus und weiter ging es
Uber die Farars und Shetlands nach Kopervik und nach Hause. Es folgte der Jugendttrn von Gerd
Redsen nach Visby. Dorthin fahrt auch Hans Kohler. Thomas Sedlbach beendet das Segeljahr mit &-
nem Torn nach Marstrand und zurtick. Es wurden 8160 sm gesegelt.

1988 Amterbesetzung wie 1987. Von diesem Jahr ist ds Besonderheit festzuhalten, dal3 die ANITA 4 x in
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Gdingen, in Danzig und Riga Hagge gezaigt hat. Die Aufnahme in den Ostblockh&fen war stets zuvor-
kommend und freundlich, die Vorarbeten fir diese Besuche dlerdings enorm. Guinter Pivl segelte
nach Gdingen und zuriick, Karl Friedrich Grondel nach Rénne und Kopenhagen. Karl Ludwig Sattler
geht Uber Gdingen nach Helsinki. Peter Eider Gbernimmt dort, besucht Danzig und Riga und Ubergibt
in Hankd an Hans Kohler, der die Anita nach Mariehamn, Visby und Gdingen nach Travemiinde
fuhrt. Thomas Sedbach fahrt nach Bergen, Gerd Redlsen Uber Trondheim nach Bergen zurtick und
Karl Sedbach nach Travemiinde. Hemut Hecher besucht die westschwedischen Schéren, Stidnor-
wegen und bringt die Anitain das Winterlager. Insgesamt wurden 7728 sm gesegelt.
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1989 Amter wie 1988. Nach dem , Ausriigter (J. Rassau/W. Brand), der von Trave nach Anholt und zurtick

fuhrte, waren 2 Torns leider nicht belegt. Danach war die Anitain einer langen Kette tiber 2 Monate
unterwegs. Ginter Pivl fiihrte das Schiff von Trave Uber Kristiansand nach Granton (Firth of Forth).
Hier tbernimmt Manfred Ernst und segelt zuerst nach Siiden

Ogtende, dann tber Cowes-Dartmouth zurlick nach Ostende. Hans Kohler quert wieder den Kandl.
Auch er besucht Cowes und Dartmouth, geht weiter nach Westen, an den Scilly's vorbel und erreicht
Dublin. Dort Ubergibt er an Ted PAm. Ted segelt nach Douglas und Befast, zum Caedonian-Cand,
durchfahrt diesen unbeschadet und erreicht Uber Kristiansand Travemiinde. Lange der Kette 3690
am. Die néchgten Torns machen W. Brand mit einer Fahrt: Travemiinde-Anholt-Marstrand-Trave und
Gerd Redsen. Den erwischt der "Superorkan”; er mufl3 zurtick, startet erneut zu einer Rundreise Vis-
by-Ranne-Trave. Als Abschlul’ fiihrt Thomas Seelbach die Anita nach Frederikshafen, Marstrand,
Okerg, Anholt und tber Middefahrt, kleiner Belt, zurlick nach TravemUnde. Insgesamt wurden 1989
6435 sm gesegdlt.

1990 Amter unverandert wie 1989. Wir gedachten unseres verstorbenen Griindungsmitglieds Frau Renate

1991

Brihl-Boltendahl. Sie segelte mit uns auf der Ostsee und erméglichte durch eine grof3e Spende am
19.11.65 den Ankauf der Anita

Aus enem Kreis junger ordentlicher Mitglieder kam die Anregung, eine kleinere Yacht nach Bedarf
zu chartern. Damit soll der Nachwuchs an fahigen Seglerinnen und Seglern zu SchiffSfiihrern und
Crews gefordert werden, der dann spéter auch Relsen mit der "Anitd' unternehmen kann.

Der Vorschlag wurde angenommen und Thomas Seelbach beauftragt, bis zum Treffen 1991 geeignete
Angebote vorzulegen. Eine Reise unserer "TANITA" 1992 nach Amerika zur Kolumbusfeler fand bel 8
Skippern Interesse, so dal3 diese Gruppe sofort die Planung zu diesem Unternehmen starten konnte.
In diesem Jahr ging es nach Leningrad und Helsinki. Die Offnung der Staaten des Ostblocks war An-
lal3 zu diesser Reise. Um mehr Zeit zu haben fir die Sehenswirdigkeiten, wurde der Torn geteilt.
1.Crew unter Wolfgang Heinrich und K.F.Grondel ging Uber Leningrad nach Helsinki, die 2 Crew
unter Peter Eider ging nach Riga. In drel Tagen wird Leningrad besichtigt und die Crew ist nicht nur
von der russschen Gastfreundschaft begeistert, sondern auch stark beeindruckt von den Kunst- und
Kulturschétzen und den herrlichen Bauwerken. Diese dokumentieren den Glanz und den fiir westliche
Abendldnder unvorgtdlbaren Reichtum der Stadt aus der Zarenzeit.. Aber das it 1&ngst Vergangen
heit, die Gegenwart it trostlos und unansehnlich. Jeder echter Russe sehnt sich zurtick nach dem aten
St.Petersburg.

Nochmals geht esin diesem Jahr mit D.Volz nach Leningrad.

Nach weiteren Reisen in Nord- und Ostsee kommen in diesem Jahr 9327 sm zusammen

Vorgand und Schifferrat wieim Vorjahr
Alle Reisen dieses Jahres fanden in der Ostsee und vor der Norwegischen Kiste statt
Gesegdte Mellen 9327

1992. Vorgtand wie zuvor, doch stand Dieter Volz, der das Amt des Schriftfihrers 5 Jahre geftihrt hatte,
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nicht mehr zur Verfugung. Fir ihn wurde Hans Georg Loffler aus Eltville gewéhlt. Das Jahr 1992
brachte fir die Anita eine grof3e Herausforderung, sollte doch die geplante Amerikareise durchgefihrt
werden. Zunéchst konnte die SKO Georg Schollmayer zum 80. Geburtstag gratulieren. Karl Sedl-
bach ig sat 20 Jahren Schatzmeister. Zur Anitac Se wurde aufwendig und auch nicht ganz billig auf
diese Reise vorberatet, wobel jedoch viele Dinge eingebaut wurden, die auch so lange falig waren
und ene verantwortliche SchiffSftihrung eben unbedingt fordert. Als Ausrister fuhren verschiedene
Skipper zusammen abwechseind von Travemiinde Uber Den Helder und dann nach Portsmouth zu
Camper & Nicholson. Hans Kohler, Ted PaAm, K.L. Sattler machten den Ausrister dorthin. Dann
Ubernahm Helmut Hecher das Schiff und brachte es auf die Azoren. Der geplante Ubergangsort Horta
konnte nicht erreicht werden, da Hemut in schwerem Wetter beigedreht verharrte und dann noch en
festgeklemmtes Ruder hatte. So kam er wenigstens bis Ponta Delgada, wo er an einer Tonne
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festmachte und wegflog. Es war der letzte FHug fir ihn von dort. So trafen wir uns morgens um 5 Uhr
im Hotel in Lissabon. Wir ds Nachfolger dann, das waren Hans Kohler und Walter Brand, mulden
die Flige umbuchen, was kraft Helmut Hechers gutem Reisebiiro tatschlich noch méglich war. Auf
den Azoren war dann die grol¥e Pause angesagt. Das Ruder mufe total im oberen Tell, dso die g
samte Mimik, ausgebaut und die klemmende Welle erneuert werden. Zeit und Geld waren ma ¢
fragt. Dann ging es endlich los zum Sprung Uber den grof3en Teich. Die Anita igt ja nicht gerade das
optimal bequeme Schiff dafir. Aber mit leichter Brise bis Haute ging es dann westwérts. Wir wollten
die Bermudas anlaufen, ein kleiner Umweg, der aber aus den verschiedensten Griinden auf Empfeh-
lung von Wilfried Erdmann empfohlen wurde. Mit recht, wie Sch zeigte. Denn die Winde waren nun
mal etwas anders ds erhofft. Nichts Passat natlrlich, sondern solide gegenan. Doch so mit 70° am
Wind mag die Anita noch rennen. Etwa 1000 sm vor den Bermudas flogen nacheinander beide
Fockfdlen weg. Kaputte Rollen, die nicht gepriift waren. Eine Reparatur war unméglich bel dieser
Dinung und dem Rollen. Ein Mann war im Mast, doch furchtete er um sein Leben und konnte Sch
nur eben festhdten. So fuhr Anita den Rest von etwas Uber 1000 sm ohne Fock, was aber einem
Rennpferd zwar den Bif3 nimmt, nicht aber den Spurt. Nach 2 verheerenden Stiirmen kamen wir dann
gut auf den Bermudas an. Hubschrauber kam sofort und fragte: 'What is the name'. Denn es war
gerade das Bermuda-Race akut. Ein Schlepper brachte uns in die Bucht. An einer Tonne waren wir
fest und verbrauchten den letzten Tropfen Wasser. Alles ist machbar, aber das Wasser ist knapp.
Strenge Rationierung und spiilen mit Seewasser brachte es gerade eében hin. - So fuhren wir mit ener
gewohnlichen Barkasse zu einem sehr stolzen Preis an Land, wo Hans sein Kgptn's Dinner gab. Her-
vorragend, Hande waschen unter flief¥endem Wasser, Bier vom Fal3 und Wein. Spét abends ging es
dann zurtick an Bord. Auf den Bermudas gaben wir einen Mann ab, der unbedingt nach Hause mul3-
te. Der Nachfolger, Achim Richter, war im Hotel und wartete schon tagelang vergebens. Alle kannten
bereits die Anita. Als er erfuhr, was los war, hétte er schon dles vorbereitet, fuhr mit geliehenem Mo-
ped herum, bremste mit der Nase etwas und wir bekamen unsere Beschlége gemacht. Bermudas
selbst and zum Vergessen. Dann auf nach New York. Nur noch lausige 680 sm, was sollen da die
Wachen, fragte die gute Crew. Das reiten wir auf einer Backe ab. Nun, wir rethten uns in das Bemu-
da-Race ein. Wir haten ja viele Schiffe dort in der Bucht gesehen und teils besucht. Vor dlem die
Alexander von Humboldt, der stolze Rahsegler mit den griinen Segeln und werbend fir Becks Bier,
hette es unserem Funker Martin Lauth angetan. Er knUpfte Verbindungen und blieb telefonisch in
Kontakt. So erfuhren wir auch, dal3 die Boote, die vor uns lagen, ale zum Tief gelaufen snd, Wind
erhoffend. Doch das Tief blieb stehen und die Boote waren im Zentrum zum DUmpeln verurteilt. Wir
meachten einen grof3en Bogen nach links. fuhren 80 sm Umweg und waren dann dsca 3. im Zid. Die
bange Frage, liegen wir richtig, wurde geklért. Flugzeuge in grol3er Zahl landeten schrég vor uns. Das
muf3 der Kennedy Airport sein. Mit rauschender Fahrt ging es dann nach New Y ork. Groles Staunen
Uber die kleinen Wolkenkratzer. Wo ist die Fretheitsstatue? Alles winzig, oder? Die Frage nach dem
Mal3stab der Karte zeigte, es fehlen noch Uber eine Bodensedange. Dann war dlerdings Manhattan
grol3, die Statue an seinem Platz. Wir segdten stolz etwas den Hudson rauf, dann ganz eng an Man-
hattan vorbel den Eadtriver hinauf. Und Liegeplatz, nein, die sind dle reserviert fir die Grof3en. Doch
Martin nehm den Horer, Alexander von Humboldt meldete, dal3 sie noch nicht einlaufe, sondern fir
die grof3e Parade trainiere. Wir konnten solange ihren Platz nehmen und spéter 18ngsaits gehen. Zoall
und Einklarierung war problemlaos, wir waren da und hatten nach so langer Zeit der Tortur ein echtes
GlUcksgefihl. Immerhin war die Luft in der Golfstromgegend dann mit 30° und 97% Feuchte zum
schmoren im elgenen Saft geeignet, bal unserem Wasserliberschul3....\VVon dort dann Stadtgange und
Besichtigung der Parade und des Feuerwerks zum Unabhangigkeitstag und zu 500 Jahre Kolumbus.
Was immer in der damaigen Geschichte auch zeitbedingt passerte, steht nicht zur Debatte. Die nauti-
sche Leistung von Kolumbus war in jedem Fale grof3. Von dort Gbernahm dann Ted Pam, der schon
eher in den USA auf einer
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Rundreise war, die Anita und segelte Uber Boston, Halifax, Sydney nach Rigolet. Dr. K.L. Satler
kam dann die Aufgabe zu, durch das Eis zu segeln. Rigolet, Paamiut, Nuuk, Godthabsfjord. Er
machte einmalig schone 6x6 Dias, die sehr beeindruckend sind. In Nuuk Ubernahm Glnter Pivl mit
kleiner Crew, da Audtdle und zuletzt Lebenamittelvergiftung sich gegen ihn sdlten. In pausenlosem
Wachdienst brachte er die Anita dann nach Torshavn auf den Farers non stop. Dort Ubernahm Peter
Eider, der eigentlich in Aberdeen wechsan wollte, doch bis dahin reichte nun md die Zeit fir Glnter
nicht, hatte er doch bis dahin schon 2000 sm abgeschruppt. Also Peter nach Torshafen und von da
Uber Aberdeen, wo seine Klamotten schon bzw. noch lagen, nach Hause -- denkste. Nach Aberdeen
zum Reste bunkern, ging es noch so 20 sm, und dann schiittelte er die Palme ab.

Mastbruch bel lausgen 4 Windstérken. Wie das ? Nun, der eserne Ring an der Saling war gebro-
chen,, die Sdling gespaten und der Mast weg. Er hing dann noch am Kabd!!. Mit
dadurch bedingten 6.50 m Tiefgang konnte Peter nicht in eénen Hafen seiner Wah!l. Er lief3 sch nach
Buckie in Schottland schleppen, wo er abriigtete, die Yacht fur den Winter lief3 und die Crew nach
Hause schickte. So kann das gehen, um die halbe Welt segeln und vor der Hausttire

ohne starke Fremdeinfliisse dann Pech haben. Jeder von uns war froh, dal3 es uns nicht getroffen
hatte und in Peter ein erfahrener und bewahrter Skipper am Werk war. So wurde aso
die grofe Atlantikreise der Anita zwar nicht unriihmlich, aber doch etwas unorthodox beendet. Hier
eine kleine Auflistung der Reisestrecken:

Torn129.4.-13.5.  Travemlnde - Cuxhaven 130 smgesamt:

Cuxhaven - ljmuiden 180 sm

[jmuiden - Dover 150 sm

Dover - Portsmouth 110 sm 570 sm
Torn215.5.-27. 5. Portsmouth - Ponta Delgata 1290 sm

Torn 330.5.-30. 6.  PontaDelgata- St.Georges 2030 sm
St.G.Bemudas- New York 720 sm 2750 sm
1.07.-9.07  Reserve-Uberholung in New Y ork.

Térn 4 10.07.-31.07. New York - Boston 300 sm

Boston - Halifax 390 sn

Hdifax - Sydney 210 sm

Sydney - Rigolet 660 sm 1560 sm
Torn5 4.8-25.8. Rigolet - Paamiut 570 sm

Paamiut - Nuuk 170 sm

Nuuk - Godthabsfjord 160 sm 900 sm
Torn 6 28.8.-18.9. Nuuk - Torshavn 1900 sm
Toérn 7 21.9.-30.9. Torshavn - Aberdeen 400 sm

Gesamtdigtanz: 9370 sm

In der Welt der Hochseesegler hat diese Reise ebenfdls ihre Anerkennung gefunden. So wurde der
SKO vom Trans-Ocean-Verein zur Forderung des Hochseesegelns elV. fir die Gesamtleistung dler
Segler die "Trans-Ocean Medaille’ verliehen. Ferner erhielt Hans Kohler von der Segelkameradschaft
"Das Wappen von Bremen" die diegahrige Auszeichnung "Goldener Kompal3'. Der, wohl hochgte
Preis im Seglerleben fir Hochsee bleibt daneben der bertihmte Schlimbachpreis des Kider Yacht
Clubs. Der "Kronenkompal3' wurde schon enma an einen Skipper der SKO verliehen, Walter
Brand erhit ihn fir eine auRergewodhnliche Reise. Wegen der hohen Zahl hochqudifizierter Bewer-
bungen gibt es inzwischen auch enen 2. Pres, den Schlimbachbecher. Dieser wurde ebenfdls der
SKO fir die Reise gegeben, hier speziell fir die Reise Uber den Atlantik unter Skipper Hans Kéhler.
Von der Keuzerabteilung wurden die Reisen ebenfdls honoriert. Gold fur Hans Kohler, Gustav Pam,
Siber fur Gunter Pivl.
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1993

Fir die daheimgebliebenen haite die SKO die "ANTARES', eine 50 Ful? Helmsman gechartert. Da-
mit wurden 8 Torns in den uns heimischen Gewéssern durchgefhrt. Damit sollte eine L licke fir 1992
geschlossen werden. Auf3erdem wurde der Wunsch nach dem geforderten zweiten Schiff verwirklicht.
Eswurde eine"VIKTORY 42" mit dem Namen "WESTWIND" gekauft.

Wahl 1993. Peter Eider legte sein Amt nach 25 verdienten Jahren nieder und legte noch 1 Jahr drauf.
Also 26 Jahre sind genug.  Fur Ihn wurde der sait 20 Jahren, as Vizeprdsdent amtierende Walter
Brand gewahlt. FUr seine Vizepodtion wéhite die SKO erdmds eine Dame: Dr.Vera Krisement aus
Mingter. Kassenamt und SchriftfUhrer blieben unveréndert: (K.Sedlbach und Goff Loffler). Nach der
Wahl zum 1. Vorgtzenden schlug Walter Brand vor, den bisherigen Présidenten zum Ehrenvorsitzen-
den der SKO zu machen, was eingimmig angenommen wurde. Die SKO hat derzeit 412 Mitglieder..
Auch im Schifferrat gab es eine Anderung, nachdem Georg Schollmayer mit 80 Jahren ausschied.
Den Posten des Obmanns Ubernahm Peter Eider. Weitere Mitglieder snd Manfred Erngt, Glinter Pivl,
Hans Kohler, Dieter Volz. Als Takewart wurde fir die ANITA wieder Dr.Karl-Ludwig Sattler be-
rufen, flr die Westwind, die Thomas Sedlbach federfihrend betreute wurde Detlef Ohlemacher g
wonnen.

Es wurde nach stndiger Forderung einer zeitgema3en Satzung ,die langere Zeit Bestand haben soll,
ein Ausschuf3, berufen, der eine neue Fassung Ende 1994 vorlegen wird. Die Segelsaison 1993 |ebte
davon, dal3 der gebrochene Mast der ANITA neu gebaut und rechtzeitig fertiggestellt wurde. Jello
Rassau und Walter Brand risteten die Anitain Schottland aus. Eine grol?e Hilfe war auch Tobias S-
mon, der beim Bruch dabel war und sich auch in der fremden Werft gut auskannte. Aul3erdem segelte
die "WESTWIND" erstmas unter der Regie der SKO. Soweit das Jahr 1993, mit einem festlichen
Ball zum Abschluf? auch gesdllschaftlich aosolut auf der Hohe,

1994 Ergmdig wurden neben den ordentlichen Mitgliedern auch die aktiven Mitglieder am 11.11.94 im Fa-
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vorite Hotd in Mainz zur Mitgliederversammlung eingeladen.

Mitgliederstand: 434 Mitglieder. 51 ordentliche, 344 aktive und 39 Jugendmitglieder.

Es wurde das Problem ener Generdsanierung der Anita nach so viden Jahrzehnten erdrtert. Die
theoretische Summe kursert derzeit mit fast 300 000,-DM. Eine norma nicht zu finanzierende Grolie.
Was saein mul3 und was sein kann wird gepriift werden. Dann wird sich auch ein Weg finden. Aus
Spenden und Tornkosten aleine geht es jedoch nicht.

Die Wahl erbrachte keine Anderungen.

Peter Eider gab den Schifferratsvorsitz und seine Mitwirkung in diesem Kreise auf. Neuer Vordtzen
der des Schifferrates wurde Manfred Erngt. Weitere Mitglieder :Hans Kohler, Glnter Pivl, Dieter
Volz und durch Zuwahl fir Peter Eider Dr.Peter Fiegd.

Die von einer Satzungskommission erarbeitete neue Satizung wurde fast eingtimmig beschlossen.

Die Vorlage des Kassenwartes ergab, dal3 die Anita einigermalien Uber die Runden gekommen ig.
Ebenso die Westwind, fur deren Audastung dann doch noch sehr erfolgreich die Trommel geschlagen
wurde. Der Wertverlust durch den Zusammenbruch des Marktes ist eine Sache, die wir nur zur
Kenntnis nehmen kénnen. Eine Schiul¥olgerung (wie Verkauf) wére nur bel einer Steigerung snnvall.
Die teilwese etwas entstandene Eskdation durch die verschiedenen Interessengruppen, die naturge-
mal3 entstehen, hier SKO = ANITA, dort Zukunft nur mit 2.Schiff vor alem von den Jingeren wurde
dann sehr envernehmlich und kameradscheftlich abgehakt. Der Présdent wies vor dlem auf die
Buchstaben SKO hin, dso Kameradschaft, nicht Gegnerschaft. Es war erfreulich, wie so unterschied-
liche Leute dann doch an einem Strick ziehen, wenigstens Ubergeordnet. Die Tagung und das grolie
Fest im Favorite Parkhotel in Mainz war wieder ein grol3er Erfolg,
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1995

1996

Mitgliederstand: 49 ordentliche, 352 aktive und 41 Jugendmitglieder.

In diesem Jar verdarb unser Grindungsmitglied und langjahriger Schifferratsvorsitzender Georg
Schollmayer.

Das grof3e Thema war wieder die Erhdtung der ANITA Die Schétzungen Uber den Aufwand der
notwendig ist, gehen von 100 000,- bis 500 000,- DM. Unser Commodore, Jello Rassau, hielt ein
leidenschaftliches Pl&doyer zugungten der Segelkameradschaft und der ANITA. Vor dem Hintergrund
eines nachlassenden Engagementes der Mitglieder stellte er die Frage, ob Invedtitionen dieser Hohe
Uberhaupt noch durch den Vorgtand verantwortet werden kénnen. Schon dieses Jahr konnten sowohl
auf der ANITA wie auf der Westwind mehrere Torns nicht besetzt werden. Uns fehlt der Nachwuchs
an qudifizierten Schiffsfthrern. Hier muf3 durch besonderen Einsatz unserer Schiffsfiihrer der Nach-
wuchs ds Wach- und Schiffsfiinrer herangefinrt werden. Interessenten gibt es genug, man darf se nur
nicht enttduschen. Jdlo rief dle Mitglieder auf, ihr moglichges, auch an Spenden, zu tun, damit die
ANITA und die SKO eine Zukunft hat.

Zu dem Thema Uberholung der ANITA, indl. Finanzierung, sowie zu einer Satzungsinderung beziig-
lich der Art der Mitgliedschaft -ordentlich/aktiv- wird auf Beschlufl3 der MV eine aul3erordentliche
MV im ersten Quartal 1996 einberufen.

Aus dem Vorstand schied Dr.Vera Krisement aus, as 2. Vorstzender wurde Dr.Peter Fiegel -
wahlt. Der Schifferrat setzt sch wie folgt zusammen: Manfred Erngt (Vors), K.F. Grondel, Thomas
Sedlbach, Ewald Stehigens, Dieter Volz.

Das ,,Blaue Buch® wurde mit grofem Zetaufwand von Wadter Brand vollig Uberarbaitet und von
Manfred Erngt redigiert und auf EDV Ubernommen. Es wird Anfang 1996 an den entsprechenden
Kreis verteilt.

Am 2.3.96 fand im Verenshaus in Waluf entsprechend dem Beschlul? der MV 1995 eine aul3eror-
dentliche Mitgliederversammlung Sat.

Der Vorstand der SKO aul?er dem Kassenwart tritt zurtick. Als neuer Vorstand wird gewahlt:

1. Vorsitzender. Manfred Ernst

2. Vordtzender: Dr. K.L. Sattler
SchriftfUhrer: Bernd Peterek
K assenwart Karl Sedbach

Dr. Peter Fiegd ersetzt den freigewordenen Plaiz von M.Erngt im Schifferrat

Water Brand wird von der Versammlung zum Ehrenmitglied der SKO ernannt.

Das Hauptthemen der Versammlung sind die notwendige Uberholung der , ANITA* und die Zide des
neuen Vorstandes.

Als saine kurzfristigen Ziele nennt der neue Vorstand: 1.Renovierung der ANITA, um den Fortbe-
stand der SKO zu sichern, 2. Durch klare Konzepte Ruhe innerhab der SKO zu schaf-fen, 3. Durch
neue Strategien das Potentid von Schiffs-und Wachfuhrern mittelfristig zu vergréi3ern und zu schern.
Eswird beschlossen die ANITA auf der Yachtwerft Glickstadt zu Uberholen. Die Versamm- lung

gibt dem Vorstand einen Hochstbetrag der Ausgaben von DM 560.000,- vor. Um die Fnanzierung zu
sichern, soll die WESTWIND verkauft werden. Eine Spendenaktion soll - nen Grofdeil der Kosten auf-
bringen. Die Mitgliederbeitrége werden verdoppelt.

Um den Mitgliedern grol¥eres Mitspracherecht zu geben, wird die Moglichket geschaffen,  dal3ein

aktives Mitglied nach zweijéhriger Mitgliedschaft ordentliches Mitglied mit ent- sprechendem Stimm
recht werden kann.

Anfang Juni 96 wird die ANITA in einem spektakuldren Stral3entransport, der sogar im Fern
sehen gezeigt wurde, von Travemiinde nach Glickstadt Uberfihrt, um dort biszum  Frihjahr 1997

Uberholt zu werden.
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