Das blaue Buch

Handbuch
far
Schiffs- und Tornfuhrer
der

Segelkameradschaft Ostsee e.V.

CD-ROM Version 9.3

April 2008
© Manfred Ernst und Segelkamer adschaft Ostsee



Wie navigiereich durch dasdigitale, Blaue Buch* ?

Das Programm ACROBAT READER macht eine Menge Hilfen zur Navigation durch
unser ,BLAUES BUCH" méglich

Wenn Se das ,BLAUE BUCH" aufrufen, erscheint auf der linken Seite des
Bildschirmes eine Leiste mit einem Navigationsfenster. Hier kénnen Sie durch
Anklicken mit dem Cursor gewlinschte Themen aufrufen. Bel einzelnen Themen sehen
Sievor dem Titel ein (+), wenn Sie dieses Anklicken, 6ffnen sich weitere Unterthemen.

Die einzelnen Themen sind aufrufbar, wenn den Cursor diese Form  { annimmt,

Welterhin kdnnen Sie die im Stichwortverzeichnis aufgelisteten Themen durch
Anklicken aufrufen

Auchim Inhaltsverzeichnis ist das Aufrufen der aufgelisteten Themen mdéglich

Wenn Sie im Text rot markierte Stichworter sehen, ist dies ein Verwe's auf weitere
Seaiten, die Sie ebenfdls durch Anklicken aufrufen konnen.



Neu im Blauen Buch 2008

Diese Seiten wurden in der Revision 9.1 bis 9.3 iiberarbeitet:
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Segelkameradschaft Ostsee €.V.

Tornplan der S.Y. ANITA 2008

Stand: 10.04.08, jeweils neuester Stand in unserer Homepage http://www.skostsee.org

.. . . freie
Torn Zeit Tage Skipper Kontakt vorges. Route Plitze
Tel. pr.: 04404 950929
Detlef Miiller ge.: 04404 950927 - .. .
A1 55.-95 4 van Issem Fax: 04404 950928 Uberfiihrung nach Cuxhaven ja
e-mail
Tel. pr.: 04404 950929
Detlef Miiller ge.: 04404 950927 .
10.5. - ) Cuxhaven - Skagen-Race - ja
A2 19.5. 10 van Issem Fax: 04404 .950928 Laboe
e-mail
Tel.pr 06134 3980,
21.5. - 13 ge: 06134 61056
A3 2.6. Peter Eider Fax 06134 61058 Laboe - Goteborg ja
e-mail
06204 73316 pr
4.6. - K.F. Grondei 06204 79007 ge Goteborg - Oslo - Skagen ja
A4 11 .
14.6 e-mail
16.6. - 06134 24310 pr Skagen - Gliickstadt
A5 - 14 | Tobias Simon 0175 1610230 mob (Matjeswoche)- ja
29.6. . %
e-mail Gliicksburg
06129 8440 pr
27.- Thomas 0611 944750 ge .. nein
A6 1.7, 10 Seelbach e-mail- Gliicksburg (12er Regatta)
Tel: 06131 472369 .
14.7. - Dr. Peter Gliicksburg ja
A7 10 . mob: 0172 8071899 .
23.7. Fiegel Fax: 06131 6224970 Ostsee-Jugendtorn
A8 25278 ) 9 - ) Gliicksburg - SaBnitz ja
4.8. - . ja
A9 20.8. 17 SaBnitz - Stockholm
22.08.- .
A10 4.09 14 ja
6.9. - . .
A11 19.9 14 - - SaBnitz - Kopenhagen ja
21.9. - _ _ Kopenhagen - Marstrand - .
A12 40 M Gliickstadt ja

Bitte melden Sie sich baldmaéglichst bei den Schiffsfiihrern.

Vorstand der Segelkameradschaft Ostsee e.V.
Dr. Peter Fiegel, Am Keltenlager 6, 65126 Mainz, Tel.: 06131-472369, Fax: 06131 6224970

e-mail: vorstand@skostsee.org
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Achterkammer, Stb. Schublade:

Blaues Buch, wenn nicht in M esse

Schiffsstempel, Stempelkissen, L ocher, Stapler, Schreibblock, Stauplan, Bor dakte

I nhaltsver zeichnis Ordner Bordakte

Zollbuch

Internationaler Schiffsmel3brief
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Stander scheine SCR und TO
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12.Urkunden Telefon
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14.GPS - Unterlagen

15.Empfehlungsschreiben Kreuzerabteilung

CoNoOA~WDNE

1/00 121



I nhaltsver zeichnis Ordner 1 Betriebsanleitungen
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©CONDUAWNE

I nhaltsver zeichnis Ordner 2 Betriebsanleitungen

Yanmar Diesel fur Generator

MASE - Generator

Yamaha Aul3enborder
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Steuer kompass

L einen-Schief3ger &t
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CoNO~LODE

Bitte nach Gebrauch unbedingt wieder einordnen. Nichts ver andern oder mitnehmen.

Ordner verstauen in Achterkammer Bb. Schublade

1.2.2. 1/06



Stauplan der SY.ANITA

Legende: a= achtern, Ak = Acherkammer, Al = Achterlast, Ba = Backskiste, BB = Backbord,
Bl = Backbord Lotsenkoje, Co = Cockpit, De: = An Deck, Ga= Gaskiste, Mk = Mittschiffskammer, Ms: =
Messe, S = Schrank, Pa: = Pantry, To = Tailette,u = unten, Vs = Vorschiff, v =vorne

A
Stockanker
COR Anker
Plattenanker

Ankerlaterne (el.) BaStb

Adapter (el.)
Adapter (Wasser)
Aussenborder
Aussenborder Res
Aussenb.-Sprit
Aussenb.-Tank
Akkus (Haupt)
Akku (Not)
Apotheke
Ankerbéle
Ankerkurbeln

B
Betriebsanleitungen
Barograph
Barographenpapier
Blaues Buch
Badeleiter

Batterien

Benzin

Bandsel sack
Bremshebel (Anker)
Bootsmannsstuhl
AusHolz

Aus Stoff (Hose)

C
CO2 Patronen

D
Dieseltank
Diesel (Reserve )

E

Ersatzteile (El.)
Ersatzteile (El.)
ErsCO2

Erste Hilfe
Epirb

F
Fahrtstérungsli.RWR
Flaggensatz

Flaggen (Gastl.)
Festmacher

Fender

Feuerldscher 1
Feuerldscher 2

2/06

Vsv
Dev
Dev

Ak Stb
Al
Dem
BaStb
BaStb
BaStb
Bi Pa
Ak S
VsvSth
VsBB
VsBB

Ak BB
MsBI

MsBI

MsSl

Al

Ms BB
BaStb

VsBB

Al
Ak Stb

MsBB

DeBba
BaStb

MsBB
Ak Bbu
MsBB
MsStbl
PaBB

BaStb
Ak Stbu
Ak Stbu

Al
VsBba
PaBB

Feuerl6scher 3
Fockschoten
Faxpapier
Fettpresse

G

Gebrauchsanweis.

Gastlandsflaggen
Ak Stbu

Glihbirnen (Res)

Gasschlauche (f.Ad.)

Generator

Generator Ol

H

Handfunkgeréte
Handlot
Hansdcheinwerfer

[,J

K

Kappmesser
Kotztliten
Kurbeln Anker
Kurbeln Backstag

L

L ecksegel
Landanschl.-Kabel
L euchtstoffrd.(Res)
Lampenersatzteile
Lampenputzzeug
Leuchtmunition

L euchtmunition (Res)
Leuchtpistole

L einenschief3gerat
Leinen
Leckpfropfen
Livesling

M

Motor Aussenb
Motor (Res. Aussenb.)
Munition

Munition (Res)
Medizinkoffer

N
Notrudergeschirr
Notantenne (u.Koje)

O
Ol (Aussenborder)
Ol ( Generator)

Co
Al
MsBI
To

Ak BB

Ms Stb

De Ga

BaBB
BaSth

98z
2}

DeGa
ToS
VsBBv
CO

BaStb
Al
MsBB
MsBB
Ak Stbu
Pao
Ms Stbl
Ms Stbl
Pao
Al
BaStb
Dea

Dem
BaStb
Pao
Ms Stb
VsvStb

BaSth
Ak BB

BaSth
BaSth

P,Q
Petroleum
Pltzen
Pistole

R

Reserveteile (Rigg)
Reibebretter
Reservekurbeln
Rettungsinseln
Rettungsnetz
Rohrzange grof3
Reitgewichtef. Anker

S

Schiffspapiere
Stempel

Schékel

Segeltape
Schlauchschellen
Schrauben
Sicherungen

Sich. fur Hauptsich
im Sicherungskasten
Schleppleine

Springs

T
Takelsack

Tape

Tauchpumpe 220V Res
Trichter Benz + Dies
Trichter Wasser

uvVv

w

Wasserschlauche
Wasser Zubehor
Wasser Zubehor
Wasserkanister
Wassertrichter
Werkzeug gr. Kasten
Werkzeug Kl.Kasten
Winschkurbeln Schot
Winschkurbeln Back
Weichholzpropfen
Wurfleine

X,Y,Z
Zeisinge

BaStb
De
Ms Stb

AK Bbu
Al

Ak Bbu
De
CoBB
To
VSa

Ak Stb
Ak Stb
Ak Bbu
Ak Bbu
Ak Bbu
Ak Bbu
MsBB

Ak au
Al
Al

Ak Bbu
Ak Bbu
BaStb
BaStb
To

Al

Al

Ak Bbu
Al

To

Ms

To

De

BaStb
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"Das blaue Buch" Vorwort zu 1. Auflage 1970/71

Liebe Schiffsfuhrer und Segelfreunde!

Die Segelkameradschaft Ostsee ist seit der Griindung im Jahre 1962 standig gewachsen, hat den Kreis
der Freunde und Mitglieder erweitert und vielen Seglern das unvergefdliche Erlebnis eines Seetérns mit
einem aul}ergewohnlichen Schiff, unserer "SY ANITA", ermoglicht. Nun haben wir zuséizlich ein
hervorragendes Schiff, den Eintonner "M EX" von Claus Hehner zur Verfiigung. Viele Freunde erhalten
dadurch die Mdglichkeit, ihre seglerischen Winsche zu verwirklichen und ihre praktischen und
theoretischen Fahigkeiten zu vervollkommnen.

Der Skipper einer Y acht Ubernimmt eine grof3e Verantwortung -Er ist verantwortlich fur die Sicherheit
der Yacht und der Crew; ihm obliegen die Tornvorbereitung, die Schiffsfiihrung und die Ausbildung
der Crewmitglieder. Und - was sehr hoch zu bewerten ist: der Skipper hat die Aufgabe, durch Konnen
und Vorbild aus einem Haufen von Seglern eine Crew, eine echte Gemeinschaft zu machen. Im Laufe
der vergangenen Jahre haben sich eine Reihe von Empfehlungen und Anleitungen fir die Schiffsfuhrer
aus der praktischen Erfahrung heraus ergeben, die im Folgenden in kurzgefaldter Form
zusammengestellt werden sollen - fir die neu hinzugekommenen Schiffsfihrer und Wachfihrer as
Anleitung und Letfaden, fur den erfahrenen Skipper as Erinnerung und gleichzeitig Anregung fur
V erbesserungsvorschldge und Ergénzungen.

In diesem Sinne soll dieser Leitfaden sténdig den Erfordernissen angepal werden und so einen kleinen
Beitrag zum harmonischen Zusammenleben in der Segelkameradschaft Ostsee liefern.

Der Schifferrat
1. Vorsitzender
Manfred Strauber

Vorwort zur 2.Auflage 1989

Seit der Ubergabe dieses Handbuches an die Schiffsfilhrer der SKO in seiner 1.Auflage hat sich einiges
getan:

Die "MEX" wurde "entlassen”, die "Regina" blieb, gab ein Gastspidl, erst im Mittelmeerraum, dann im
nordlichen Seeraum. SchiffsfUhrer kamen und gingen, die "ANITA" bleibt. Es ist aber nicht zu
verkennen, dal3 in den letzten Jahren immer mehr Skipper der SKO auch Eigner seegehender Y achten
wurden und dal3 wohl aus gleichem Grunde der Nachwuchs an jungen Schiffsfihrern gering ist.
Solchen Kameraden/innen den Einstieg zu erleichtern, ist eine zuséizliche Aufgabe dieses Handbuches.
Durch Fortschreibung, Anderungen und Zusitze ist der Inhalt des Buches nunmehr aktudisiert. Dank
gilt all denen, die durch Rat und Tat geholfen haben, diese 2.Auflage zu gestalten.

Es mul darauf hingewiesen werden, dal’ dieses Handbuch heute Pflichtlektiire fur jeden ist, der
als Skipper auf der "ANITA" fahrt - mehr noch - der Inhalt sollte geistiges Eigentum sein. Es
genigt nicht, nach Schiffsiibernahme" mal schnell" durchzublattern.

Im Januar 1989 Claus Langlotz
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Vorwort zur 3. Auflage

Die Zeit schreitet fort. In der Technik sind auch fir die Anita die Grenzen héher gesetzt worden, um
dem heutigen Sicherheitsbedirfnis gerecht zu werden. Die S.Y .Regina wurde schon 1978 verkauft. Im
Jahre 1992 nehmen wir versuchsweise eine Helmsman 50 in Flensburg fur einige Monate unter Vertrag.
Dann wurde dem langjahrigen Wunsch eines Tells der SKO entsprochen und eine zweite Yacht als
Nachfolgerin fur die S.Y .Regina angeschafft. Eine Victory 42, leicht gebraucht mit bester Ausriistung.
lhr Nameist S.Y. ,Westwind“. Ab 4/93 steht die Y acht zur Verflgung. Ein Schiff kleinerer Dimension,
mit Maschine, somit leichter zu bedienen, sowohl fir den Nachwuchs wie auch fiir Oldies,

Der aus dem " blauen Buch" entfernte Teill "REGINA" muf3 fir die Westwind neu zusammengestel It
werden. Sowohl das Kartenverzeichnis wie auch die Ausriistung  unterscheiden sich erheblich. In
diesem Zusammenhang sollen auch die von vielen elektronischen Geréten vorliegenden volumingsen
und schlecht Ubersetzten oder auch gestalteten Handbiicher in Form von Kurzanleitungen fir den
Normalbirger in das Buch tbernommen werden. Nicht jeder hat Spal3, den halben Torn zu rétseln, wie
das nun geht. Dem Experten bleibt es weiter vorbehalten, die hunderte von weiteren Anwendungen zu
studieren und damit zu spielen.

In diesem Zusammenhang wird auch gleich die Satzung in der neuesten Fassung mit abgedruckt.
Ebenso eingeflossen sind der neueste Stand der Adressen zumindest der ordentlichen Mitglieder ebenso
wie Werftadressen und Behdrden sowie deren neueste Postleitzahlen.

Fur die Hilfe unseres unermudlichen Kartenwartes danke ich ebenso wie allen anderen Helfern. Dank
an Georg Grandpierre fur die Drucklegung.

Manfred Ernst sei Dank fur die Korrekturlesung und Uberpriifung sowie fiir die Aufnahme auch der
Zeichnungen in das PC-Programm und damit auch auf die Diskette.

Fur Verbesserungen und Anregungen, seien sie auch nur redaktioneller Art, bin ich sehr dankbar. Alles
steht im Computer und ist spielend anderbar. Haben Eure Blé&tter unten das Zeichen WB/95, so sind sie
neuester Art.

Jan.1995 Walter Brand

Revision 1997

Unsere ANITA ist im Winter 1996/97 general iberholt worden, dies bringt mit sich, dal3 an der Technik
sich einiges geéndert hat. Deshalb wurde das BB daraufhin durchgearbeitet und entsprechend ergénzt
bzw. gedndert. Wesentliche Anderung ist der Neubau der Elektroanlage. Dieses Kapitel bitte ich
besonders zu beachten. Die Lieferung enthédlt eine Austauschanweisung zum Seitenaustausch. Diese
macht die Pflege des BB etwas einfacher.

Mérz 1997 Manfred Ernst
Revision 1999

Die Tornberichte wurden erweitert, es sind jetzt alle Torns der SKO seit der Griindung 1962 enthalten.

Einiges was nicht mehr zeitgemal3 war, wurde entfernt bzw. gedndert. Das Adressverzeichnis wurde

auf den neuesten Stand gebracht und das Seekartenverzeichnis wurde auf den neuen Standardsatz hin

neu gefasst.

Maérz 1999 Manfred Ernst
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Neuauflage 2000 (4.Auflage) und CD-ROM YV 1.0

Das gesamte Buch wurde im Hinblick auf eine bessere EDV Bearbeitung neu gestaltet. Eine CD-ROM-
Version wurde geschaffen, die der heutigen Zeit und unseren Computer Freaks entgegen kommt. Aus
diesem Grund wird der gesamte Inhalt (auch der Papierversion) neu geliefert. CD-Roms werden gegen
einen Unkostenbeitrag von 30 DM geliefert. Besitzer des Blauen Buches, die Ihr ates Blaues Buch
dann nicht mehr bedtigen und es an mich zurtickschicken, erhalten die erste CD-ROM Lieferung kos-
tenlos. Updates in den néchsten Jahren kosten dann 15 DM.

Auf der CD-ROM Version sind auf3erdem enthalten: Bilder von ANITA, die SKO-Homepage im Inter-
net, alle bekannten Pressevertffentlichungen Gber die SKO und die ANITA sowie das,, Blaue Buch® als
Acrobat Reader Dateien zum Ausdrucken der Originale.

Dank an Claus Langlotz, der mich, wie seit Jahren, bei dem Kapitel Biicher und Karten unterstiitzt hat.
Selbst bei grofdter Sorgfalt konnen mir, bei dem Umfang dieses Buches, Fehler unterlaufen, der
Druckfehlerteufel kann zuschlagen oder ich habe etwas Wichtiges gar nicht aufgenommen. Wer aso
Korrekturen, Anregungen oder Verbesserungen hat, schicke diese, am besten als e-mail oder Fax , an
mich.

Marz 2000 Manfred Ernst

Revision 2002/2003

Ab diesem Jahr kommt das ,,Blaue Buch® nicht mehr in seiner alten Papierversion heraus, es werden
auch keine Nachsteuerungen mehr an die Buchbesitzer verschickt. Es gibt nur noch die CD-Rom Aus-
gabe. Diese kommt in Ihrer Version 4 heraus. Wer sein ates Buch weiterhin pflegen mochte, kann sich
die zu ersetzenden Seiten aus den enthaltenen Dateien ausdrucken.

Als Bordexemplar fur die ANITA wird ein Exemplar in der Papierversion gepflegt.

Dezember 2002 Manfred Ernst
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Die Segelkameradschaft Ostsee e.V. von 1962 bis heute

Im Jahre 1939 gab es in Deutschland vier 12.mR Yachten. Die Inga, die Anita, die Sphinx und die Ashanti.
Die ersten 3 zeichnete und baute Jimmy Rassmussen in Lemwerder Bremen, wihrend die Ashanti von Henry
Gruber gezeichnet und von Burmester gebaut wurde. Die Ashanti verbrannte in den 50-ger Jahren, nach ei-
nem wechselvollen Schicksal. Inga und Sphinx gingen zur Bundesmarine, wo sie als Ostwind und Westwind
gesegelt wurden. 2006 wurden sie dann ausgemustert und an private Eigner verkauft.

Die Klasse ist eine reine Konstruktionsrennklasse. Den meisten Seglern sind die Klassen als 6-er, 8-er, 10-er
und 12-er bekannt. Spéter in der Olympiade Tokio auch als 5,5-er. Die Zahlen haben nichts mit der Lange
oder Breite zu tun, sondern ergeben sich aus der Berechnungsformel. Nach dem letzten Krieg wurden die
Zwolfer beriihmt, weil man sich einigte, die Regatten um den Amerikapokal (die bodenlose Kanne) mit diesen
Schiffen auszutragen. Sie sollten die teuren J-Yachten ablosen.

Unsere Anita lieB der Margarinekonig und Inhaber einer Walfangflotte Walter Rau im Winter 1937/38 bei
Abeking und Rassmussen bauen. Die Yacht erhielt das Unterscheidungszeichen 12/G 2. Nach seiner Ehefrau
wurde die Yacht "ANITA" getauft. Nachdem einige Wettfahrten gesegelt wurden, kam das Schiff ins Win-
terlager und blieb dort wihrend des Krieges liegen. Im Jahre 1951 wurde die Yacht zur Yawl umgeriggt und
zu Wasser gebracht. Schon 1952 blieb die ANITA wieder in der Halle. Dort wurde sie eines Tages von
Jello Rassau endeckt, der seinen Freunden Alois Kranz und Eu Schulte seinen Plan, das schéne Schiff wieder
zum Segeln zu bringen, vorstellte. Die 3 verliebten sich in das Schiff und kauften es, ohne zu wissen, wie sie
das Schiff ins Wasser bringen und segeln sollten.
"Das ist ein schlechter Skipper, der sich nicht zu helfen weil3!" sagt man an der Kiiste. Es stellten sich die Fra-
gen:

1. Wohin mit der Verantwortung?

2. Wie kommt das Schiff ins Wasser?

3. Wer kann das Schiff segeln?
Zu 1.
Zuerst griindeten die drei stolzen Besitzer mit ihren Freunden Josef Becker, Gerhard Luh, Dr.Fridolf Mertens,
Rudolf Mohr und Georg Schollmeyer unsere Kameradschaft. Dieser Verein, der in Eltville ins Register einge-
tragen wurde, charterte die Yacht, womit das Risiko auf die SKO {iberging. Zu 2
Aus der leeren Rennyacht war ein Fahrtenschiff zu machen. Das erledigten Kranz und Rassau mit vollem per-
sonlichen Einsatz, wihrend die Bauwerft A & R. erforderliche Umbauten machte. Ein Hochwasser, das im
Frithjahr 1962 groBles Ungliick iiber die Nordseekiiste brachte, verzogerte die Arbeiten. Nicht nur Masten
und Spieren versanken im Schlamm, sondern auch die Kammer mit allen Segeln und dem ganzen Inventar. Es
war zum Weinen! Dann brach auf der Werft noch ein GroB3feuer aus, dem mehrere Yachten zum Opfer fielen,
doch unsere Anita blieb verschont! Ende Mai 1962 kam die nun schon 23 Jahre alte ANITA endlich zu Was-
ser. Zu 3
Da uns nicht geniigend erfahrene C-Scheininhaber zur Verfligung standen, heuerten wir als Skipper Erich
Holtdorf und als Bootsmann August Bruse an, beide kamen vom DHH. Am 2.6.62 verlie3 unsere ANITA
den Hafen des Weser Yachtklubs in Lemwerder zu ihrer ersten Reise rund Skagen nach Kiel. Auler den
Griindungsmitgliedern nahmen Dr.Wolfgang Frank und Dr. Hans Jacobi an der Reise teil. In Kiel wurden wir
vom dortigen Yacht-Club herzlich aufgenommen und fanden fiir mehrere Jahre im Bliicherhafen unseren
festen Liegeplatz. An Stelle eines ausfiihrlichen Berichtes mogen einige Daten die Entwicklung unserer
Kameradschaft demonstrieren.
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3.2

Ankauf der "ANITA" bei Abeking und Rasmussen(A&R)

10.2. Griindung der Segelkameradschaft Ostsee e.V. SKO
Vorstand: 1 .Vorsitzender Becker

2.Vorsitzender Rassau

Schriftfithrer: Schulte.
Umbau und Ausriistung der "Anita". 2.6. Auslaufen zum 1.T6rn rund Skagen nach Kiel. Schiffsfiih-
rung: Kapitén Erich Holtdorf und August Bruse.
Liegeplatz: Kiel, Bliicherhafen. Winterlager: Siegfried-Werft, Eckernforde.Gesegelte Meilen: 2.492
sm.

Vorstand: Wie oben. Schiffsfithrung: Joachim Schulz. Liegeplatz: Kiel, Winterlager: Kroger-Werft in
Rendsburg, gesegelte Meilen 2.992 sm

Vorstand:.Becker-Rassau-Luh.Schiffsfiihrung: Skipper der SKO. Am 15.9. scheidet Herr Schulz als
Bootsmann aus. Liegeplatz Kiel, Winterlager A&R, Lemwerder. Gesegelte Meilen: 4.183 sm.

Vorstand wie oben. Schiffsfiihrung: Eigene C-Scheininhaber. Keine bezahlte Kraft mehr an Bord. Am
19.11. beschlieBt die SKO den Ankauf der "Anita". 39.000DM werden spontan von den anwesen
den ordentlichen Mitgliedern gespendet. Liegeplatz: Kiel, nach dem 3. Térn Travemiinde Passathafen,
Steg D, Kopfplatz. Winterlager: Bolte-Werft, Rendsburg. gesegelte Meilen: 4338 sm.

Vorstand: Becker - Rassau - Kramer. Schiffsfithrung: wie oben. Liegeplatz: Travemiinde, Winterlager:
Bolte-Werft, Rendsburg. Gesegelte Meilen:6022 sm.

Vorstand: Schollmayer, von Linde und Rassau. Die Kasse, die 62/63 Schulte dann Luh und 1966
Kramer mitverwalteten, wurde 1967 dem Finanzmann Werner Schalbruch iibertragen. Der Vorstand
gab diese Aufgabe ab. Liegeplatz: Travemiinde. gesegelte Meilen: 7.847 sm

Vorstand: Eider, von Linde und Rassau. Liegeplatz und Winterlager in Travemiinde. Schlichtingwerft.
"Anita" segelt nach Oslo, Stavanger und Helsinki. 10.589 sm.

Vorstand und Liegeplatz wie oben. Eider, Schollmayer, Strauber und Weber segeln durch den engli
schen Kanal bis Irland und zuriick. Am 1.11. chartert die SKO die S.Y."Mex", den Eintonner von
Claus Hehner. Gesegelte Meilen 10.632 sm.

Vorstand wie oben. Peter Eider segelt die "Anita" rund Island. Wir segelten die Anita 10.093 sm und
die "MEX" ca. 5000 sm, so daB} in diesem Jahr 15.093 sm gesegelt wurden.

Vorstand, Liegeplatz und Winterlager wie oben. "Anita" segelte 9.102 sm, die "MEX" 6.756 sm.

Vorstand, Liegeplatz und Winterlager wie oben. "Anita" segelte 10.418 sm, wobei Dr Schrieder,
Schollmayer, Brand und Strauber in einer Kette nach Spanien (La Corufa) segelten, mit Abstecher in
die irische See. Die "Mex" wurde entlassen, dafiir wurde im Friihjahr durch Mitgliederspenden die
von A&R gebaute 11 KR-Slup "REGINA" erworben, mit der bereits 3.415 sm im Mittelmeer gese
gelt wurden. Takelwart fiir die Regina ist Walter Brand.
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1973

Vorstand: Eider, Brand, Rassau. Die Kasse wurde von Karl Seelbach, Steuerbiiro, ibernommen.
Liegeplatz und Winterlager "Anita" Travemiinde, Passathafen bezw. Schlichting.

Liegeplatz und Winterlager "Regina" Cantieri Navali Peconcini in La Spezia-Italien.
"Anita" segelte bei 10 Torns 9.281,9 sm. 3-er Tornkette Travemiinde-Trondheim, Trondheim-
Hammerfest-Bode (Lofoten) und Bode-Travemiinde. (Brand, Schollmayer, Eider) Regina" segelte
rund Sardinien, Korsika, Elba sowie die italienische und franzdsiche Riviera mit 5.659,1 sm bei 9
Torns. Sie verlor beim letzten Torn in der Strale von Bonifatio den Mast. Walter Brand holt sie ohne
Maschine und mit Notrigg in einem gewagten, aber gekonnten Unternechmen nach La Spezia zuriick.

1974 Vorstand und Liegepldtze wie 1973. "Anita" segelte in 8 Reisen 9.898 sm, wobei W.Brand/H.Kohler

1975

1976

1977

1978
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erneut in einer 2-er Kette rund Island gingen. ,,Regina" absolvierte in 11 Reisen 6188 sm, wobei von
La Spezia aus 2 x Ibiza angelaufen wurde. (Schrieder/HeiBwolf und Gebler/Strauber).

Vorstand und Liegeplétze wie 1974."Anita" schipperte bei 8 Torns 8.053,5 sm. Manfred Ernst segelt
zu den Shetlands, Margret Lutz in den Bottenbusen nach Vaasa, Hans Kohler nach Danzig. "Regina"
ersegelte in 10 Térns 5.583 sm. Georg Schollmayer beendet die Segelsaison mit der Uberfiihrung
nach Grand Canaria (Hafen Puerto Rico), nachdem Dr. Friedhjof Timm von La Spezia unter schwie
rigen Bedingungen nach Ibizza tiberfiihrte.

Vorstand: Eider, Brand, Rassau, und K. Seelbach, der als Kassenwart in den Vorstand kam. Liege
platze "Anita" Travemiinde Passathafen, "Regina" Puerto Rico auf Grand Canaria. "Anita" segelte bei
9 Torns 10.135 sm. Manfred Ernst umrundete England. Walter Brand segelte zum Nordkap und Ge
org Schollmayer zuriick.. "Regina" erreichte bei teils stiirmischen Winden die Kanarischen Inseln.
Hans Kd6hler und Manfred Strauber brachten die "Regina" zuriick nach La Spezia. Anschlie3end
folgten 6 Torns im Mittelmeer, darunter Sizilien und Malta. Insgesamt wurden 6.930 sm gesegelt.

Vorstand wie 1976. Liegeplatz "Anita" wie 1976, Regina ab Mitte Juli ebenfalls Travemiinde bei

Schlichting. "Anita" machte 9 Reisen und legte dabei 8.236 sm zuriick. Manfred Ernst gab sein Reise

ziel Island auf als sich ein Mann im Sturm 2 Rippen brach und lief Lerwick auf den Shetlands an. 2x
besuchte "Anita" Gdynia. "Regina" brachte in dem Sommer 5.154 sm hinter sich. In einer Tornkette
segelten die Skipper Volz, HeiBwolf, Dr.Timm, Fisser, Leitner ihr Schiff via Atlantik-Nordsee nach
Travemiinde zuriick. Dabei wurde zum ersten Male von uns der Limfjord durchsegelt.

Vorstand und Liegeplétze wie 1977. Takelwart fiir Regina macht Peter Eider. Anita Takelwart macht
Willi Maciey. Anita brachte es bei 10 Reisen auf 9566 sm. Schon Anfang Mai skipperte Manfred
Ernst non stop nach Kirkwall (Orkneys) und zuriick. Durchschnittstemperatur: +6° bei Tage, 0° bei
Nacht und 6fteres Schneetreiben. Bei der Heimreise im Skagerrak 8-9 Windstdrken aus Ost. Hans
Kohler segelte nach Aberdeen und Lerwick, Georg Schollmayer und spéater Wolfgang Rassau mit

seiner Jugendcrew nach Danzig. Mit Regina befuhren Georg Grandpiérre und Peter Eider den Gota-
kanal. Dieter Volz machte eine Reise nach Helsinki und Werner Leitner mit der "What a Lady" nach

den Alands. Beim To6rn 7 versuchten zwei Diebe in Ronne die REGINA zu stehlen, wurden jedoch
von der Crew erwischt und der Polizei ibergeben. REGINA brachte es bei 8 Térns auf 4987 sm.

Das Segeln litt in diesem Sommer besonders unter vielen Stiirmen.
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1979 Vorstand und Liegeplétze wie 1978. ANITA segelte 6301 sm bei 8 Torns REGINA segelte 7316 bei
9 Torns. In diesem Jahr begleitete Walter Brand als "old man" die Jugend. Ulrich Holland segelte nach
den Orkneys, Georg Grandpiérre segelte mit der Regina in die Fjorde nordlich Stavanger, wéihrend
Dieter Volz, Wolfgang Rassau und Helmut Hecher jeweils von Ost nach West auf dem Goétakanal
Schweden durchquerten.

1980 Vorstand und Liegepldtze wie 1979. Nach langer Krankheit stirbt Ludwig Christmann, und auch von
Werner Schalbruch, der von 1967 bis 1972 unsere Finanzen verwaltete, muflten wir Abschied neh-
men. Peter Eider trifft an der norwegischen Westkiiste mit der ANITA den 12-er VAN und nimmt
mit deren Crew an einer Sonnwendfeier teil. Walter Brand segelt nach Helsinki und Georg Scholl-
mayer von dort zuriick. Georg Grandpic¢rre macht mit 7 weiteren Grandpicrres an Bord mit der RE-
GINA einen Familientorn. Die Meilen: ANITA 7251 sm, REGINA 5580 sm.

1981 Schlichting baut fiir die ANITA einen neuen Holzmast. Wolfram Aschemann bringt die ANITA nach
Island und Karl Ludwig Sattler segelt sie rechts herum nach Travemiinde. Walter Brand macht den
Westkiisten von Norwegen und Schweden einen Besuch. Peter Dohmen wird Kartenwart. Gesegelte
Meilen: ANITA 7652, REGINA 5524,

1982 Giinter Pivl segelt die ANITA rund Skagen nach Ostende, Dieter Volz nach La Corufia, Manfred
Ernst nach Madeira, Karl-Ludwig Sattler iiber die Azoren bis Vigo. Von dort kommt Peter Eider bis
Diinkirchen und Sattler erreicht durch den NOK-Kanal Kiel-Holtenau. Eine Kette von 3700 sm.
Klaus Meyer segelt mit der Regina nach Helsinki und Karl Seelbach von dort zuriick. Gerd Reelsen
aus Miinster organisierte einen Jugendtorn. Die ANITA segelte 9592 sm, die REGINA 4531 sm.

1983 Friedemann Vollnhals macht eine seltene Reise. Er segelt von der Trave iiber Mariehamn (auf Alands
Inseln) nach Stockholm, von da iiber Kopenhagen zum Danfjord in Norwegen und zuriick an die
Trave. Gerd Reelsen machte wieder einen Jugendtorn. Hans Kohler erreichte mit der REGINA
Haparanda (Kemi) in der norddstlichsten Ecke des Bottenbusens. Karl Ludwig Sattler und Wolfram
Aschemann bringen das Schiff zuriick. Gesegelte Meilen: ANITA 5719 sm, REGINA 6257 sm.
1984 Giinter Pivl bringt die ANITA unter schwierigen Bedingungen nach Aalesund (Westnorwegen),
Walter Brand segelt weiter nach den Lofoten und, immer unter sehr harten Wetterverhiltnissen, zu-
riick an die Trave. Reelsen organisiert wieder einen Jugendtdrn. Peter Eider segelt zu den Shetlands
und zuriick, Dieter Volz und Karl Ludwig Sattler teilen sich in eine dhnliche Fahrt. Vater Karl Seel-
bach reist nach Helsinki, Sohn Thomas zuriick nach Trave. Gesegelte Meilen: ANITA 8109, Regina
4049.

1984 Giinter Pivl bringt die ANITA unter schwierigen Bedingungen nach Aalesund (Westnorwegen), Walter
Brand segelt weiter nach den Lofoten und, immer unter sehr harten Wetterverhltnissen, zuriick an die
Trave. Reelsen organisiert wieder einen Jugendtdrn. Peter Eider segelt zu den Shettlands und zuriick,
Dieter Volz und Karl Ludwig Sattler teilen sich in eine dhnliche Fahrt. Vater Karl Seelbach reist nach
Helsinki, Sohn Thomas zuriick nach Trave. Gesegelte Meilen: ANITA 8109, Regina 4049. Die Pla-
ketten Gold (Brand und dazu den Schlimbachpreisbecher), Silber (Reelsen, Jugendtdrn) AuBBerdem
fiir Gerd Reelsen den Ostseeteller der Kreuzerabteilung.

1985 trennt sich die SKO von der Regina, sie wird verkauft. Manfred Ernst segelt die Anita mit Walter
Brand zu den Orkneys und von dort iiber Ostende nach Cowes in England. Giinter Pivl iibernimmt
dort und bringt das Schiff {iber die Hebriden und Skagen zuriick zur Trave.. Dann geht's nach Nor
den: Helmut Hecher nach Stavanger, Hans Kohler zum Nordkap. Ted Palm {iber die Béreninsel,
Spitzbergen und Jan Mayen nach Island. Dieter Volz bringt Anita dann liber die Shetlands zuriick zur
Trave. Die "ANITA" legte 1985 9534 sm zuriick.
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1986 steht unter dem Motto "25 Jahre Segelkameradschaft Ostsee e.V." Ausriistertorn unter Thomas

Seelbach nach Anholt, dann segeln Dieter Volz nach Bergen und zuriick und Wolfgang Heinrich nach
Helsinki und zuriick.. (Durchschnittsetmale 200 sm!) Walter Brand und Friedemann Vollnhals starten
zu einem Langtorn mit 2-maligem Crewwechsel rund GrofBbritannien. Quer iiber die Nordsee durch
den beriichtigten Pentland Firth (gerade noch gut

durchgekommen) zu den Hebriden, Belfast, dann aulenherum um Irland nach Guernsey, Cherbourg,
Cowes, Ramsgate, liber Skagen zuriick zur Trave. Crewwechsel bei Belfast und Cherbourg. Gerd
Reelsen segelte mit einer Jugencrew nach Stockholm. Auf dem Riickweg besucht er Visby und Ren-
ne. Peter Eider geht nach Newcastle, tibergibt in Helgoland an Giinter Pivl, der, nachdem er fast 10
Tage eingeweht war, {iber Cuxhaven und den NOK die Anita heil nach Travemiinde zuriickbringt.
K.L.Sattler beschlieB3t das Segeljahr mit einem Torn zu schnuckeligen Hafen Danemarks. Es wurden
9132 sm zuriickgelegt. Die 25-Jahrfeier des Bestehens der SKO fand mit der Jahresversammlung im
Parkhotel Krone in Bensheim-Auerbach statt. Jellrich Rassau gibt das Amt des Schriftfithrers an Die-
ter Volz ab. Jellrich Rassau wird zum Kommodore ernannt. Er bleibt die graue Eminenz (Anmer-
kung des Verfassers). Claus Langlotz wird fiir den erkrankten Peter Dohmen Kartenwart. Die Orga-
ne der SKO présentieren sich wie folgt:

Vorstand: Dem Vorstand stehen helfend zur Seite:
Jellrich Rassau, Kommodore Charlotte Schiitz, Chefsekretirin

Peter Eider, Prasident Dr. Karl-Ludwig Sattler, Takelwart

Walter Brand, 2. Vorsitzender Claus Langlotz, Kartenwart

Dieter Volz, Schriftfiihrer Hans Ko6hler, Film und Presse

Karl Seelbach, Kassenwart

Schifferrat: Mitgliederstand 1.11.86
Georg Schollmayer, Vorsitzender 34 ordentliche Mitglieder
Walter Brand, stellv. Vorsitzender 63 jugendliche Mitglieder
Manfred Ernst 327 aktive Mitglieder
Hans Kohler

Giinter Pivl 424 Mitglieder

1987 Amterbesetzung wie 1986. Herausragendes Segelereignis war eine Tornkette: G.Pivl segelte nach Ber-

1988
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gen, Wolfram Aschemann weiter nach Bodg, Helmut Hecher iiber die Lofoten nach Tromseg. Dann
iibernahmen Georg Schollmayer und Walter Brand zusammen die Anita, segelten iiber die Bareninsel
nach Spitzbergen, Jan Mayen und Island. Dort wechselten sie die Mannschaft aus und weiter ging es
iiber die Farers und Shetlands nach Kopervik und nach Hause. Es folgte der Jugendtérn von Gerd
Reelsen nach Visby. Dorthin fahrt auch Hans Kohler. Thomas Seelbach beendet das Segeljahr mit ei-
nem Tom nach Marstrand und zuriick. Es wurden 8160 sm gesegelt.

Amterbesetzung wie 1987. Von diesem Jahr ist als Besonderheit festzuhalten, dal die ANITA 4 x in
Gdingen, in Danzig und Riga Flagge gezeigt hat. Die Aufnahme in den Ostblockhédfen war stets zuvor
kommend und freundlich, die Vorarbeiten fiir diese Besuche allerdings enorm. Giinter Pivl segelte
nach Gdingen und zuriick, Karl Friedrich Grondei nach Roénne und Kopenhagen. Karl Ludwig Sattler
geht iiber Gdingen nach Helsinki. Peter Eider tibernimmt dort, besucht Danzig und Riga und iibergibt
in Hankd an Hans Kohler, der die Anita nach Mariehamn, Visby und Gdingen nach Travemiinde
fiihrt. Thomas Seelbach fihrt nach Bergen, Gerd Reelsen {iber Trondheim nach Bergen zuriick und
Karl Seelbach nach Travemiinde. Helmut Hecher besucht die westschwedischen Schéren, Stidnor

wegen und bringt die Anita in das Winterlager. Insgesamt wurden 7728 sm gesegelt.
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1989 Amter wie 1988. Nach dem ,,Ausriister"(J. Rassau/W. Brand), der von Trave nach Anholt und zuriick

fiihrte, waren 2 Torns leider nicht belegt. Danach war die Anita in einer langen Kette iiber 2 Monate
unterwegs. Giinter Pivl fithrte das Schiff von Trave iliber Kristiansand nach Granton (Firth of Forth).
Hier ibernimmt Manfred Ernst und segelt zuerst nach Siiden

Ostende, dann iiber Cowes-Dartmouth zuriick nach Ostende. Hans Kohler quert wieder den Kanal.
Auch er besucht Cowes und Dartmouth, geht weiter nach Westen, an den Scilly's vorbei und erreicht
Dublin. Dort iibergibt er an Ted Palm. Ted segelt nach Douglas und Belfast, zum Caledonian-Canal,
durchfihrt diesen unbeschadet und erreicht iiber Kristiansand Travemiinde. Lange der Kette 3690
sm. Die nichsten Torns machen W. Brand mit einer Fahrt: Travemiinde-Anholt-Marstrand-Trave und
Gerd Reelsen. Den erwischt der "Superorkan"; er mul} zuriick, startet erneut zu einer Rundreise Vis-
by-Renne-Trave. Als Abschlu} filhrt Thomas Seelbach die Anita nach Frederikshafen, Marstrand,
Okerg, Anholt und iiber Middelfahrt, kleiner Belt, zuriick nach Travemiinde. Insgesamt wurden 1989
6435 sm gesegelt.

1990 Amter unverindert wie 1989. Wir gedachten unseres verstorbenen Griindungsmitglieds Frau Renate

1991

Briihl-Boltendahl. Sie segelte mit uns auf der Ostsee und ermdglichte durch eine groB3e Spende am
19.11.65 den Ankauf der Anita.
Aus einem Kreis junger ordentlicher Mitglieder kam die Anregung, eine kleinere Yacht nach Bedarf
zu chartern. Damit soll der Nachwuchs an fihigen Seglerinnen und Seglern zu Schiffsfithrern und
Crews gefordert werden, der dann spéter auch Reisen mit der "Anita" unternehmen kann. Der
Vorschlag wurde angenommen und Thomas Seelbach beauftragt, bis zum Treffen 1991 geeignete
Angebote vorzulegen. Eine Reise unserer "ANITA" 1992 nach Amerika zur Kolumbusfeier fand bei 8
Skippern Interesse, so dall diese Gruppe sofort die Planung zu diesem Unternehmen starten konnte. In
diesem Jahr ging es nach Leningrad und Helsinki. Die Offnung der Staaten des Ostblocks war Anlaf3
zu dieser Reise. Um mehr Zeit zu haben fiir die Sehenswiirdigkeiten, wurde der Térn geteilt.
1.Crew unter Wolfgang Heinrich und K.F.Grondei ging iiber Leningrad nach Helsinki, die 2 Crew
unter Peter Eider ging nach Riga. In drei Tagen wird Leningrad besichtigt und die Crew ist nicht nur
von der russischen Gastfreundschaft begeistert, sondern auch stark beeindruckt von den Kunst- und
Kulturschétzen und den herrlichen Bauwerken. Diese dokumentieren den Glanz und den fiir westliche
Abendlénder unvorstellbaren Reichtum der Stadt aus der Zarenzeit.. Aber das ist ldangst Vergangen-
heit, die Gegenwart ist trostlos und unansehnlich. Jeder echter Russe sehnt sich zuriick nach dem alten
St.Petersburg.
Nochmals geht es in diesem Jahr mit D. Volz nach Leningrad. Nach weiteren Reisen in Nord-
und Ostsee kommen in diesem Jahr 9327 sm zusammen

Vorstand und Schifferrat wie im Vorj ahr
Alle Reisen dieses Jahres fanden in der Ostsee und vor der Norwegischen Kiiste statt
Gesegelte Meilen 9327

1992. Vorstand wie zuvor, doch stand Dieter Volz, der das Amt des Schriftfithrers 5 Jahre gefiihrt hatte,
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nicht mehr zur Verfiigung. Fiir ihn wurde Hans Georg Loffler aus Eltville gewidhlt. Das Jahr 1992
brachte fiir die Anita eine grofle Herausforderung, sollte doch die geplante Amerikareise durchgefiihrt
werden. Zunidchst konnte die SKO Georg Schollmayer zum 80. Geburtstag gratulieren. Karl Seel-
bach ist seit 20 Jahren Schatzmeister. Zur Anita: Sie wurde aufwendig und auch nicht ganz billig auf
diese Reise vorbereitet, wobei jedoch viele Dinge eingebaut wurden, die auch so lange féllig waren
und eine verantwortliche Schiffsfiihrung eben unbedingt fordert. Als Ausriister fuhren verschiedene
Skipper zusammen abwechselnd von Travemiinde iiber Den Helder und dann nach Portsmouth zu
Camper & Nicholson. Hans Kohler, Ted Palm, K.L. Sattler machten den Ausriister dorthin. Dann
{ibernahm Helmut Hecher das Schiff und brachte es auf die Azoren. Der geplante Ubergangsort Horta
konnte nicht erreicht werden, da Helmut in schwerem Wetter beigedreht verharrte und dann noch ein
festgeklemmtes Ruder hatte. So kam er wenigstens bis Ponta Delgada, wo er an einer Tonne
1/00
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festmachte und wegflog. Es war der letzte Flug fiir ihn von dort. So trafen wir uns morgens um 5 Uhr
im Hotel in Lissabon. Wir als Nachfolger dann, das waren Hans Koéhler und Walter Brand, mufiten
die Fliige umbuchen, was kraft Helmut Hechers gutem Reisebiiro tatsédchlich noch moglich war. Auf
den Azoren war dann die groe Pause angesagt. Das Ruder mufite total im oberen Teil, also die ge-
samte Mimik, ausgebaut und die klemmende Welle erneuert werden. Zeit und Geld waren mal ge-
fragt. Dann ging es endlich los zum Sprung iiber den groflen Teich. Die Anita ist ja nicht gerade das
optimal bequeme Schiff dafiir. Aber mit leichter Brise bis Flaute ging es dann westwérts. Wir wollten
die Bermudas anlaufen, ein kleiner Umweg, der aber aus den verschiedensten Griinden auf Empfeh-
lung von Wilfried Erdmann empfohlen wurde. Mit recht, wie sich zeigte. Denn die Winde waren nun
mal etwas anders als erhofft. Nichts Passat natiirlich, sondern solide gegenan. Doch so mit 70° am
Wind mag die Anita noch rennen. Etwa 1000 sm vor den Bermudas flogen nacheinander beide
Fockfallen weg. Kaputte Rollen, die nicht gepriift waren. Eine Reparatur war unmoglich bei dieser
Diinung und dem Rollen. Ein Mann war im Mast, doch fiirchtete er um sein Leben und konnte sich
nur eben festhalten. So fuhr Anita den Rest von etwas iiber 1000 sm ohne Fock, was aber einem
Rennpferd zwar den Bifl nimmt, nicht aber den Spurt. Nach 2 verheerenden Stiirmen kamen wir dann
gut auf den Bermudas an. Hubschrauber kam sofort und fragte: "What is the name". Denn es war
gerade das Bermuda-Race akut. Ein Schlepper brachte uns in die Bucht. An einer Tonne waren wir
fest und verbrauchten den letzten Tropfen Wasser. Alles ist machbar, aber das Wasser ist knapp.
Strenge Rationierung und spiilen mit Seewasser brachte es gerade eben hin. So fuhren wir mit einer
gewoOhnlichen Barkasse zu einem sehr stolzen Preis an Land, wo Hans sein Képtn's Dinner gab. Her-
vorragend, Hande waschen unter flieBendem Wasser, Bier vom FaBl und Wein. Spit abends ging es
dann zuriick an Bord. Auf den Bermudas gaben wir einen Mann ab, der unbedingt nach Hause mulfte.
Der Nachfolger, Achim Richter, war im Hotel und wartete schon tagelang vergebens. Alle kannten
bereits die Anita. Als er erfuhr, was los war, hatte er schon alles vorbereitet, fuhr mit gelichenem Mo-
ped herum, bremste mit der Nase etwas und wir bekamen unsere Beschldge gemacht. Bermudas
selbst sind zum Vergessen. Dann auf nach New York. Nur noch lausige 680 sm, was sollen da die
Wachen, fragte die gute Crew. Das reiten wir auf einer Backe ab. Nun, wir reihten uns in das Bemu-
da-Race ein. Wir hatten ja viele Schiffe dort in der Bucht gesehen und teils besucht. Vor allem die
Alexander von Humboldt, der stolze Rahsegler mit den griinen Segeln und werbend fiir Becks Bier,
hatte es unserem Funker Martin Lauth angetan. Er kniipfte Verbindungen und blieb telefonisch in
Kontakt. So erfuhren wir auch, daB3 die Boote, die vor uns lagen, alle zum Tief gelaufen sind, Wind
erhoffend. Doch das Tief blieb stehen und die Boote waren im Zentrum zum Diimpeln verurteilt. Wir
machten einen groflen Bogen nach links. fuhren 80 sm Umweg und waren dann als ca. 3. im Ziel. Die
bange Frage, liegen wir richtig, wurde geklart. Flugzeuge in groBer Zahl landeten schrig vor uns. Das
muB} der Kennedy Airport sein. Mit rauschender Fahrt ging es dann nach New York. GroBes Staunen
iiber die kleinen Wolkenkratzer. Wo ist die Freiheitsstatue? Alles winzig, oder? Die Frage nach dem
MaBstab der Karte zeigte, es fehlen noch iiber eine Bodenseeldnge. Dann war allerdings Manhattan
groB}, die Statue an seinem Platz. Wir segelten stolz etwas den Hudson rauf, dann ganz eng an Man-
hattan vorbei den Eastriver hinauf. Und Liegeplatz, nein, die sind alle reserviert fiir die Gro3en. Doch
Martin nahm den Horer, Alexander von Humboldt meldete, dal} sie noch nicht einlaufe, sondern fiir
die groBe Parade trainiere. Wir konnten solange ihren Platz nehmen und spéter ldngseits gehen. Zoll
und Einklarierung war problemlos, wir waren da und hatten nach so langer Zeit der Tortur ein echtes
Gliicksgefiihl. Immerhin war die Luft in der Golfstromgegend dann mit 30° und 97% Feuchte zum
schmoren im eigenen Saft geeignet, bei unserem Wasseriiberschuf3....Von dort dann Stadtgdnge und
Besichtigung der Parade und des Feuerwerks zum Unabhingigkeitstag und zu 500 Jahre Kolumbus.
Was immer in der damaligen Geschichte auch zeitbedingt passierte, steht nicht zur Debatte. Die nauti-
sche Leistung von Kolumbus war in jedem Falle grof. Von dort iibernahm dann Ted Palm, der schon
eher in den USA auf einer
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Rundreise war, die Anita und segelte iiber Boston, Halifax, Sydney nach Rigolet. Dr. K.L. Sattler
kam dann die Aufgabe zu, durch das Eis zu segeln. Rigolet, Paamiut, Nuuk, Godthabsfjord. Er
machte einmalig schone 6x6 Dias, die sehr beeindruckend sind. In Nuuk iibernahm Giinter Pivl mit
kleiner Crew, da Ausfille und zuletzt Lebensmittelvergiftung sich gegen ihn stellten. In pausenlosem
Wachdienst brachte er die Anita dann nach Torshavn auf den Farers non stop. Dort iibernahm Peter
Eider, der eigentlich in Aberdeen wechseln wollte, doch bis dahin reichte nun mal die Zeit fiir Giinter
nicht, hatte er doch bis dahin schon 2000 sm abgeschruppt. Also Peter nach Torshafen und von da
iiber Aberdeen, wo seine Klamotten schon bzw. noch lagen, nach Hause — denkste. Nach Aberdeen
zum Reste bunkern, ging es noch so 20 sm, und dann schiittelte er die Palme ab. Mastbruch bei
lausigen 4 Windstarken. Wie das ? Nun, der eiserne Ring an der Saling war gebrochen,, die Saling
gespalten und der Mast weg. Er hing dann noch am Kabel!!. Mit dadurch bedingten 6.50 m Tiefgang
konnte Peter nicht in einen Hafen seiner Wahl. Er lie3 sich nach Buckie in Schottland schleppen, wo
er abriistete, die Yacht fiir den Winter liel und die Crew nach Hause schickte. So kann das gehen,
um die halbe Welt segeln und vor der Haustiire ohne starke Fremdeinfliisse dann Pech haben. Jeder
von uns war froh, dal3 es uns nicht getroffen hatte und in Peter ein erfahrener und bewéhrter
Skipper am Werk war. So wurde also die grofle Atlantikreise der Anita zwar nicht unriihmlich, aber
doch etwas unorthodox beendet. Hier eine kleine Auflistung der Reisestrecken:

Torn 1 29.4.-13. 5. Travemiinde - Cuxhaven 130 smgesamt:
Cuxhaven - [jmuiden 180 sm
Ij muiden - Dover 150sm
Dover - Portsmouth 110 sm 570 sm
Tor 21 . - 5. Portsmouth - Ponta Delgata 1290 s
Tor 33 . - 6. PontaDelgata - St.Georges 2030 sm 2750 s
n 0 5. 30. St.G.Bermudas - New York 720 sm m
1.0 .-9.07 Reserve-Uberholung in New  York. —
Toérn 4 10.07.-31.07. New York - Boston 300 sm
Boston - Halifax 390 sm
Halifax - Sydney 210 sm
Sydney - Rigolet 660 sm 1560 sm
Torn 5 4. 8- 8. Rigolet - Paamiut Paamiut 570 sm 900 sm
25. - Nuuk Nuuk - 170 sm
Godthabsfjord 160 sm
Térm 6 2 .8.- 9. Nuuk - Torshavn 1900 sm
Térm 7 2 .9.- 9. Torshavn - Aberdeen 400 sm
Gesamtdistanz: 9370 sm
In der Welt der Hochseesegler hat diese Reise ebenfalls ihre Anerkennung gefunden. So wurde der
SKO vom Trans-Ocean-Verein zur Forderung des Hochseesegelns e.V. fiir die Gesamtleistung aller
Segler die "Trans-Ocean Medaille" verliehen. Ferner erhielt Hans Kohler von der Segelkameradschaft
"Das Wappen von Bremen" die diesjadhrige Auszeichnung "Goldener KompaR". Der, wohl hochste
Preis im Seglerleben fiir Hochsee bleibt daneben der berithmte Schlimbachpreis des Kieler Yacht
Clubs. Der "KronenkompafB3" wurde schon einmal an einen Skipper der SKO verlichen, Walter
Brand erhielt ihn fiir eine auBBergewdhnliche Reise. Wegen der hohen Zahl hochqualifizierter Bewer-
bungen gibt es inzwischen auch einen 2. Preis, den Schlimbachbecher. Dieser wurde ebenfalls der
SKO fiir die Reise gegeben, hier speziell fiir die Reise liber den Atlantik unter Skipper Hans Kdhler.
Von der Keuzerabteilung wurden die Reisen ebenfalls honoriert. Gold fiir Hans Kohler, Gustav Palm,
Silber fiir Giinter Pivl.
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Fiir die daheimgebliebenen hatte die SKO die "ANTARES", eine 50 Full Helmsman gechartert. Da-
mit wurden 8 Torns in den uns heimischen Gewassern durchgefiihrt. Damit sollte eine Liicke fiir 1992
geschlossen werden. Auflerdem wurde der Wunsch nach dem geforderten zweiten Schiff verwirklicht.
Es wurde eine "VIKTORY 42" mit dem Namen "WESTWIND" gekauft.

1993 Wahl 1993. Peter Eider legte sein Amt nach 25 verdienten Jahren nieder und legte noch 1 Jahr drauf.

Also 26 Jahre sind genug. Fiir Thn wurde der seit 20 Jahren, als Vizepridsident amtierende Walter
Brand gewihlt. Fiir seine Vizeposition wéhlte die SKO erstmals eine Dame: Dr.Vera Krisement aus
Miinster. Kassenamt und Schriftfithrer blieben unverdndert: (K. Seelbach und Goff Loffler). Nach der
Wahl zum 1. Vorsitzenden schlug Walter Brand vor, den bisherigen Priasidenten zum Ehrenvorsitzen-
den der SKO zu machen, was einstimmig angenommen wurde. Die SKO hat derzeit 412 Mitglieder..
Auch im Schifferrat gab es eine Anderung, nachdem Georg Schollmayer mit 80 Jahren ausschied.
Den Posten des Obmanns iibernahm Peter Eider. Weitere Mitglieder sind Manfred Ernst, Giinter Pivl,
Hans Kohler, Dieter Volz. Als Takelwart wurde fiir die ANITA wieder Dr.Karl-Ludwig Sattler be-
rufen, fiir die Westwind, die Thomas Seelbach federfiihrend betreute wurde Detlef Ohlemacher ge-
wonnen.

Es wurde nach stindiger Forderung einer zeitgeméfien Satzung ,die langere Zeit Bestand haben soll,
ein Ausschuf3, berufen, der eine neue Fassung Ende 1994 vorlegen wird. Die Segelsaison 1993 lebte
davon, dall der gebrochene Mast der ANITA neu gebaut und rechtzeitig fertiggestellt wurde. Jello
Rassau und Walter Brand riisteten die Anita in Schottland aus. Eine groB3e Hilfe war auch Tobias Si-
mon, der beim Bruch dabei war und sich auch in der fremden Werft gut auskannte. AuBBerdem segelte
die "WESTWIND" erstmals unter der Regie der SKO. Soweit das Jahr 1993, mit einem festlichen
Ball zum Abschluf3 auch gesellschaftlich absolut auf der Hohe.

1994 Erstmalig wurden neben den ordentlichen Mitgliedern auch die aktiven Mitglieder am 11.11.94 im Fa-
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vorite Hotel in Mainz zur Mitgliederversammlung eingeladen.

Mitgliederstand: 434 Mitglieder. 51 ordentliche, 344 aktive und 39 Jugendmitglieder. Es wurde das
Problem einer Generalsanierung der Anita nach so vielen Jahrzehnten erortert. Die theoretische
Summe kursiert derzeit mit fast 300 000,-DM. Eine normal nicht zu finanzierende Grofie. Was sein
muB} und was sein kann wird gepriift werden. Dann wird sich auch ein Weg finden. Aus Spenden
und Térnkosten all eine geht es jedoch nicht. Die Wahl erbrachte keine Anderungen.

Peter Eider gab den Schifferratsvorsitz und seine Mitwirkung in diesem Kreise auf. Neuer Vorsitzen-
der des Schifferrates wurde Manfred Ernst. Weitere Mitglieder :Hans Kohler, Giinter Pivl, Dieter
Volz und durch Zuwabhl fiir Peter Eider Dr.Peter Fiegel.

Die von einer Satzungskommission erarbeitete neue Satzung wurde fast einstimmig beschlossen. Die
Vorlage des Kassenwartes ergab, dall die Anita einigermallen iiber die Runden gekommen ist.
Ebenso die Westwind, fiir deren Auslastung dann doch noch sehr erfolgreich die Trommel geschlagen
wurde. Der Wertverlust durch den Zusammenbruch des Marktes ist eine Sache, die wir nur zur
Kenntnis nehmen kénnen. Eine SchluB3folgerung (wie Verkauf) wére nur bei einer Steigerung sinnvoll.
Die teilweise etwas entstandene Eskalation durch die verschiedenen Interessengruppen, die naturge-
mif entstehen, hier SKO = ANITA, dort Zukunft nur mit 2. Schiff vor allem von den Jiingeren wurde
dann sehr einvernehmlich und kameradschaftlich abgehakt. Der Priasident wies vor allem auf die
Buchstaben SKO hin, also Kameradschaft, nicht Gegnerschaft. Es war erfreulich, wie so unterschied-
liche Leute dann doch an einem Strick ziehen, wenigstens libergeordnet. Die Tagung und das grof3e
Fest im Favorite Parkhotel in Mainz war wieder ein groBer Erfolg,
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1995

1996

Mitgliederstand: 49 ordentliche, 352 aktive und 41 Jugendmitglieder.

In diesem Jahr verstarb unser Griindungsmitglied und langjéhriger Schifferratsvorsitzender Georg
Schollmayer.

Das grofe Thema war wieder die Erhaltung der ANITA Die Schidtzungen iiber den Aufwand der
notwendig ist, gehen von 100 000,- bis 500 000,- DM. Unser Commodore, Jello Rassau, hielt ein
leidenschaftliches Pladoyer zugunsten der Segelkameradschaft und der ANITA. Vor dem Hintergrund
eines nachlassenden Engagementes der Mitglieder stellte er die Frage, ob Investitionen dieser Hohe
iiberhaupt noch durch den Vorstand verantwortet werden konnen. Schon dieses Jahr konnten sowohl
auf der ANITA wie auf der Westwind mehrere Torns nicht besetzt werden. Uns fehlt der Nachwuchs
an qualifizierten Schiffsfithrern. Hier muf3 durch besonderen Einsatz unserer Schiffsfiihrer der Nach-
wuchs als Wach- und Schiffsfithrer herangefiihrt werden. Interessenten gibt es genug, man darf sie nur
nicht enttduschen. Jello rief alle Mitglieder auf, ihr moglichstes, auch an Spenden, zu tun, damit die
ANITA und die SKO eine Zukunft hat.

Zu dem Thema Uberholung der ANITA, incl. Finanzierung, sowie zu einer Satzungsinderung beziig-
lich der Art der Mitgliedschaft -ordentlich/aktiv- wird auf Beschlul der MV eine aullerordentliche
MYV im ersten Quartal 1996 einberufen.

Aus dem Vorstand schied Dr.Vera Krisement aus, als 2. Vorsitzender wurde Dr.Peter Fiegel ge-
wihlt. Der Schifferrat setzt sich wie folgt zusammen: Manfred Ernst (Vors.), K.F. Grondei, Thomas
Seelbach, Ewald Stehlgens, Dieter Volz.

Das ,,Blaue Buch" wurde mit groBem Zeitaufwand von Walter Brand vollig iiberarbeitet und von
Manfred Ernst redigiert und auf EDV iibernommen. Es wird Anfang 1996 an den entsprechenden
Kreis verteilt.

Am 2.3.96 fand im Vereinshaus in Walluf entsprechend dem Beschlufl der MV 1995 eine auf3eror
dentliche Mitgliederversammlung statt.

Der Vorstand der SKO aufler dem Kassenwart tritt zuriick. Als neuer Vorstand wird gewéhlt:

1. Vorsitzender. Manfred Ernst

2. Vorsitzender: Dr. K.L. Sattler
Schriftfuhrer: Bernd Peterek
Kassenwart Karl Seelbach

Dr. Peter Fiegel ersetzt den freigewordenen Platz von M.Ernst im Schifferrat Walter Brand wird von der
Versammlung zum Ehrenmitglied der SKO ernannt. Das Hauptthemen der Versammlung sind die
notwendige Uberholung der ,,ANITA" und die Ziele des neuen Vorstandes.

Als seine kurzfristigen Ziele nennt der neue Vorstand: 1 .Renovierung der ANITA, um den Fortbestand
der SKO zu sichern, 2. Durch klare Konzepte Ruhe innerhalb der SKO zu schaffen, 3. Durch neue
Strategien das Potential von Schiffs-und Wachfiihrern mittelfristig zu vergroern und zu sichern. Es wird
beschlossen die ANITA auf der Yachtwerft Gliickstadt zu iiberholen. Die Versammlung gibt dem
Vorstand einen Hochstbetrag der Ausgaben von DM 560.000,- vor. Um die Finanzierung zu sichern,
soll die WESTWIND verkauft werden. Eine Spendenaktion soll einen GroBteil der Kosten aufbringen.
Die Mitgliederbeitrdge werden verdoppelt.

Um den Mitgliedern groferes Mitspracherecht zu geben, wird die Mdglichkeit geschaffe n,  dal3 ein
aktives Mitglied nach zweijdhriger Mitgliedschaft ordentliches Mitglied mit entsprechendem Stimmrecht
werden kann.

Anfang Juni 96 wird die ANITA in einem spektakuléren Stralentransport, der sogar im Fern

sehen gezeigt wurde, von Travemiinde nach Gliickstadt {iberfiihrt, um dort bis zum Friihjahr 1997
iiberholt zu werden.
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1997

Im Oktober 1996 konnte die WESTWIND fiir 210.000,- DM verkauft werden.

Die ordentliche Mitgliederversammlung 96 fand wie zuvor im Favorite-Parkhotel in Mainz

statt. Das Hauptthema war natiirlich die Renovierung unserer alten Dame ANITA.

Vorstand und Schifferrat blieben unveréndert. Zum ersten Mal nach langen Jahren lag ein Toérnplan fiir
1997 schon vor der Versammlung vor. ANITA ist fiir 1997 voll ausgelastet.

Das Jahr 1997 war dann sehr ereignisreich. Im April wurde ANITA, nachdem sie in der Yachtwerft
Gliickstadt vollig renoviert worden war, mit einer ziinftigen Feier wieder in Dienst gestellt. Die meisten
Bolzen, die die Planken mit dem Rumpf verbinden, sind erneuert worden. Das gesamte Uberwasser-
schiff ist steifer gemacht worden. Ein neues Deck wurde verlegt. Ein neues Ruder und der Achterste
ven wurden gebaut. Anita erhielt eine vollig neue Elektro-Installation sowie einen Dieselgenerator. Die
Werft hatte ein Meisterstiick vollbracht. Uber die Renovierungsarbeiten wurde ein Videofilm gedreht.
Im Sommer wurden 9 Torns gefahren. Die letzten 5 Torns waren eine Kette, die bis nach

Gronland ging. Auf der letzten Etappe, zwischen Schottland und Helgoland, wurde die

ANITA von einem 1 ler Sturm erwischt. Sie kam eine Monstersee nicht hinauf, fiel ins Wellental und
die See brach sich iiber ihr. Das Doghouse wurde zerschlagen, der achtere Lukendeckel wurde
weggebrochen, Anker, eine Rettungsinsel und die Gaskiste wurden abgerissen und iiber Bord gepiilt.
Ein Skylight wurde eingeschlagen und der Besan hatte mehrere Stauchbriiche. Die Crew konnte das
Schiff, das sehr viel Wasser iibernommen hatte, leerpumpen und unter eigener Kraft Helgoland
erreichen. Da schon eine gro3e Rettungsaktion angelaufen war, begleitete der Rettungskreuzer
WILHELM KAISEN die ANITA zur Sicherung bis nach Helgoland. ANITA liegt jetzt wieder auf
der Yachtwerft Gliickstadt, wo ihre Wunden geheilt werden.

Im November war, wie schon in den letzten Jahren, unsere Mitgliederversammlung in Mainz im Favo-
rite - Parkhotel. Karl Seelbach schied nach 25 Jahren als Kassenwart aus dem Vorstand aus. Die
Versammlung ernannte ihn zum Ehrenmitglied. Als neuer Kassenwart wurde Klaus Blumenthal
gewihlt. Der weitere Vorstand sowie Takelwart und Kartenwart blieben unveréndert. Aus dem
Schifferrat schied Thomas Seelbach aus. Ted Palm wurde neu in den Schifferrat gewahlt. Fiir 1998
stehen 8 Reisen auf dem Tornplan.

Der Festabend war auBerordentlich gut besucht und wurde ein schones Fest. Am Sonntag morgen
wurde der Film tiber die Renovierung der ANITA gezeigt sowie ein Film, der wiahrend der
Begleitfahrt von der WILHELM KAISEN aus gedreht wurde. - Ein einmaliges Dokument-

1998 Nach der Reparatur, die uns der Unfall vom Oktober 1997 beschert hatte, kam ANITA im Mai wie-
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der ins Wasser. Wir haben ein neues Deckshaus, was viel besser zu dem Schiff passt. Alle Skylights
wurden erneuert. Wahrend der Saison segelte ANITA hauptsidchlich in der Ostsee. Ein neuer
Schiffsfiihrer (Dr. Eckart Starke) wurde gewonnen.

Die Mitgliederversammlung fand im November wieder im Favorite Park Hotel in Mainz statt, wo wir
den 60. Geburtstag unserer ANITA feierten.

Die Mitgliederversammlung gab der SKO einen eigenen Stander, somit segelt ANITA in Zukunft un-
ter dem Stander der SKO.

Eine neue Einrichtung wurde geschaffen, der ANITA FAN-SHOP. Hier werden angeboten: vereins-
spezifische Kleidung und die bisher geschaffenen Videos. Diese Einrichtung wurde gleich gut ange-
nommen. Fiir 1999 konnten alle Torns auf der Mitgliederversammlung vergeben werden. Die
Mitgliederversammlung hat beschlossen, dafl die ANITA kiinftig unter eigenem Stander der SKO
segelt. Vorstand wie vorher. Schifferrat: D. Volz, K.F.Grondei, M Lutz, Dr.P.Fiegel, Ted Palm
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Seit Februar ist die SKO im Internet mit eigener Homepage vertreten. In diesem Sommer wur-de in
Nord- und Ostsee gesegelt.(7352 sm). Auch in diesem Jahr haben wir wieder einen neuen  jungen
Schiffsfithrer bekommen, Alexander Lutz, der Enkel unseres Griindungsmitgliedes Georg Schollmay

er.

Bei der 11. Internationalen Veteranenregatta vor Laboe segelten zum ersten Mal seit 1939 wieder
einmal die alten Zwolfer gegeneinander.(ANITA, FLICA 11, OSTWIND, THEA und WESTWIND.
ANITA unter Thomas Seelbach belegte hinter FLICA U den zweiten Platz.

ANITA bekam den ,,Henry Rasmussen Preis" als schnellstes A&R Schiff und den ,,Carl Plath Ge-
dachtnispreis" fiir vorbildliches Fahrtensegeln.

Winterlager wieder bei der Yachtwerft Gliickstadt, wo ANITA in besten Hianden ist. Die
Mitgliederversammlung im Favorite Parkhotel in Mainz bestitigte den alten Vorstand. In den
Schifferrat riickte Dr.Eckart Starke fiir Ted Palm nach.

Im Térnplan blieben leider 2 Torns, darunter leider auch ein Jugendtdrn, unbesetzt. Das nur langsame
Nachwachsen von Schiffsfiihrern ist nach wie vor das grof3e Problem. Mitgliederstand: Gesamt 349,
davon Ordentliche 61, Aktive 262, Jugend 26

Das ,,Blaue Buch" wurde als 4. Auflage von Manfred Ernst nochmals v6llig liberarbeitet und kommt in
einer zusétzlichen Version als CD-ROM heraus, die allen Mitgliedern zur Verfiigung steht. Im
November verstarb unser Ehrenmitglied und langjahriger Kassenwart Karl Seelbach.

Unser Blaues Buch erschien erstmals im Februar als CD-ROM, die nicht nur den Schiffsfiihrern son
dern allen zur Verfiigung steht.

ANITA segelte in diesem Sommer 6335 sm. Ein neuer Schiffsfiihrer, Achim Dunker, machte seine
Schifferreise.

Alexander Lutz segelte das Cutty Sark Race bzw die Baltic Sail von Stockholm nach Flensburg. Er
erhielt den Sonderpreis der Hounorable Society of Shipmasters fiir hervorragende Seemannschaft.
Manfred Ernst segelte zusammen mit W.Brand das Flenburger Klassiker-Festival und belegte den 4.
Platz von 10.

ANITA liegt wieder im Winterlager bei der Yachtwerft Gliickstadt.

Die Mitgliederversammlung im Favorite Parkhotel in Mainz bestétigte den alten Vorstand und den
Schifferrat. Der Tornplan wurde erstellt, nur der letzte Torn blieb frei.

Klaus Langlotz, der seit 14 Jahren unsere Karten und Biicher als Kartenwart hervorragend betreut
hatte, gab sein Amt an Dr. Gernot Hess ab

ANITA segelte in dieser Saison 8 Reisen mit insgesamt 5.179 sm. Auch dieses Jahr machte ein neuer
Skipper, Andreas Neumann, seine Skipperreise. Das Jahr war von drei groBen Ereignissen gepragt.
Das Flensburg Traditional Festival wurde von Peter Eider gesegelt.. Die ganze Veranstaltung war ein
sehr schones Fest, das jedem, der dabei war, sehr gefallen hat.

Die Regatten zum 150ten Jubildum des Americas Cup wurden von Thomas Seelbach mit einer Crew
vorwiegend aus dem SCR gesegelt. Sie haben sich wacker gegen eine iiberméchtige Konkurrenz aus
aller Welt geschlagen.

ANITA war als Blickfang vor dem Eingang der Hanseboot ausgestellt. Das Publikumsinteresse war
iiberwiltigend. Sie liegt auch in diesem Winter wieder auf der Yachtwerft Gliickstadt Die
Mitgliederversammlung im Favorite Parkhotel in Mainz wihlte Ernst Weber als Kassenwart in den
Vorstand und der Schifferrat wurde bestétigt. Als Pressesprecher wurde Helmut Briicker beru-fen.Die
im letzten Jahr eingefiihrte eigene Berichtigung unserer Karten hat sich bewéhrt und wird generell
eingefiihrt. Die Schulung unserer Schiffs- und Wachfiihrer vor Ort auf der ANITA hat gute Ergebnisse
gebracht, Die Rate des "Kaputtreparierens ist signifikant zuriickgegangen. Mitgliederstand: Gesamt
346, davon ordentliche 61, aktive 260, Jugend 25
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Unsere SKO wurde in diesem Jahr 40 Jahre jung.

In diesen 40 Jahren ersegelten unsere Schiffsfiihrer und Crews auf unseren Schiffen und besonders auf
der ANITA im Fahrtenwettbewerb der Kreuzerabteilung 120 Medaillen, davon waren 22 Gold, 45
Silber, 53 Bronce -cine stolze Bilanz-. Anita ist das erfolgreichste Schiff und die SKO der erfolg-
reichste Verein in diesem Wettbewerb

ANITA segelte in der Saison 11 Reisen mit zusammen 5163 sm. Fast alle Reisen fanden in der Nord-
see und besonders in den norwegischen Gewassern statt.

Auf der Mitgliederversammlung am 8.11. wurde ein neuer Vorstand gewdhlt. Manfred Ernst gab sein
Amt als Prisident in jiingere Hinde zumal er seine selbstgestellten Aufgaben, die ANITA zu restau-
rieren und die SKO selbst zu sanieren als erfiillt betrachtete.

Die Versammlung ernannte Manfred Ernst fiir seine Verdienste um die SKO zum Ehrenmitglied. Zum 1.
Vorsitzenden wihlte die Versammlung Dr.K.L. Sattler, zum 2. Vorsitzenden Achim Dunker, zum
Kassenwart Ernst Weber, zum Schriftfithrer Andreas Neumann. Zum Takelwart wurde Bernd
Schlensog berufen.

Das neue Referat Information wurde geschaffen und mit Manfred Ernst besetzt. Hier sind die
Redaktion des Blauen Buches, der Internetauftritt sowie die SKO-News angesiedelt. Der
Mitgliederbestand zum 1. November: Gesamt: 375 davon Aktive 272, Ordentliche 62 Jugend und
Ahnliche 23, Korporationen 1

ANITA wurde in 14 Reisen in dieser Saison 6227 sm gesegelt. Alle Reisen dieses Jahres fanden in
der Ostsee statt. St. Petersburg wurde zwei mal besucht.

Auch in diesem Jahr waren wieder 2 neue Skipper dabei: Rainer Leisching und Arno Glauner. Die,

fiir die ANITA zur Verfiigung stehenden Skipper nehmen langsam zu.

Im Fahrtenwettberweb der Kreuzerabteilung des DSV wurden Erich Haider, Tobias Simon und Dr.
Eckart Starke jeweils mit einer Bronceplakette ausgezeichnet.

Die ordentliche Mitgliederversammlung am 8.11.2003 brachte bei dem Vorstand und dessen Mitar-
beitern keine Verdnderungen. Der Schifferrat besteht aus:

K.F. Grondei, Dieter Volz, Dr.Peter Fiegel, Dr. Eckart Starke, Erich Haider.

Der Mitgliederbestand zum 1. November: Gesamt 353

ANITA wurde in 10 Reisen 7210 sm gesegelt. In diesem Jahr wurde eine Atlantik-Runde

gesegelt bei der England, Frankreich, Spanien, Potugal, Madeira, die Azoren, Irland,

Schottland, Schweden und Didnemark besucht wurden. Ein neuer Skipper - Klaus Detmann

machte seine Jungfernreise.

Im Fahrtenwettberweb der Kreuzerabteilung des DSV errangen Erich Haider Silber, Arno Glauner
und Tobias Simon Bronce.

Die vor 3 Jahren eingefiihrten "Schnuppertorns" zum Ende der Saison erfreuen sich einer zunehmen-
den Beliebtheit. Sie haben sich zu einem ausgezeichnetem Instrument der Mitgliederwebung entwik-
kelt.

Die Mitgliederversammlung fand, wie schon seit vielen Jahren, im Favorite Parkhotel in Mainz statt.
Bei Vorstand und Schifferrat ergaben sich keine Verdnderungen. Gisela Grandpierre gab nach
vielen Jahren erfolgreicher Arbeit ihr Amt als Betreuerin unseres Fan-Shops ab, Monika Grondei
tritt ihre Nachfolge an.

Der Mitgliederbestand betrégt: 60 ordentliche Mitglieder, 264 aktive Mitglieder, 21 Jugend-
mitglieder sowie 1 korporatives Mitglied. Gesamtzahl: 346

,»ANITA" segelte auf 12 Reisen 4500 sm. Peter Eider besuchte die Sail 2005 in Bremerhaven

Thomas Seelbach belegte auf dem Sterling Cup in Flensburg den 3.Platz.

Zwei neue Skipper machten erfolgreich ihre Schifferreise: Michael Hunsdiek und Jiirgen Béhr. Die
ordentliche Mitgliederversammlung fand in diesem Jahr im Kloster Eberbach im Rheingau statt. Ernst
Weber verabschiedete sich aus seinem Amt als Kassenwart. Die Versammlung ernannte ihn fiir seine
Verdienste zum Ehrenmitglied.

Zum Kassenwart, der auch die Geschaftsstelle der SKO fiihrt, wahlte die Versammlung Giinter Kir-
sten.

Der Mitgliederbestand ist wie folgt:

59 Ordentliche Mitglieder, 271 Aktive Mitglieder, 18 Jugendmitglieder, 1 Korporatives Mitglied, 1
XXJ-Mitglied (Kinder) Gesamtmitgliederzahl: 350
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Herausragendes Ereignis dieses Jahres war die "Nordlandkette" der ANITA. Sie fiihrte
von Laboe zuerst iiber Ddnemark nach Norwegen, dann mit verschiedenen
Zwischenhifen an der norwegischen Westkiiste nach Tromsd. Von hier ging es {iber
die Béreninsel nach Spitzbergen. Die nédchste Etappe ging von Spitzbergen iiber Jan
Mayen nach Husavik auf Island. (Fiir diese Etappe erhielt Achim Dunker den
Kronenkompass der SKWB) Da in Akureyri Reparaturen ausgefiihrt werden muflten,
reichte die Zeit nicht mehr um Gronland zu erreichen. ANITA segelte durch die
Dénemarkstra3e nach Reykijavik. Weiter ging es dann {iber die Farder nach Edinburgh
in Schottland. Die letze Etappe sollte durch die Ostsee nach Laboe gehen, doch am
FEingang des Skagerrak musste wegen starken Ostwindes nach Helgoland abgedreht
werden. Mit einem Schlepp durch den NOK nach Laboe wurde die Kette dann
abgeschlossen.

Ein neuer Skipper (Uli Weih) machte wihrend der Kette seine Schifferreise.

Im Fahrtenwettbewerb der KA erhielten Tobias Simon eine Goldene Plakette,

Dr. Peter Fiegel eine Bronzene Plakette.

Die ordentliche Mitgliederversammlung fand wieder im Kloster Eberbach statt

Der Vorstand wude in seiner bisherigen Zusammensetzung wiedergewahlt.

Aus dem Schifferrat schied das langjdhrige Mitglied Dieter Volz aus, fiir ihn riickte
Michael Hunsdiek nach.

Der Mitgliederbestand ist wie folgt:

53 Ordentliche, 299 Aktive, 23 Jugend, 1Korporatves, Insgesamt 381 Mitglieder.

Im Frithjahr wurde ANITA auf der Yachtwerft Gliickstadt Opfer eines Brandan -
schlages. Die gesamte Pantry brannte aus und das restliche Schiff litt unter Ru83.
Schlimmeres konnte nur durch die rechtzeitige Entdeckung des Brandes durch die
Crew der "NORDDEUTSCHES VERMOGEN" verhindert werden. Durch einen
bewundernswerten Einsatz der Werft war ANITA im Juni wieder einsatzfihig.
Allerdings mussten 4 Torns ausfallen und es entstand ein erheblicher finanzieller
Ausfall. ANITA segelte in dieser Saison 4914 sm in der Ostsee. Herausragendes
Ereignis war die Teilnahme von Dr. Eckart Starke und seiner jungen Crew am Baltic
Tall Ships Race. Sie erhielt den Peter und Simon Crowther Erinnerungspreis als das
Schiff, welches am meisten zu den Zielen des Sail Training wihrend eines Rennens
beigetragen hat.

In den Fahrtenwettberben 2006 der Kreuzerabteilung war die SKO wieder erfolgreich.
Es erhielten: Andreas Neumann Gold, Achim Dunker Silber und Arno Glauner Bronze
Die Ordentliche Mitgliederversammlung fand im NH Aukamm Hotel in Wiesbaden
statt. In einer turbulenten Sitzung wurde ein neuer Vorstand gewdhlt.

1.Vorsitzender: Hans-Diether von Wehren

2. Vorsitzender: Dr.Peter Fiegel

Kassenwart: Thomas Seelbach

Schriftfiihrer: Klaus Thiessen

Der Schifferrat: K.F. Grondei, Dr. K.L.Sattler, E. Haider, T.Simom, Dr.E.Starke.
Nachdem sich die Wogen einigermallen gelegt hatten, verlief dann der Festabend doch
noch harmonisch

Am 15.3.08 fand eine ausserordrntliche Mittgliederversammlung im Mercure-Hotel in
Wiirzburg statt. Der Vorstand wurde neu besetzt.
1. Vorsitzender: Dr Peter Fiegel
2. Vorsitzender: Karl-Friedrich Grondei
Schriftfiihrer: Thorsten Giesbert
Kassenwart: Mirko Heyne
In den Schifferrat wurde fiir K.L. Grondei Andreas Neumann gewéhlt.
Es wurde eine Satzungsidnderung beschlossen, die endlich auch den Ehrenmitgliedern
Stimmrecht gibt.
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Dieses Jahr war beherrscht von den Auseinandersetzungen der verschiedenen
Gruppierungen innerhalb des Vereins.

Die Jahrestagung fand im NH Aukamm Hotel in Wiesbaden statt. Auf der
Mitgliederversammlung wurde wiederum ein neuer Vorstand gewahlt.

1 Vorsitzender Dr. Peter Fiegel

2. Vorsitzender Gunter Kirsten

3. Kassenwart Christian Mertens

4. Schriftfuhrerin Mechthild Hollstein

Weiterhin wurde ein neuer Schifferrat gewahlt.

Tobias Simon (Sprecher), Dr. Eckard Starke, Achim Dunker, Karl-Friedrich Grondei
Thomas Seelbach

Der Festabend war ausserordentlich schwach besucht (nur 38 Peronen)

ANITA ist in keinem guten Zustand, es sind erhebliche Schaden im
Unterwasserbereich und in der Bilge zu beseitigen.

Wegen der Schaden und damit verbundenem Wassereinbruch mussten die Tornsim
Juli beendet werden und ANITA auf die Werft gebracht werden.

Es wurden nur 2810 sm gesegelt.

In den Fahrten wettbewerben 2007 der Kreuzerabteilung wurden ausgezeichnet:

Dr. Eckhart Starke mit einer Goldplakette und Tobias Simon mit einer Silberplakette.

Am 14.Februar fand eine ausserordentliche Mitgliederversammlung mit dem
ausschliefdichen Thema der Reparatur der ANITA und deren Finanzierung statt.
Gunter Kirsten schilderte die bisher erfolgten Arbeiten, die Gutachten der
Sachversténdigen und den erforderlichen finanziellen Aufwand der Instandsetzungs
arbeiten. Dieser betragt nach ersten Schétzungen 380.000 € . Es wurde beschlossen ein
Darlehen bis 100.000 € aufzunehmen. 50.000 € sollten durch den Betrieb einer
Charteryacht erl6st werden, was dann aber mangels Interesse nicht zustande kam. Der
Rest soll aus Guthaben, Mitgliedsbeitrégen, Spenden und Mitgliederdarlehen
zusammenkommen. Anita kann in der Saison 2009 nicht gesegelt werden. Gunter
Kirsten erklérte, dal3, wenn die Finanzierung bis Ende April 2009 nicht gesichert ist,
keine andere L6sung bleibt als die SKO zu liquidieren.

Am 7. April ist Jello Rassau, unser allseits verehrter Kommodore und einer der
Grindervéter der SKO, im 96 Lebengahr verstorben. Am Ostersamstag (11.4.) haben
wir auf dem Friedhof von Eltville von ihm Abschied genommen. Er wird allen seinen
Freunden unvergessen bleiben.

Da die Charterung mangels Interesses nicht zustande kam, sowie das Aufkommen von
Spenden und Privatdarlehen zu gering war, wurden diese zuriickgezahlt und eine
ausserordentliche MV zum 12. September einberufen mit dem einzigen Top
"Auflésung der SKO". Nach langen Diskussionen ergab die Abstimmung:

40 Simmen fr und 20 Stimmen gegen die Auflésung. Damit war die It. Satzung
geforderte 3/4 Mehrheit nicht gegeben und die SKO besteht mit alen Problemen
weiter.



Segelkameradschaft Ostsee e.V.

SATZUNG DES VEREINS

Nach der Neufassung vom 10.11.95
(mit Anderungen vom 2.3.96, 10.11.2000 und 15.3.2008)

§1
Namen und Sitz

Der Verein fuhrt den Namen "Segelkameradschaft Ost-
see e.V." und hat seinen Sitz in Walluf.

§2
Vereinszweck

Der Verein bezweckt die Ausiibung des Segelsports auf
vorwiegend vereinseigenen Yachten, vornehmlich durch
Teilnahme an Segelsportwettbewerben und zur Ausbil-
dung der Mitglieder in Seemannschaft und Navigation,
insbesondere auch die navigatorische und seemannische
Ausbildung der Vereinsjugend.

Der Verein wirkt ausschlieRlich und unmittelbar gemein-
nutzig im Sinne des Abschnitts "Steuerbeginstigte
Zwecke" der Abgabenordnung 1977 (§§ 51 ff.AQ). Seine
Tatigkeit ist selbstlos, er verfolgt nicht in erster Linie ei-
genwirtschaftliche Zwecke. Alle Mittel dirfen nur fir sat-
zungsgemale Zwecke verwendet werden. Ein Gewinn
wird nicht erstrebt. Es darf keine Person durch Ausga-
ben, die dem Zweck der Korperschaft fremd sind, oder
durch unverhaltnismaRig hohe Vergutungen beglinstigt
werden

. Die Mitglieder erhalten keine Gewinnanteile und in ihrer
Eigenschaft als Mitglieder auch keine sonstigen Zuwen-
dungen aus Mitteln des Vereins. Sie erhalten bei ihrem
Ausscheiden oder bei Auflésung oder Aufhebung des
Vereins nicht mehr als ihre eingezahlten Kapitalanteile
und den gemeinen Wert ihrer geleisteten Sacheinlagen
zuruck.

Die Inhaber von Vereinsamtern (ben ihre Tatigkeit eh-
renamtlich aus. Ubersteigen die anfallenden Arbeiten das
zumutbare Mafd einer ehrenamtlichen Tatigkeit, so kann
der Vorstrand das hierfiir erforderliche Hilfspersonal ein-
stellen. Fur diese Geschafte dirfen aber keine unverhalt-
nismafig hohen Vergltungen gewahrt werden.

§3
Mitgliedschaft

Mitglieder kénnen einzelne Personen und Personenge-
meinschaften werden. Der Verein hat ordentliche, aktive,
jugendliche und Ehrenmitglieder. Ehrenmitglieder sind in
ihren Rechten den ordentlichen Mitgliedern gleichgestellt.
Die ordentlichen Mitglieder und die Ehrenmitglieder ha-
ben ein Stimmrecht in der Mitgliederversammlung, die
Ubrigen nicht.Die Mitglieder haben eine Aufnahmegebihr
und Jahresbeitrdge zu entrichten, deren Hbéhe die Mit-
gliederversammlung festsetzt.
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Jugendliche Mitglieder sind Mitglieder, die das 19. Le-
bensjahr noch nicht vollendet haben und solche, die sich
nachweislich in Ausbildung befinden und das 27. Le-
bensjahr noch nicht vollendet haben. Ehrenmitglieder
werden von der Mitgliederversammlung auf Vorschlag
des Vorstandes ernannt. Es sind Mitglieder, die sich im
Vereinsleben besondere Verdienste erworben haben.
Aktive Mitglieder sind alle Ubrigen Personen und Perso-
nengemeinschaften, die an den Zielen des Vereins aktiv
oder fordernd mitwirken.

Alle Mitglieder sind berechtigt auf den vereinseigenen
Yachten entsprechend den vom Verein dafiir erlassenen
Bestimmungen zu segeln.

Fir die Aufnahme als aktives oder jugendliches Mitglied
ist ein schriftlicher Antrag zu stellen, iber den der Vor-
stand entscheidet. Ablehnungsgriinde brauchen dem
Bewerber nicht bekanntgegeben zu werden. Der Auf-
nahmeantrag muf® den Namen, Stand, das Alter und die
Wohnung des Bewerbers enthalten. Minderjahrige Mit-
glieder bedirfen der schriftlichen Zustimmung ihres ge-
setzlichen Vertreters.

Ordentliches Mitglied kann ein aktives Mitglied werben,
das mindestens 2 Jahre dem Verein angehort.

§4
Beendigung der Mitgliedschaft

Die Mitgliedschaft endet durch den Tod, Austrittserkla-
rung oder Ausschluf. Ein Austritt erfolgt durch schriftliche
Kindigung an den Vorstand. Er ist nur zum Abschluf} ei-
nes Geschaftsjahres zulassig. Das Geschaftsjahr ist das
Kalenderjahr. Uber den Ausschlufl entscheidet der Vor-
stand nach Anhérung des Betroffenen. Gegen den Aus-
schluf® kann der Betroffene schriftlich die nachste Mit-
gliederversammlung anrufen, die endgiiltig entscheidet.

§5
Gebuhren und Beitrage

Uber Héhe und Falligkeiten der Gebiihren und Beitrage
beschlielt die Mitgliederversammlung. Der Jahresbeitrag
ist fir das Geschéftsjahr, ohne Ricksicht auf die Dauer
der Mitgliedschaft stets in voller Héhe zu zahlen. Uber
Ausnahmen entscheidet der Vorstand. Ehrenmitglieder
sind beitragsfrei.

Die von den Besatzungen vereinseigener Yachten ge-
wonnenen Preise werden Eigentum des Vereins.
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§6
Organe des Vereins

Organe des Vereins sind der Vorstand und die Mitglie-
derversammlung.

Ein Ausschuf® mit besonderen Aufgaben ist der Schiffer-
rat.

Der Schifferrat besteht aus 5 ordentlichen Mitgliedern,
die nicht dem Vorstand angehdren und regelmaRig als
Schiffsfuihrer segeln.

Der Schifferrat ist fir die seemannische Genehmigung
der Segeltérns zustandig. Die abschlieRende Genehmi-
gung der Segeltorns erfolgt durch den Vorstand.

Auf Beschlufy der Mitgliederversammlung kénnen weitere
organisatorische Einrichtungen, insbesondere Ausschis-
se mit besonderen Aufgaben, geschaffen werden.

§7
Vorstand

Der Vorstand besteht aus dem 1. Vorsitzenden, dem 2.
Vorsitzenden, dem Schriftfihrer und dem Kassenwart.
Der Verein wird vom 1. Vorsitzenden oder dem 2. Vorsit-
zenden jeweils gemeinsam mit einem weiteren Vor-
standsmitglied vertreten.

§8
Mitgliederversammlung

Jedes Jahr findet eine ordentliche Mitgliederversamm-
lung statt. Die ordentliche Mitgliederversammlung muf}
mindestens folgende Tagesordnungspunkte enthalten
und zur Diskussion stellen:

1. Jahresbericht des Vorstandes, seiner
Mitarbeiter und der Kassenpriifer
Entlastung des Vorstandes

Wahl des Vorstandes

Wahl des Schifferrates

Berufung der Takelwarte und der
Mitarbeiter des Vorstandes

Wahl der Kassenprfer
BeschlufRfassung liber Antrage
Térnplanung

Finanzplanung
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Eine aufierordentliche Mitgliederversammlung ist auf
Verlangen der Mehrheit der ordentlichen Mitglieder oder
durch Mehrheitsbeschluf? des Vorstandes einzuberufen.
Die Einberufung zu allen Mitgliederversammlungen er-
folgt durch den Vorstand mit einer Frist von 14 Tagen
unter Bekanntgabe der Tagesordnung. Die Frist beginnt
mit dem auf die Absendung des Einladungsschreibens
folgenden Werktag. Auch ohne Versammlung der Mit-
glieder ist ein Beschluf} gliltig, wenn 2/3 aller ordentlichen
Mitglieder ihre Zustimmung zu dem Beschlu® schriftlich
erklaren.

§9
Protokoll der Mitgliederversammlung

Uber jede Mitgliederversammlung ist eine vom Vorsit-
zenden bzw. seinem Stellvertreter und einem weiteren
Mitglied des Vorstandes, oder einem von der Versamm-
lung gewahlten Protokollfihrer zu unterzeichnende Nie-
derschrift aufzunehmen.

§10
Auflésung des Vereins

Der Verein ist in das Vereinsregister beim Amtsgericht
Eltville/Rh. eingetragen. Die Auflésung des Vereins kann
nur in einer besonderen, zu diesem Zweck mit einer Frist
von einem Monat einzuberufenden auf3erordentlichen
Mitgliederversammlung mit einer Mehrheit von % der an-
wesenden Mitglieder beschlossen werden.

Die Versammlung beschlie3t auch tber die Art der Liqui-
dation.

Bei Aufldsung oder Aufhebung des Vereins oder bei
Wegfall seines bisherigen Zweckes fallt das Vermdgen
des Vereins dem Segelclub Rheingau e.V. (gemeinnitzi-
ger Verein im DSV) fiir den satzungsgemal festgelegten
gemeinnutzigen Zweck (Segelsport) zu.

§ 11
Haftung des Vereins

Tornteilnehmer kdnnen nur Mitglieder sein.

Die Teilnahme an Torns erfolgt auf eigene Gefahr. Scha-
densersatzanspriuche eines Tornteilnehmers aufgrund
fahrldssigen oder grobfahrldssigen Verhaltens der SKO
oder eines seiner Mitglieder sind ausgeschlossen. Dieser
Ausschlufd umfaldt auch die Anspriiche mittelbar gescha-
digter, denen ein Térnteilnehmer unterhaltungspflichtig ist
oder werden kann, und denen er zur Dienstleistung ver-
pflichtet ist, soweit diese Anspriiche nicht durch spezielle
Versicherungen abgedeckt werden.

Alle im Zusammenhang mit der Durchfiihrung eines
Térns entstehenden Kosten, Hafengeblhren etc., ein-
schlief3lich der im Havariefalle entstehenden policemaRi-
gen Franchise sind von den Tornteilnehmern zu gleichen
Anteilen zu tragen.

§12
Meinungsverschiedenheiten

Bei Meinungsverschiedenheiten unter Mitgliedern oder
zwischen Mitgliedern und dem Vorstand ist vor einer Ein-
schaltung der ordentlichen Gerichte der Schifferrat anzu-
rufen.

Der Schifferrat wird dann mit den streitigen Parteien zur
Beilegung der Meinungsverschiedenheiten umgehend
verhandeln.

Erst wenn eine Verstandigung so nicht erreicht werden
kann, kénnen die ordentlichen Gerichte angerufen wer-
den.
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Beitrage und Segelgelder der SKO
Ab1.1.2008

A) Mitgliedsbeitrége (pro Jahr): Ordentliche Mitglieder: 180,- Euro
Aktive Mitglisder: 65,- Euro
Jugendmitglieder It. Satzung 15,- Euro

B) Térngeblhren: 672.- Euro (incl MWSY) pro Tag fur das Schiff

Dieser Tagessatz qgilt fir regulére Torns mit einer Crew von maximal 11 Personen und
ener Mindestdauer von einer Woche.

Pro mitsegelndem Jugendlichen reduziert sich dieser Satz um 33,60 Euro

C) Sondertérns (Schnuppertorns, Kurztorns unter einer Woche oder Veranstaltungen mit mehr
als 11 Personen) werden pro Person und Tag mit 70,- Euro, fur Jugendliche mit 35,- Euro
incl. MWSt berechnet.

D) Uber Ausnahmen entscheidet der Vorstand

1/08 4.2



Die Tornsder SKO 1962 bis heute

ANITA 1962
Al 3.6.-22.6 FErich Holtorf, Lemwerder - Helgol. - Skagen - Anholt - GrenaaAarhus - Fredericia- Kiel 732 sm
A2 23.6.-24.6 Erich Holtorf, Kieler Woche 25sm
A3 22.7.-5.8. JelloRassau, Kiel - Fredericia- Grenaa- Anholt -Hornbak -K openhagen -

Stubbekdping - Svendborg - Kiel 500 sm
A4 11.8.-1.9. Peter Eider, Kiel - Svendborg - Kopenhagen - Ronne - Hjelm - Grénsund - Kiel 513 sm
A5 9.9.-23.9 Bentlage, Kiel - Sonderburg - Fredericia- Ballen - Aarhus - Odden -K openhagen -

Glicksburg - Kiel 496 sm
A6 29.9.-510 JelloRassau, Kiel - Sonderburg - Stby - Assens - Middelfart - Eckernférde 226 sm

2.492 sm

ANITA 1963
Al ausgefallen
A2 31.5.-9.6 Joachim Schulz, Eckernférde - Sonderburg - Faarborg - Nyborg - Grenaa - Aarhus -

Fredericia- Sonderburg - Schleimiinde - Kiel 415 sm
A3 13.6.-22.6. Joachim Schulz, Kiel - Korsor - Aarhus - Fredericia - Assens - Kiel 392 sm
A4 29.6.-9.7. JelloRassau, Eckernférde - Sonderborg - Wiek - Fanésund -Kolby-Kaas -

Ebeltoft - Ballen - Nyborg - Kiel 305 sm
A5 13.7.-30.7. JelloRassau, Kid - Faaborg - Middelfart - Koly-Kaas - Grenaa -Anholt - Helsingor -

Kopenhagen - Kiel 476 sm
A6 3.8.-17.8. Joachim Schulz, Kiel - Sonderburg - Middelfart - Ballen - Nyborg - Stubbekobing -

Nyborg - Svendborg - Faaborg - Kiel 400 sm

A7 25.8.-7.9. Joachim Schulz, Kiel - Faaborg - Stoerodde - Nyborg - Juelsminde -
Fredericia- Sonderburg - Kiel

235sm
A8 15.9.-30.9. Bentlage Kiel - Vgjro - Fornas - Kopenhagen - Kalundborg - Fredericia-
Fan® Sund - Fredericia - Kiel 525 sm
A9 6.10.-14.10.Thomsen, Kidl - Soby - Svendborg - Lohals - Svendborg -Kiel 184 sm
2.992 sm
ANITA 1964
Al 25-95  Joachim Schulz, Kiel - Faaborg - Middelfart - Aarhus - Kalundborg -
Nyborg - Svendborg - Kiel 376 sm
A2 16.5.-23.5. Herbert Schrieder, Kiel - Nyborg - Ballen - Aarhus - Maarup Vig - Hojehoved - Kiel 320 sm
A3 1.6.-13.6 Joachim Schulz, Kiel - Sonderburg - Fredericia- Anholt - Aarhus -Nyborg - Svendborg -
Faaborg -Soby - Kiel 477 sm
A4 17.6.-1.7. Robert von Linde, Kid - Aarhus- Skagen - Anholt - Grenaa - Ebeltoft - Kolby Kaas -
Fredericia- Kiel 745 sm
A5 7.7.-22.7. JelloRassau, Kiel - Sonderburg - Middelfart - Ballen - Anholt -Svendborg - Faaborg -
Kiel 402 sm
A6 28.7.-11.8. Werner Schalbusch,Kiel - Stubbekdbing - Kopenhagen - Stubbekdbing - Svendborg -
Faaborg - Sonderborg - Kiel 422 sm
A7 15.8.-30.8. Kurt Kettler, Kiel - Nyborg - Ballen - Grenaa - Anholt - Kolby Kaas.-Juelsminde -
Middelfart.- Kiel 392 sm
A8 6.9.-14.9. Joachim Schulz, Kiel - Sonderburg - Fredericia.- Nyborg - Kiel 228 sm
A9 19.9.10.10 Dr. F Mertens, Kiel - Sonderburg - Assens - Skagen -Helgoland - Bremerhaven. Lemwerder 821 sm
4.183 sm
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ANITA 1965
Al 25.-155.

A2 22.5.-30.5.

A3 5.6.-13.6.

A4
A5 10.7.-24.7.

A6 29.7.-12.8.

A7 21.8.-12.9.

A8 19.9.-3.10

ANITA 1966
Al 15.-65

A2 75.-215.
A3 28.5.-4.6.
A4 9.6.-18.6

A5 25.6-10.7
A6 16.7.-7.8.
A7 13.8.-26.8.
A8 3.9.-18.9.

A9 23.9.-6.10

ANITA 1967
Al 28.4.-10.5

A2 13.5.-20.5.
A3 24.5.-6.7

A4 10.6.-25.6.

A5 30.6.-14.7.

A6 22.7.-6.8.

A7 11.8.-27.8.

A8 1.9.-19.9.

Jello Rassau, Lemwerder - Bremerhaven - Helgoland - Skagen -Aarhus -
Traveminde - Kiel

Rob. v. Linde, Kiel - Sonderburg - Fredericia- Kolby Kaas -Vejré - Svendborg -
Aerdskobing - Kiel

Gg. Schollmayer, Kidl - Nyborg - Grenaa - Anholt - Kopenhagen -Limhamn -
Traveminde
ausgefallen

Joachim Schulz, Travemiinde - Kopenhagen - Grenaa - Aarhus - Fredericia - Faaborg -
Traveminde

Joachim Schulz, Travemiinde - Kopenhagen - Grenaa - Oslo - Grenaa - Nyborg -
Traveminde

Rob. v. Linde, Traveminde - Anholt - Skagen - Sandefjord - Skagen -
Marstrand - Anholt - Kopenhagen - Travemtinde

Jello Rassau,  Travemiinde - Kopenhagen - Anholt - Skagen - Grenaa -
Svendborg - Holtenau - Rendsburg

Jello Rassau,  Rendsburg - Nyborg - Stubbekobing - Travemiinde

Peter Eider,  Traveminde - Rénne - Ystad - Ven - Anholt - Skagen -
Goteburg - Grenaa - Kopenhagen Travemiinde

G. Schollmayer, Travemiinde - Trelleborg - Kopenhagen -Falkenberg - Géteborg -
Ballen - Spodsbjerg - Travemiinde

Joachim Schulz, Travemiinde - Faaborg - Middelfart - Kolby Kaas -Ebeltoft -
Nyborg - Travemiinde

Rob. v. Linde, Travemiinde - Visby - Kalmar - Neksd - Kopenhagen -
Anholt - Travemiinde

JelloRassau,  Travemiinde - Nyborg - Kjerteminde - Ballen - Grenaa -Anholt - Osterby -
Anholt - Grenaa - Middelfart - Faaborg - Trave

J. Schulz, Travemiinde - Nyborg - Grenaa - Skagen -Marstrand -Aarhus -
Nyborg - Travemiinde

Rob. v. Linde, Traveminde - Frederikshamn - Marstrand - Lysekill - Anholt -
Trelleborg - Kopenhagen - Stubbekobing - Travemiinde

Peter Eider,  Travemiinde - Gotland - Christianst - Rénne - Trelleborg - Kopenhagen -
Svendborg.- Aréskdbing - Rendsburg

Jello Rassau, Rendsburg - Holtenau - Nyborg - Skagen - Aarhus -
Middelfart - Travemiinde
G. Schollmayer, Travemiinde - Trelleborg - Karlskrona - Nekso - Tavemiinde
R. v. Linde, Traveminde - Grenaa - Skagen - Sandfjord - Lysekil -
Anholt - Fandsund - Soby - Traveminde
J. Schulz, Travemilnde - Faaborg - Fredericia- Aarhus - Grenaa
Skagen - Anholt - Kopenhagen - Travemiinde
Peter Eider, Travemiinde - Kopenhagen - Oslo - Skagen - Trelleborg -
Ronne - Travemiinde
Jello Rassau, Traveminde - Rénne - Christiansd - Y stad - Kopenhagen
Anholt - Grenaa - Ballen - Korsor - Stubbekdbing - Traveminde
Margret Schollmayer, Travemiinde - Ronne - Kamar - Vishy.- Dalaro.-
Visby - Ronne - Kopenhagen - Travemiinde
R. v. Linde, Traveminde - Visby - Sandham - Mariehamn - Kalmar - Rénne -
Kopenhagen - Faaborg - Travemiinde

A9 22.9-11.10. Peter Eider, Traveminde - R6nne - Allinge - Visby - Svaneke -

52

Christianso - Nekso - Travemiinde

724 sm
351 sm

455 9m

489 sm
802 sm
425 sm
663 sm
4.338 sm
343 sm
833 sm
604 sm
376 sm
1020 sm
619 sm
567 sm
718 sm

903 sm
5.983 sm

548 sm
428 sm

898 sm
658 sm
967 sm
804 sm
1.093 sm
1.443 sm

901 sm
7.740 sm
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ANITA 1968
Al 27.4.-10.5. JelloRassau, Traveminde - Oslo - Tofle - Grenaa - Aarhus - Nyborg -Travemiinde
A2 155.-28.5. M. Strauber,  Travemiinde - Trelleborg - Rénne - Aarhus - Frederikshavn -
Anholt - Travemiinde
A3 31.5.-8.6. G. Schollmayer,Travemiinde - Christiansand - Stavanger -Traveminde
A4 11.6.-26.6 Peter Eider,  Traveminde - Anholt - Skagen - Kristiansand - Goteborg -
Ronne - Travemiinde
A5 28.6.-14.7. R.v.Linde,  Traveminde - Skagen - Stavanger - Marstrand - Anholt - Fredericia -
Travemunde
A6 20.7.-3.8. JelloRassau, Travemunde - Visby - Christiansd - Allinge - Anholt - Traveminde
A7 7.8.-21.8. G. Schollmayer,Travemiinde - Trelleborg - Rénne - Helsinki -Visby - Sandhamn -
Ronne - Travemiinde
A8 25.8.-7.9. Ernst Weber, Travemunde - Ronne - Trelleborg - Larwik - Frederikshavn -
Anholt - Travemiinde
A9 11.9.-26.9 Walter Brand, Traveminde - Rénne - Sandefjord - Lysekil -Marstrand - Frederikshavn -
Anholt - Fredericia.- Traveminde

A1028.9.-12.10 N.N., Travemiinde - Kopenhagen - Anholt - Skagen - Sandefjord -
Marstrand - Grenaa - Travemiinde
Gesamt 1968

Anita 1969

Al 19.4.-17.5. Peter Eider, Traveminde - Kalundborg - Edinburgh - Aberdeen -lIjmuiden
A2 17.5.-2.6. G. Schollmeyer, Ijmuiden -Cowes - Plymouth - Milford -Dublin -Cherbourg -
Oostende - Ijmuiden
A3 2.6.-13.6. M. Strauber, Ijmuiden - Great Y armouth - Cowes - Cherbourg -
Boulogne - ljmuiden
A4 14.6.-27.6 Ernst Weber, Ijmuiden - Newcastle - Edinburgh - Kristiansand - Anholt - Travemiinde
A5 1.7.-12.7. Travemiinde - Ronne - Visby -Kopenhagen - Traveminde
A6 19.7.-3.8. JelloRassau, Traveminde - Grenaa- Skagen - Sandefjord - Anholt - Kolby Kaas -
Middelfart - Faaborg - Travemiinde
A7 6.8.-20.8. G. Schollmayer,Traveminde - Helsingborg - Anholt - Knippla - Lysekil - Moss -
Skagen - Kolby Kaas - Travemiinde
A8 22.8.-7.9. R.v.Lindeg, Traveminde - Skagen - Kristiansand - Goteborg -Lysekil -
Anholt - Travemiinde
A9 9.9.-24.9. Walter Brand, Travemiinde - Skagen - Stavanger - Bergen - Dalmeshdved - Travemiinde
A1027.9.- 12.9 HansKohler, Traveminde - Trelleborg - Visby - Ronne - Korsor - Aarhus -
Fredericia - Travemtinde

TORNS 1970
Anita 1970
Al 30.4.-13.5. JelloRassau, Travemiinde - Kopenhagen - Helsingdr - Aarhus -Kolby Kaas -
Fredericia- Sonderburg - Travemiinde
A2 16.5.-31.5. G.Schollmayer, Travemiinde - Mariehamn - Stockholm - Sandhamn - Visby -
Neksd - Travemtinde
A3 31.5.-2.7. Peter Eider, Traveminde - Reykjavik - Stavanger - Hirtshals - Travemiinde
A4 3.7.-18.7. Travemiinde - Skagen - Sandefjord - Lysekil - Anholt - Kopenhagen -
Travemiinde
A5 19.7.-9.8. JelloRassau, Traveminde - Hanko - Christiansd - Stubbektbing -Travemiinde
A6 11.8.-26.8. G.Schollmayer, Travemiinde - Stockholm - Christianst - Trelleborg - Travemiinde
A7 28.8.-12.9. M. Strauber,  Travemilnde - Satsj6badan - Sandhamn - Visby -- Rénne - Travemiinde
A8 15.9.-4.10 Ernst Weber, Travemiinde - Ronne - Nyndshamn - Kalmar - Kopenhagen - Travemtnde

Mex 1970

M1 bisM5 Keine Unterlagen mehr vorhanden

M6 5.8.-19.8. Peter Eider,  Traveminde - Allinge - Christiansd - Ronne - Y stad - Kopenhagen .
Lohals - Svendborg - Marstal - Travemiinde

M7 20.8.7.9. EbsHilf, Trave - Kiel - Brunsbittel - Cuxhaven - Egersund -Lillesand - Arendal -
Saeby - Nyborg - Spodsherg - Travemiinde
M8 und M9 Keine Unterlagen mehr vorhanden

I nsgesamt wurden 1970 11846 sm gesegelt
1/00

1.017 sm

843 sm
589 sm

941 sm

1.200 sm
1.017 sm

1.440 sm
1.049 sm
1.069 sm
560 sm
9.725 sm
1.317 sm
1.533 sm
876 sm
1.217 sm
834 sm
783 sm

876 sm

1.019 sm
1.215sm

874 sm
10.544 sm

490 sm

1.187 sm
3.180 sm

769 sm
1.176 sm
1.007 sm
1.003 sm

1.255 sm
10.067 sm

790 sm
989 sm
1.779 sm
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ANITA 1971
Al 30.4.-10.5.
A2 11.5.-26.5.
A3 28.5.-13.6.
A4 14.6.-29.6.

A5 2.7.-11.7.
A6 16.7.-29.7.

A7 31.7.-14.8.
A8 19.8.-3.9.
A9 89.-22.9.
Mex 1971

M1 30.4.-8.5

M2 10.5.-27.5.

M3 27.5.-8.6.
M4 13.6.-29.6.

M5 1.7.-10.7.
M6 16.7.-28.7.
M7 30.7.-15.8.
M8 19.8.-4.9.
M9 7.9.-21.9.

M1025.9.-9.10

54

Peter Eider,
Willi Maciey,

TORNS 1971

Travemiinde - Goteburg - Middelfart - Korsor - Stubbekdbing - Travemiinde 709 sm

Travemiinde - Goteburg - Skagen - Ebeltoft - Fredericia-
Sonderburg -.Traveminde

G. Schollmayer, Travemiinde - Kopervik - Bergen -Gjermundshamn -

M. Strauber,

Hans Kohler,
Jello Rassau,

Ernst Weber,
Margret Lutz,

R. v. Linde,..

Kuisarvik - Kopervik - Traveminde

Travemiinde - Skagen - Kristiansand - Goéteburg -

Kopenhagen - Ronne - Travemiinde

Travemiinde - Skagen - Kopenhagen - Travemiinde

Travemiinde - Kopenhagen - Helsingdr - Anholt -Aarhus - Kolby Kaas -
Korsdr - Travemiinde

Travemunde - Farsund - Skagen - Helsingor -Trelleborg - Y stad -
Travemunde

Travemiinde - Nyborg - Skagen - Larvik - Marstrand -
Kopenhagen - Travemiinde

Travemiinde - Nyborg - Kristiansand - Kopenhagen -Travemiinde

Dr H. Schrieder, Trave - Grenaa - Helsingor -Travemiinde

Paul Kranz,

Claus Hehner,
Horst Mahnke,

Willy Maciey,
Rolf Engler,
W. Leitner,

Ulrich Holland,

Klaus Henze,

Jan Smit,

Trave Kalundborg - Grenaa - Skagen Marstrand -K openhagen -
Klintholm - Holtenau

Holtenau - Helgoland -Skagen - Kid - Travemiinde

Trave - Kopenhagen - Hogenés - Torkov - Mdlle -Odde - Bogense.
Mommark - Nyborg - Burgtiefe - Traveminde

Trave - Kopenhagen. Ebeltoft - Faaborg - Trave

Trave - Klintholm - Visby - Kalmar - Ronne - Trelleborg -Traveminde
Trave - Ronne - Visby - Nynashamn - Kérehamn -Sandhamn - Y stad -
Burgstaaken - Traveminde

Trave - Ronne - Trelleborg - Kopenhagen - Lysekil -Géteborg -
Helsingdr - Ebeltoft - FredericiaAerdskoping - Trave

Trave - Hesnés - Stubbekdbing - Rodvig - Kopenhagen -

Odden Havn - Nyborg - Svendborg - Travemiinde

Trave - Ronne - Christiansd - Trelleborg - Kopenhagen -

Helsingdr - Nyborg - Travemiinde

Insgesamt wurden 1971 14.049 sm gesegelt

To6rns1972

Dr.H.Schrieder Travemiinde -Skagen - Cherbourg
G. Schollmayer Cherbourg-- La Corufia-(Spanien) - Cowes

Walter Brand
M. Strauber
Ulrich Holland
German Kurz
Peter Eider
Jello Rassau
G.Schollmayer
Peter Eider
Willi Maciey
Hans Kohler

Cowes - Dublin- -l1sle of Man - Cherbourg
Cherbourg - Helgoland - Skagen - Trave
Slidnorwegen - Skagerak

Skagerak

westliche Ostsee

Aalands Inseln

Kieler Woche

rund Seelaand

Kattegatt-kleiner Belt

Gotland - Anholt

870 sm
1.340 sm

865 sm
649 sm

527 sm
956 sm

922 sm
870 sm
7.708 sm

431 sm

593 sm
825 sm

545 sm
514 sm
787 sm

1.103 sm
808 sm
514 sm

652 sm
6.341 sm

1.029 sm
1.267 sm
1.019 sm
1.083 sm
767 sm
552 sm
1.038 sm
1.162 sm
158 sm
386 sm
1.029 sm
928 sm
10.418 sm
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REGINA

R2 Rolf Engler 409 sm
R3 Baob von Linde/W.Brand ca.300 sm
R4 Ludwig Christmann 156 sm
R5 Dr. Frithjof Timm 420 sm
R6 Georg Schollmayer 519 sm
R8 Georg Grandpiérre 360 sm
R9 Heinz Liebscher 478 sm
R10 Walter Brand 315 sm

Alle Reginatérns wurden an der Westkliste Italiens, Korsika und Sardinien gesegelt. 3.415sm

Insgesamt wurden 1972 13.833 sm gesegelt

Torns 1973

ANITA:
Al HansKohler  Trave-Oslo-Bornholm-Trave 1.056,5 sm
A2 Walter Brand Trave-Trondheim 971,6 sm
A3 G.Schollmayer Trondheim -Bodg 962,0 sm
A4 Peter Eider Bodg- Trave 1.151,8 sm
A5 German Kurz  Trave-Visby-Svendborg-Trave 1.063,0 sm
A6 Jello Rassau  Trave-Kopenhagen-Anholt-Trave 571,0 sm
AT Rolf Dahlem  Trave-Skagerak-Trave 1.022,0 sm
A8 Manfred Ernst Trave-Mariehamn- Trave 1.211,0sm
A9 H. Schrieder  Trave-Regnne-Kattegat-Trave 525,5 sm
A 10 Willi Maciey  Trave-Kopenhagen-Skagen-Sonderburg-Trave 747,0 sm
9.281,9 sm

REGINA
unter Segel (unter Motor)
R1 Paul Kranz/Hans Lammel La Spezia-Golf von Aranci-La Spezia 608,9 ( 45,2) sm
R2 Georg Grandpiérre La Spezia-Gagliari-La Spezia 1.055,5(92,1) sm
R3 Klaus HeiRwolf ~ La Spezia-Porto Cervo-La Spezia 856,5 (190,0) sm
R4 Dr.Horst Gebler  La Spezia-St.Tropez-Ajaccio-La Spezia 515,7 (185,7)sm
R5 Georg Schollmayer La Spezia-Porto Cervo-La Spezia 490,5 ( 25,0)sm
R6 Peter Eider L a Spezia-Monaco-Bonifacio-La Spezia 609,4 (218,6)sm
R7 Werner Leitner La Spezia-Alghero-Porto Cervo-La Spezia 539,0( 11) sm
R8 Dr.Herbert Schrieder La Spezia-Porto Cervo- La Spezia 465,7 (211,7)sm
5.659,1(976,3)sm
Insgesamt wurden 1973 15.917 sm gesegelt
TORNS 1974

ANITA:
Al Margret Lutz  Trave-Goteborg und zurtick 650 sm
A2 Walter Brand Trave-rund Island nach Reikjavik 2.042 sm
A3 HansKohler  Idand-Traveminde 1.724 sm
A4 G.Schollmayer Trave-durch den Goétakanal!! Goteborg-Trave 850 sm
A5 Wo. Rassau  Travemiinde -Visby und zurtick 877 sm
A6 Edo Fisser Trave-Skagen-Lyseskil-Anholt und tber kl.Belt zurtick 925 sm
A7 Peter Eider Kamarsund nach Helsinki, durch Smallands Fahrwasser zurtick 1.401 sm
A8 Manfred Ernst  Helsinki und zurtick 1.423 sm
9.898 sm
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REGINA:

Georg Schollmayer
Georg Grandpiérre
Dr.Herbert Schrieder
Klaus HeiBwolf
Edo Fisser

Peter Eider
Dr.Horst Gebler
Dr.Frithjof Timm
Rolf Engler
Manfred Strauber
Jan Smit

ANITA

Manfred Ernst
Walter Brand
Maargret Lutz
Peter Eider
Wolfgang Rassau
Rolf Dahlem
Hans K6hler
Jello Rassau

Regina

Walter Brand
Dr.H.Schrieder
Wolfgang Rassau

Klaus HeiRwolf

Edo Fisser
Dr.Horst Gebler

Dr.Wolfgang Heinrich
Wolfgang Rassau
Dr.Frithjof Timm
Georg Schollmayer

Anita

Peter Eider
Manfred Ernst
Walter Brand
Georg Schollmayer
Edo Fisser

Rolf Dahlem

Willi Maciey
Hans K6hler

56

Ausriistung und Probeschlag zur |sle de Rousse 204 sm
Genua-Nizza-bei sehr schwerem Wetter nach Ajaccio.lbizza aufgegeben 571 sm
Ajaccio nach Skikda (Algerien),Menorca u.lbizza 764 sm
Ibizza Uber Korsika und Elba nach La Spezia 989 sm
Thyrennisches Meer 559 sm
Betreuung der Y acht in der Werft, dann rund Korsika 480 sm
La Spezia-Ibizza und zuriick 611 sm
Rund Mallorca-Menorca und zuriick nach Ibizza 441 sm
ahnliche Badereise und zuriick nach Ibizza 479 sm
zurtick nach L Spezia 680 sm
La Spezia, Elbaund zurtick 409 sm
. 6.188 sm

1974 wurden insgesamt 16.086sm gesegelt

Torns 1975
Trave-L erwick-Skagen-Hal mstadt-K obenhagen-Trave 1.511 sm
Trave-KLopenhagen-Oslo-Sandefjord-Anholt-Ebeltéft-Fredericia Trave 995 sm
Trave-Sandham-V aasa-Mariehamn-Visby-Regnne- Trave 1.662 sm
Trave-kRISTIANSAND-Homborgsund-Sandefjord-Lyseskil-Travemiinde 1090 sm
Trave-Anholt-Skagen- Aarhus-Frederecia-K openhagen-Trave 827 sm
Trave-Visby-Mariehamn-Helsinki 877 sm
Helsinki-Mariehamn-Stockholmer Scharen-Gdinia-Rgnne-Trave 1.091 sm
Torn ausgefallen e
Total:  8.053sm
La Spezia-Bastia-Porto V eccio-Maddal ena-Fiumicino 362 sm

Fiumicino-V entobene-Capri-Palermo-Porto Cervo-Porto Ferraio-La Spezia 732 sm
La Spezia-St.Florant-Calvi-Girolata-Ajaccio-Bonifacio-Porto Veccio -

Bastia-Marina Marina Marciam-Capraia-La Spezia 507 sm

L a Spezia-Capraia-Macinaccio-Calvi-Girolata-Ajaccio-Bonifacio

Porto V eccio-Campoloro-Giglio-Portoferraia-La Speztia 604 sm

La Spezia-Porto Cervo-Ajacio-Girolata-St.Florant-Capraia-La Spezia 574 sm

La Spezia-Capraia-Calvi-Girolata-Campo More-Bonifacio-

Porto Azuro- La Spezia 544 sm

rund Korsika 508 sm

Toérn wegen Motoreinbau ausgefalen  ----------

Uberfuihrung La Spezia-Ibizza 595 sm

I bizza nach Porto Rico auf Gran Canaria Ulber Casablanca 257 sm
Insgesamt 5.683 sm

davon unter Motor:819 sm

Insgesamt wurden in der Saison 1975 13.736 smgesegelt.

Torns 1976
Trave-Marstrand-Aarhus-Trave 610 sm
Trave-Storneway/Hebriden-Dublin-Kanal-Themse-Skagen-Trave 2.909 sm
Trave-Polarkreis-Bodg-L of oten-Nordkap-Hammerfest 1.758 sm
Hammerfest-Nordkap-1nnenfahrwasser Norwegen-Trave 1.629 sm
Trave- Stockholm- Trave 681 sm
Trave - Odlo - Traave 842 sm
Trave-Skagen-Stavanger-Reinefjord- Trave 1.305 sm
Trave-Nyborg-Svendborg-Trave 401 sm

10.135 sm

1/00



Regina:

Walter Brand
Dr.Herbert Schrieder
Manfred Ernst
Dr.H.G.Pfeiffer
Dr.H.Schopper
Hans Kohler
Manfred Strauber
Edo Fisser
Dr.W.Heinrich
Klaus HeiRwolf
Dieter Volz

Peter Eider
Wolfgang Rassau
Georg Grandpiérre

ANITA:

Georg Schollmayer
Manfred Ernst
Rolf Dahlem

Hans Kohler
Wolfgang Rassau

Peter Eider

Dr.Ulrich Holland(Hugo) Trave-Gdinia-Visby-Renne-K openhagen-Trave

Willi Maciey
Jello Rassau

REGINA:
Dieter Volz
Klaus HeifRwolf

Dr.Frithjof Timm
Edo Fisser
Werner Leitner

ANITA

Manfred Ernst
German Kurz
Georg Schollmayer
Dr.U.Holland
Rolf Dahlem
Hans Kohler
Wolfgang Rassau
Klaus HeiRwolf
Peter Eider
Walter Brand

1/00

Puerto Rico-rund Teneriffa-Isola La Gomera-Los Christanos -P.Rico 323 sm
P.Rico-L s Palmas-Canarische Inseln-Puerto Rico 510 sm
Puerto Rico-Los Christanos- 383 sm
Los Christanos -Puerto Rico 411 sm
Puerto Rico-Kanarische Inseln 275 sm
Canarische Inseln-Funchal-Tanger-Gibratar-Malaga 1.090 sm
Malaga-Malorca-Menorca-Bonifacio(Korsika) La Spezia 799 sm
La Spezia-Korsika-Sardinien-Elba-La Spezia 595 sm
La Speziaa-Palermo 572 sm
Palermo-Sizilien-Malta-Str.von Messina-Neapel 819 sm
Neapel-La Spezia 627 sm
La Spezia-franz.Riviera-K orsika-Elba 368 sm
Elba-La Spezia 158 sm
L a Spezia-Maschinenschaden-Winterlager Total: 6.930 sm
Insgesamt wurden 1976 17.065 sm gesegelt.
TORNS 1977

Trave-Bergen-Larvik-Vik-Slinde-Tufte-K opervik-Anholt-Trave 1.243 sm
Trave-Shettlands-L erwick-Mandal-Kristiansand-K openhagen-Trave 1.504 sm
Trave-Gdinia-Bornholm - Trave 848 sm
Trave-Kristiansand-Oslo-Skagen 1.011sm

Skagen-Marstrand-Orust-Tjorn-L yseskil-Stromstadt- Skagen-Fang
AEréskoping 916 sm

Aerdskoping-Flekkefjord-Kristiansand-Anholt-Grenaa-Fredericia-
kleiner Belt-Smaal andsfahrwasser-Trave 945 sm
1.088 sm
Trave-K openhagen-Goteborg-K openhagen 511 sm
Kopenhagen-Traave 170 sm
8.236 sm
L a Spezia-Monaco-Hyéres-Mahon(Menorca)-1bizza 644 sm

Ibizza- Almeria-Mal aga-Porto José-Porto Banus-Gibraltar-Ceuta
Lagune Faro-Portimao-Sesimbra-Lissabonn 854 sm
Lissabon-Aveiro-Porto-L a Corufia-L orient-Concarneau.Guilvinec 795 sm
Brest-1jmuiden-Borkum-Emden 667 sm
Emden-Helgoland-Thybordn-Aalborg-K openhagen-Trave 670 sm
Total:  3.640 sm
1977 wurden insgesamt 11.876 sm gesegelt.
Torns 1978

(30.4.-17.5.)Trave-Kirkwall -Trave 1.575sm
(19.5.-3.6.) Trave-Flekkefjord-Trave 897 sm
(7.6.-21.6.)Trave-K olberg-Gdingen-Danzig-Visby-Trave 1.008 sm
(23.6.-9.7.)Trave-Stockholmer Schéren- KArlskrona- Helsinger--Trave  1.294 sm
(10.7.-114.7.) Trave ?? Skagen- 711 sm
(29.7.-16.8.) Skagen-Aberdeen-Kirkwall-L erwick-Stavanger-Trave 1.642 sm
(19.8.-3.9.) Trave-Gedingen-Bornholm-Ardskdping-Trave 957 sm
(6.9.-20.9.) Trave - Visby - Trave 896 sm
(23.9.-30.9.) Trave-Grena-Anholt-K ol bykas-Sonderburg-Trave 484 sm
(1.10.-9.10.) Trave - Kopenhagen -Sund -Helsinger - Trave 501 sm
Total  9.946 sm
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REGINA:

Peter Eider

Georg Grandpiérre
Peter Eider

Dieter Volz

Edo Fisser

Peter Eider

Glnter Pivl

Klaus HeiRwolf
Helmut Hecher

ANITA:

Dr.Wolfgang Heinrich
Gustav Palm

Walter Brand
Wolfgang Rassau
Dr.Ulrich Holland
Klaus Mann

Hans Kohler

Manfred Ernst

REGINA:
Peter Eider
Dieter Volz

Georg Grandpiérre
Karl Seelbach
Peter Eider
Wolfgang Rassau
Helmut Hecher
Klaus HeiBwolf
Georg Grandpiérre

Anita

Wolfgang Heinrich
Hans Kohler
K.L.Sattler

Peter Eider

Walter Brand
Georg Schollmayer
K.L.Sattler

Dieter Volz

Georg Grandpiérre

REGINA:
Jellor Rassau
Peter Eider
Klaus Meyer
Hans Pfeiffer
Karl Seelbach
Georg Grandpiérre
Klaus HeiRwolf
Edo Fisser
Gerd Reelsen
Horst Dencker

5.8

(30.5.-10.5.) ausgefallen
(12.5.-31.5.) Trave-Goteborg-Gotakanal - Soderkdping-Visby-Allinge-Trave 1.107 sm

(9.6.-11.6.) Trave - Radby - Trave 85sm
(21.6.-9.7.)Trave-Helsinki-Visby-Trave 1.355sm
(16.7.-30.7. Trave- Raa stdl Helsingborg-Trave-10 Ankerplétze 482 sm
(2.8.-20.8.) Trave-Mem-Goteborg-V arberg-K openhagen-Trave 817 sm
(21.8.-6.9.) Trave-Grenaa-Hel singar- Svaneke-Christiansg-Trave 632 sm
(9.9.-24.9.)Trave-Kiel-Spodsherg-Naestved(Sidl . Seel and)- Stubbekdping-Tr.250 sm
(1.10.-9.10.) Trave-Skagen-Grenaa-Trave 520 sm

5.249 sm

insgesamt wurden 1978 15.195 sm gesegelt.

Torns 1979
(6.5.-13.5.) Trave -Skagen - Kopenhagen - Trave 522 sm
(16.5.-30.5.) Trave-Vishy-Stockholm-Teave 948 sm

(2.6.-17.6.) Trave-Skagen- Stidnorwegen-westschwedi sche. Schéren-Ebel téft 986 sm
(15.7.-25.7.) Trave-K openhagen-Hel singer-Ebel toft- AEroskoping-Nyborg 564 sm

(28.7.-15.8.) Trave - Orkneys - Stavanger- Trave 1.511 sm
(18.8.-2.9.) Trave - Stockholm - Trave 942 sm
(5.9.-19.9.) Trave - Kalmarsund -Vishy - Ranne 688 sm
(22.9.-1.10.) Renne - Trave -rund Seeland - Trave 605 sm

Total:  6.766 sm

(6.5.-13.5.) Trave-Radby-K orsar-Grenaa-Hel singhar-Svendborg-Trave 370 sm
(16.5.-30.5.) Trave-Kamarsund-Stockholmer Schéren-Gotakanal

Goteborg-K openhagen-Trave 950 sm
/2.6.-20.6.) Trave-Kristiansand-Stavanger-norw.Fjorde-Vorberg-Trave ~ 1.219 sm
(24.6.-7.7.) Trave-Visby-Nyndshamn-Rgnne-Trave 986 sm
(18.7.-1.8.) Trave-Limfjord-westschwed.Schéren-Aarhus-Svendborg-Trave  943sm
(5.8.-26.8.) Trave-Ka mar-Soderk 6ping-Gotakanal -Trave 940 sm
(27.8.-10.9.) Trave-K a mar-Soderkdping-Gotaanal -K openhagen-Trave 957sm
(16.9.-22.9.) Trave-suddanische I nsel welt-Smaal ands Fahrwasser-Gr.Belt-Tr. 286sm
(23.9.-30.9.) Trave-Stubbekdpi ng-Julesmiinde-Sonderburg. Trave 351 sm

Total: 7.002 sm

1979 wurden insgesamt 13.768 sm gesegelt.

Torns 1980

(1.5.-8.5.) Trave-Gr.Belt-Anholt-K openhgen-Trave 463 sm
(11.5.-26.5.) Trave-Grenaa-L erwick-Bergen 995 sm
(29.5.-12.6.)Bergen-Heissafjord-Aal esund-Kristiansund-Bergen 683 sm
(14.6.-29.6.)Bergen-L erwick-Stavanger-Frederikshavn-K openhagen-Trave 989 sm
(9.7.-25.7.) Trave-Bornholm-Visby-Mariehamn-Hank6-Hel sinki 864 sm
(28.7.-12.8.)Helsinki-Hanko-Turku-Mariehamn-Bornholm-Regnne-Trave 867 sm
(16.8.-31.8.)Trave-Ranne-Vishby-K openhagen-Trave 903 sm
(3.9.-15.9.) Trave-Anholt-Skagen-L erwi ck-K openhagen-Gedser-Trave 836 sm
(16.9.-24.9.) Trave-K openhagen-Skagen-Aarhus-K1.Belt-Trave 650 sm

Total:  7.250 sm
(1.5.-4.5.)Trave-Spodsberg-Marstal-Burgstaken-Trave 176 sm
(5.5.-8.5.)Trave-Marstal-Burgstaken-Trave 118 sm
(10.5.-26.5.) Trave-Kamar-Visby-Y stad-Agerso-Svendborg-Trave 865 sm

(28.5.-10.6.) Trave-Radby-Nyborg-K erteminde-Hel singer-K openhagen-Tr. 468 sm
(13.6.-28.6.) Trave-K openhagen-Skagen-Osl o-Goteborg-Nyborg-Trave 958 sm
(9.7.-25.7.) Trave-Anholt-Hesinger-K openhagen-Nexa-Gedser-Trave 712 sm
(28.7.-13.8.) Trave-Frederikshavn-Oslo-Hank6-Smdgen--Klintholm-Trave 971 sm
(16.8.-31.8.) Trave-Gr.Belt-Anholt-Ebeltoft- Artskdping-Troense-Trave 455 sm
(3.9.-17.9.) Trave-Skagen-Anholt-K openhagen-Klintholm-Gedser-Trave 593 sm
(20.9.-28.9.) Trave-Gedser-rund Seeland-Svendborg-/Ardskoping-Tr. 420 sm

7.250 sm

Im Jahre 1980 wurden insgesamt 12.986 sm gesegelt

1/00



ANITA
Hans Kohler
Wolfgang Heinrich

Hans Kohler/Wolfgang
Rassau/Helmut Hecher

Wolfram Aschemann
K.L.Sattler
Walter Brand

Dieter Volz

REGINA:
Wolfgang Rassau
Karl Korner

K.L.Sattler
Dieter Volz
Helmut Hecher

Peter Eider
Aloys Reifig
Karl Seelbach

Hans Kohler

Gerd Reelsen

ANITA
Glnter Pivl
Dieter Volz
Manfred Ernst
K.L.Sattler
Peter Eider
K.L.Sattler
Walter Brand
Helmut Hecher
Hans Kohler
Wolfram Aschemann

REGINA:
K.-Fr.Grondei +
Wolfgang Scharmer
Klaus Meyer

Karl Seelbach

Dieter Volz

Gerd Reelsen/Jugend
Klaus HeiBwolf
Klaus Grofie

1/00

Torns1981

(1.5.-10.5.) Trave-Skagen-K openhagen-Trave 558 sm
(13.5.-24.5.)Trave-Oslo-K openhagen-Trave 1006 sm
(8.5.-12.6.) Trave-Kopenhagen-Géteborg kl.Belt-Kiel-Trave 515sm
(17.6.-9.7.) Trave-Grenaa-Stavanger-Reykjavik auf 1sland 1.357 sm

(12.7.-1.8.)Reykjavik-Bjartangerhuk-Torshaven-Lerwick-Skagen-Trave  1.893 sm
(6.8.-23.8.) Trave-Skagen-Mandal-Sandefjord-Marstrand-

Kopenhagen-Trave 1.008 sm

(26.8.-9.9.) Trave--Ljugarn-Stockholm-Visby-Christiansg-Bagenkop-Travel.315 sm
7.652 sm

(1.5.-7.5.) Trave-Marstal - AEr 6skoping-Rudkdping-Trave 169 sm

(11.5.-22.5.) Trave-Burgtiefe-K orsar-Gill el g e-Hel singborg-Hel singer

K openhagen-Stubbekdping-Trave 437 sm

(26.5.-1.6.) Trave-Bagenkop-Kopenhagen-Trave 303 sm

(5.6.-11.6.) Trave-Burgtiefe-Bagenkop-Naksov-Femd-Gronesund-Gedser-Tr 270 sm
(13.6.-28.6.) Trave-Sonderburg- Arosund-Tung-Aa borg-L emvig-Listahamna-

Egersund-Haugesund-Huglo-Hoyvik-Nymark-Skinaneset-Bergen 823 sm
(1.7.-15.7.) Bergen-Sognefjord-Geirangerfjord--Bergen 575 sm
(18.7.-2.8.)Bergen-Aberdeen-Sognefjord-K lubben-Bergen 776 sm
(5.8.-19.8.) Bergen-Haljem-Fjord Gundal-Haugesund- Stavanger-
Christiansand Hals-Kalundborg- Nyborg- Trave 632 sm
(22.8.-6.9.) Trave-Korsar-Nyborg-Gottskar-Marstrand-Ebel toft-Tung-
Middelfahrt-kleiner Belt-Trave 662 sm
(9.9.-23.9.) Trave-Nykdping-Aalborg-Hals-Frederecia-Bagenkop-Trave 879 sm
5.524 sm

1981 wurden insgesamt 13.176 sm gesegelt.

Torns 1982
(1.5.-9.5.) Trave-K openhagen Skagen-Ostende 1.009 sm
(13.5.-26.5.) Ostende-Cowes-St.Mary-Biskaya-La Corufia 1.046 sm
(29.5.-20.6.)La Corufia-Lissabon-Casablanca-Funchal auf Madeira 1.194 sm
(23.6.-13.7.)Funchal-Ponta Del gata(Azoren)-Vigo(Spanien) 1.933sm
(16.7.-28.7.) Vigo-Dinkirchen 1.125sm
(29.7.-1.8.) Dunkirchen-Brunshittel-NOK-Kiel-Holtenau 583 sm
(3.8.-12.8.)K.Holtenau-Sonderburg-Middel fahrt-Abeltoft-Tuborg-Trave 462 sm
(15.8.-22.8.)Trave -Y stadt-Trave 470 sm
(25.8.-9.9.)Trave-Osl0-Skagen-Aarhus-kl.Belt-Trave 933 sm
(12.9.-23.9.)Trave-Visby-Regnne-Trave 827 sm
9.592 sm
(15.5.-26,5.) Trave-K erteminde-Fredericia- Svendborg-K al undborg
Kopenhagen-Trave 622 sm
(29.5.-14.6.) Trave-Vishby-Stockholm-Mariehamn-Hel sinki 790 sm
(16.6.-1.7.) Helsinki-Hanko-Stockholm-Visby-Trelleborg-Trave 820 sm
(3.7.-14.7.) Trave-Naskov-Nyborg- Stubbekdping-Gedser-Trave 335sm
(17.7.-4.8.)Trave-Slite-Visby-Ka mar-Ranne-Bagenkop-Trave 980 sm
(25.8.-5.9.) Trave-Fang-Tronsg-Sonderburg-Burgtiefe-Neustadt-Trave 368 sm
(5.9.-25.9.) Trave-Naskov-Oddenhavn-Hundstedt-Hel singer-
K openhagen-L tibeck- 616 sm
4.531 sm
Im Jahre 1982 wurden insgesamt 14.123 sm gesegelt.
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ANITA
G.Pivl/Grandpierre
Wolfgang Heinrich
Wolfgang Rassau
Friedemann Vollnhals
Helmut Hecher
Walter Brand

Gerd Reelsen/H.Frank
Giinter Pivl

Dieter Volz
K.L.Sattler

REGINA:

Dieter Volz

Jello Rassau
Peter Eider

Edo Fisser

Hans Kohler
K.L.Sattler
Wolfram Aschemann
Helmut Schreiber
Klaus Grof3e
Alois Reifig
Siegfried Schlorp

ANITA

Wolfgang Rassau
Glnter Pivl

Walter Brand

Gerd Reelsen/Jugend
Peter Eider

Dieter Volz

K.L.Sattler
Peter Eider

REGINA 84
Dieter Volz

Georg Grandpiérre
Klaus Meyer

Karl Seelbach
Thomas Seelbach

K. Fr. Grondei
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To6rns 1983

(30.4.-7.5.) Ersatztorn mit einer Swan 47-

(9.5.-18.5.) Trave-Klintholm-Ranne-K openhagen-K orsar-Trave
(21.5.-5.6.) Trave-Radby-Aarhus-Anholt-K openhagen-Trave
(8.6.-27.6.) Trave-Vishy-Stockhol m-Sandefjord-Oresund-Trave
(1.7.-10.7.)Trave-Marstrand-L yseskil-Troubadouren-Trave
(13.7.-25.7.) Trave-Tuborg(K openh.)-Marstrand-Abel t6ft-Samso-Trave
(2.8.-17.8.,) Trave-Regnne-Anholt-K openhagen-Trave

(20.8.-11.9.) Trave-Utklipan-Visby-Rgnne-Trave

(12.9.-21.9.) Trave-Kristiansand-K opervik-Quebofjord-Stavanger
(24.9.-30.9.)Stavanger-Hjelm-Trave

(30.4.-4.5.)Trave-Bagenkop-Abenra-Fredericia-K orshavn-Trave
(7.5.-12.5.) Trave-Sonderburg-Faborg-Femg-Bagenkop- Trave
(14.5.-18.5.) Trave-Gedser-V ordingborg-Heiligenhafen-Trave
(21.5.-5.6.) Trave-Grgnsund-Svendborg- Arskdping-Trave
(8.6.-27.6.) Trave-Mariehamn-Sandama- Trysmeda- Pic- Tarsaaari-K emi
(1.7.-14.7.)Kemi-Pieta-Trysunda-Mariehamn-Tarku

(17.7.-3.8.) Tarku-Soderk6ping-L &k6-Gotakanal -K openhagen-Trave
(6.8.-21.8.) Trave-Ranne-K openhagen-Helsingar-Trave
(24.8.-7.9.)Trave-Nyborg-V aberg-L 8sa-Grenaa-Trelleborg-Trave
(10.9.-25.9.) Trave-Stockholm-Vishy-Simrishamn-Trave

(28.9.-10.10.) Trave-Skoveshoved- Sejerg-Fredericia-Sonderburg-Trave

Insgesamt wurden 1983 13.717 sm gesegelt

Torns 1984

(29.4.-9.5.) Trave-Bagenkop-Sonderburg-Raedby-Trave

(12.5.-3.6.) Trave-Skagen-Westkiste Norwegens-Aa esund
(6.6.-1.7.)Ad esund-Polarkreis-Boda-Shettlands-Orkanaus dufer Nr.1
Lyseskill-Marstrand-/Zbelt6ft-Trave(Orkanausl .Nr.2 mit knapp 12 Bft

(29.7.-12.8.) Trave-Fredericia-Osl o-Hel singer-K openhagen-Trel leborg-Tr

(22.8.-5.9.) Trave-L erwick-Flekkefjord-Listahauen-Mandal-Hirtshals
(7.9.-20.9.)Hirtshals-L erwick-Kirkwall-Faserbourg-Edinburgh
(22.9.-4.10.) Edinbourg-Sudkiiste Norwegen-Gill el gje-K openhagen
(26.10.-28.10.) Kopenhagen - Trave

(29.4.-6.5.) Trave - Bagenkop - Ardskoping - Marstall - grof3er Belt -
Stubbekdping - Trave

(23.5.-6.6.) Trave - Skagen - Stavanger - Bergen - Sognefjord - Larwick -

Stavanger

(9.6.-24.6.) Stavanger - Kopervik - Lerwick - Norheimsund - Mandal -
Anholt Burgstaaken

(27.6.-15.7.) Burgstaaken - Trave - Trelleborg - Kalmar - Visby -
Stockholm - Mariehamn - Hanko - Helsinki

(18.7.-5.8.)Helsinki - Hankd - Mariehamn -Stockholm - Vishy.-
Chrigtiansd - Teju.- Burgtiefe.- Travemiinde

(8.-19.8.) Trave - Kopenhagen - Svendborg -K orsgr -Bagenkop-Trave

Im Jahre 1984 wurden insgesamt 12.157 sm gesegelt.

564 sm
666 sm
1.713 sm
730 sm
901 sm
882 sm
820 sm
662 sm
520 sm
7.460 sm

372sm
237 sm
212 sm
535sm
1.160 sm
363 sm
755 sm
683 sm
804 sm
710 sm
426 sm
6.257 sm

257 sm
1.500 sm

2.208 sm
892 sm
1.098 sm
954 sm
1.040 sm
160 sm
8.109 sm

490 sm
816 sm
837 sm
841 sm
805 sm

259 sm
4.048 sm
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ANITA:
Manfred Ernst
Glnter Pivl
Helmut Hecher
Hans Kohler
Ted Pam
Dieter Volz

Wolfram Aschemann
Thomas Seelbach
Gunter Pivl

ANITA:

Thomas Seelbach
Dieter Volz
Wolfgang Heinrich
Friedemann Vollnhals
und Walter Brand

Gerd Reelsen
Peter Eider
Glnter Pivl
Dr.K.L. Sattler

ANITA

Karl Seelbach
Glnter Pivl

Wolfram Aschemann
Helmut Hecher
G.Schollmayer und
Walter Brand

Gerd Reelsen

Hans Kohler
Thomas Seelbach

ANITA:

Glnter Pivl

K.Fr. Grondel
Dr.K.L.Sattler
Peter Eider

Hans Kohler
Thomas Seelbach

Gerd Reelsen
Karl Seelbach

Helmut Hecher

1/00

To6rns 1985

(1.5.-23.5.) Trave-Skagen-Kirkwall-Edinburgh-Oostende-Cowes 1.521 sm
(25.5.-18.6.) Cowes - Dublin - Storneway (Hebriden) - Skagerak - Trave 1.707 sm
(26.6.-2.7.) Trave-Skagen-Kristiansand-L ysefjord-Stavanger 680 sm

(3.7.-20.7.)Stavanger-Aa esund-Nordkap-M ageroy-Sund-Hammerfest 1.302 sm
(21.7.-11.8.)Hammerfest-Béreninsel-Spitzbergen-Jan Mayen-Reykjavik ~ 1.715 sm
(12.8.-30.8.)Idland (Reykjavik) - Heimaey - Midvag (Farars) - Shettlands -

Skagen - kleiner Belt - Trave 1.595 sm

(7.9.-15.9.) Trave - Bornholm - und zuriick 348 sm
(18.9.-23.9.) Trave-Kopenhagen- rund Seeland-gr.Belt - Trave 404 sm
(25.9.-1.10.) Trave - Glucksburg -Mdrvik - Trave ...262 sm
9.534 sm

Torns 1986

(1.5.-8.5.) Trave - Anholt - Kopenhagen - Trelleborg - Trave 434 sm
(9.-20.5.)Trave-Marstrand-Osdl o-Fj.-L yseskil-K olj 6fj.-Marstrand-Trave 957 sm
(24.5.-6.6.) Trave-Gotland-Hel sinki-K lintholm-Trave 1.406 sm

(10.6.-19.7.) Trave-Kattegat-Pentland Firth-Storneway(Hebriden) Belfast
rund Irland-Castletown-Fastnet Rock-Falmouth-Guernsey-Cherbourg-

Cowes-Ramsgate-Skagen-Trave 3.245 sm
(24.6.-10.8.)Jugendtdrn: Trave-Stockholm-Visby-Regnne-Trave 1.227 sm
(13.8.-29.8.) Trave-Arendal-Hamburgsund-Kristiansand-Tyne-Hel gol... 1.146 sm
(30.6.-16.9.)Helgol .-Cuxhaven-NOK -I-Brunsbiittel - Flensburg-Trave 299 sm
(19.9.-2.10.) Trave - Sonderburg - Fredericia- Nyborg - Trave 418 sm
9.132 sm

Térns 1987

(1.-10.5.)Trave-Anholt-Greena Arhus-Frederecia-Sonderburg-Kiel-Trave 510 sm

(13.5.-31.5.) Trave- Skagen- Kristiansand- Bergen 1.295 sm
(4.6.-18.6.) Kristiansund- Bodg- Uber Svolvea (Lofoten) 728 sm
(21.6.-28.6.) Bodg- Svolvea- Raftsund- Tromsg 329 sm
(1.7.-9.8.)Tromsg- Béreninsel- Spitzbergen-Jan Mayen- Reykjavik -
Farars -Shettlands-K opervik(Norwegen) Middelfahrt- Trave 3.443 sm
(12.8.-29.8.) Trave- Visby- Rgnne- Kopenhagen- Trave (Jugendtorn) 849 sm
(2.9.-17.9.) Trave- Visby- Ranne- Trave 843 sm
(19.9.-28.9.) Trave- Marstrand- Okerg- Skagen- Anholt- kleiner Belt
Kalundborg- Alsensund- Trave 658 sm
8.655 sm
Torns 1988
(4.5.-18.5.) Trave- Gdingen- Rgnne- Treelleborg- Trave 706 sm
(21.5.-2.6.) Trave- Rgnne- Kopenhagen- Trave 755 sm
(4.6.-19.6.) Trave- Kolberg- Gdingen- Helsinki 1.053 sm
(22.6.-6.7.)Helsinki- Christiansg- Gdingen- Riga- Hanko 1.123 sm
(9.7.-24.7.)Hanko- Mariehamn- Visby- Gdingen- Trave 826 sm
(13.8.-28.8.) Trave - Risgr (Sudnorwegen) Arendal - Flekkefjordhafen -
Haugesund - Bergen 671 sm
(13.8.-28.8.) Jugendtorn: Bergen - Trondheim - Aalesund - Bergen 924 sm
(30.8.-14.9.) Bergen - Flatraker - Rosendal - Kopervik - Stavanger -
Forsand - Egersund - Skagen - Anholt - Naskov - Trave 775 sm
(17.9.-28.9) Trave-K openhagen-V arberg- Goéteborg-Marstrand-Mdllesund-
Gulholmen-westschwedische Schéaren-Stromstadt-Oslo-Skagen-Trave 835 sm
7.728 sm

511



T6rns 1989

ANITA:
Jello Rassau+ (29.4.-6.5.) Tuborg Havn (Kopenhagen) Gillelgje - Anholt -
Walter Brand Travemunde 487 sm
Gunter Pivl (1.6.-18.6.) Traveminde - Kristiansand - Edinburgh 850 sm
Manfred Ernst (19.6.-3.7.) Edinburgh-Oostende-Cowes-Dartmouth-Oostende 968 sm
Hans Kohler (6.7.-19.7.) Oostende - Cowes - Dartmouth - Falmouth - Cork - Dublin 730 sm
Ted Palm (22.7.-8.8.) Dublin-Douglas-Belfast-Caledonien Canal-Kristiansand-Trave 1.242 sm
Walter Brand (12.8.-23.8.) Trave-Ballen-Anholt-Okerg-Marstrand-L dsg-Ballen-Trave 580 sm
Gerd Reelsen (26.8.-9.9.) Travemiinde - Visby - Ranne - Travemiinde 948 sm
Thomas Seelbach (13.9.-24.9.) Travemiinde - Frederikshavn - Marstrand - Okerg -

Anholt - Middelfahrt - Travemiinde 630 sm

6.535 sm
Torns 1990

ANITA 1990
29.04-09.05. W.Brand und J.Rassau. Travemiinde - Anholt - Marstrand- Skagen - Travemiinde 661 sm
12.05.-24.05. Wolfgang Heinrich u. K.F.Grondei. Travemuinde-L eningrad-Hel sinki 1.056 sm
27.05.-09.06. Dieter Volz. Helsinki-L eningrad-Christiansg-Sal3nitz-Traveminde 1.067 sm
13.06.-23.06.  Peter Eider. Trave -Christiansand-L erwick-Torshavn(Farar) 1.020 sm
01.07.-13.07. K.L.Sattler.Farar-Inseln-Lerwick-Kirkwall-Helgoland-Brunsbiittel -Kiel-Travemiinde 1.078 sm
17.07.-30.07.  Thomas Seelbach. Trave- Nynasham-Stockholm-Ankern vor Insel Bramsk-

Slite(Gotland)-Hasl e(Bornholm-Travemiinde 1.001 sm
04.08.-19.08. Walter Brand. Trave-Rénne-Mariehamn-Stockholm-Vishy-Trave 1.290 sm
27.08.-03.09. Hans Kohler. Trave-Nyborg-Anholt-Skagen-Smdgen-K openhagen-Trave 675 sm
08.09.-24.09.  Claus Meyer. Trave-Sal3nitz-Gdingen-Rénne-Travemiinde 801 sm
25.09.-06.10. ' Ted Palm,Travemiinde-Gdingen-Sal3nitz-Travemiinde 678 sm

9.327 sm
Torns 1991
ANITA 1991
27.04.-06.05. W.Brand u.J.Rassau. Trave-Samsg-Middelfahrt-Sonderburg-Travemiinde 412 sm
09.05.-20.05. Thomas Seelbach. Trave-Anholt-Marstrand-K openhagen-Sal3nitz- Traveminde 601 sm
23.05.-05.06. Detl.Miiller v.Issem. Travemiinde-Grof3enbrode-Arendal -L ynger-Staverb-

Smogen-Ka undborg-Svendborg-Kiel-Travemiinde 915 sm
08.06.-20.06. K.F.Gondrei. Travemiinde-Stockholm-Regnne-Travemiinde 1.157 sm
23.06.-10.07. Ted Palm. Trave-Frederikshavn-Krisdtiansand-Bergen-Kristiansand 962 sm
13.07.-24.07. Ewald Stehlgens. -Kristiansand- Arendal- Tromdy Sund-Kopenh.-Trave 444 sm
27.07.-07.08. Walter Brand.Trave-Ebeltoft-Skagen- Okerg Albrechtsund-Marstrand-L yseskil- 518 sm

Sandefjord- Oslo-(Crewwechsel)
09.08.-19.08. W.Brand Fortsetzung: Oslo-Sandefjord- Larvik-Risgr-Mandal-Kristiansand 345 sm
10.09.-25.09.  G.Pivl. Kristiansand-Skagen-K openhagen-Ranne-Sal3nitz-Warnemiinde-Trave 671 sm
10.09.-25.09. Gerd Reelsen. Travemiinde-Sal3nitz-Kristiansand-Skagen-K obenhaagen-Tave._ 910 sm

6.935 sm
Torns 1992
ANITA 1992
29.04.-13.05. HansKohler-Ted Pam-K.L.Sattler. Travemiinde Imuiden-Dover Portsmouth 570 sm
15.05.-27.5.  Portdmouth-Ponta Delgata (Azoren) 1.290 sm
30.05.-30.06. Hans Kdéhler. P.Delgata-Bermudas-New Y ork 2.750 sm
10.07.-31.07. Ted Palm. New Y ork -Boston-Halifax-Sydney- Rigolet 1.560 sm
04.08.-25.08. K.L.Satler. Rigolet - Paamiut-Nuuk (Grénland)-Gothabsfjord 900 sm
28.08.-18.09.  G.Pivl. Nuuk(Grénland) Torshavn(Farers) 1.900 sm
21.09.-30.09. Peter Eider. Torshavn-Aberdeen-Bucki 400 sm
9.370sm
5.12 1/00



ANTARES (Helmsman 52) 1992

Torn 1 auf einer Ersatzyacht Baltik 39.

21.06.-27.06
07.06.-10.07.
11.07.-17.07.

18.07.-27.06.

Peter Fiegel.Marina Minde- Bagenkop-Marstal-Svendborg-Faborg-Marina Minde.
Karl Seelbach Marina Minde- M&ns Klint,Visby-Gdingen-Renne-Marina Minde
Thomas Seelbach. MarinaMinde- Egernsund-Middelfahrt-ankern vor Samsg-
Stennungsund(Schweden) Marstrand-K openhagen-Marina Minde.

Dr.Klaus Meyer. MArina Minde-Arosund-Skagen-Soon(Osl ofjord)-Oslo-Moss

Strémstad-Smégen-Astol-Goteborg-Grena-Ballen-Svendborg-Marina Minde

01.08.-14.08.

Klaus HeiRwolf. Marina Minde-L s6-Skagen-Larvik-Ankern vor Insel Malmo-

K osterinsel n-Hamburgsund-Smoégen-Vrangd-Hel singor-Aerdsund-Marina Minde.

15.08.-21.08.

Ewald Stehlgens. Marina Minde-Barsg-Middelfahrt-K erteminde-Middelfahrt

Nyborg-Svendborg-Sonderburg-Marina Minde.

21.08.-28.08.

Jello Rassau mit Walter Brand. Maashol m-Heiligenhafen-Warnemiinde-Stubbe-

kdping- Lohals-Svendborg-Ardskdping- Marina Minde.

29.08.-11.09.

Winfried Eider. Marina Minde-Anholt-V alloy(Osl of jord)-Osl o-K openhagen-

Heiligenhafen-Kappeln-Damp 2000- MarinaMinde

ANITA:
26.04-06.05
08.05-19.05
22.05.-04.06.

06.06.-13.06.
02.07.-18.07.
21.07.-04.08.
05.08.-21.08.

25.08.-08.09.
11.09.-19.09.

Westwind:
29.04.-05.05.

08.05.-09.05.
26.05.-04.06.

05.06.-06.06.
08.06.-23.06.

10.07.-11.07.
28.07.-04.08.

1/00

Im Jahre 1992 wurden insgesamt 14.040 sm gesegelt.

Torns 1993

Jello Rassau/W .Brand-AusriisterBuckie-Wick-Kirkwall (Orkneys-Wick-Buckie
Gunter Pivl-Buckie-Skagen-Sund - Warnemiinde - Rostock - Traveminde
Phil.Gondrei. Trave -grof3er Belt - Skagen - Kopenhagen (Nyhavn) - Gedser -
Warneminde - Trave

Detlef Miller van Issem.Trave - Kalmarsund-Oskarshamn - Oland-Bornholm) -Trave
Dr.Ulrich Holland. Klaipeda(Memel)- -finnischer Meerbusen- Tallin-Hankd- Helsinki.
Hans Kohler. Helsinki-Tallin-Riga-Pionerski -Trave

Erich Haider+Walter Brand.Skagen-Arendal - Tromsgsund-Eikel andsfjord-
Lyngearfjord-Risar-Sandefjord-Lyseskil-Marstrand- -K attegat- Abel toft-Middel fahrt-
Aadl sensund-Sonderborg-Trave

Dr.V era K risement.Oresund-Sund-Skagen-K openhagen-Renne-Trave

Peter Eider -Langeland-Alssund-Svendborg-Middel fahrt-K orsgr- Stubbek 6ping-
Gedser- -Radby-Traveminde.

Wolfgang Gottschal k.Stennungssund-Gullhol men-Stennungssund-Marstrand-
Anholt-Tung-Middelfahrt-Bagenkop-Travemiinde

Thomas Seelbach Einweisung

Dr Klaus Meyer. Trave-Wismar-Warnemiinde-V itte(Hiddensee) Stral sund- Sal3nitz-
Warnemiinde-Burgstaken-Travemiinde

Einweisung |1 Dr.Klaus Meyer

Peter Eider. Travemiinde-Allinge-M 6rbylaanga-Oskarshamn-Ol and-Svaneke- Stral sund-
Neuendorf/Hidensee-Warnemiinde-Rostock-Travemiinde

Einweisung Nr.I11

Manfred Strauber. Trave - Warnemiinde - Vitte (Hiddensee) - Sal3nitz -

Stralsund - Gedser - Burgstaaken/Fehmarn - Travemtiinde

Im Jahre 1993 wurden insgesamt 8.089 sm gesegelt

207 sm
983 sm

579 sm
829 sm
762 sm
223 sm
285 sm

802 sm
4.670 sm

200 sm
958 sm

560 sm
692 sm

1.093 sm
973 sm

982 sm
720 sm

466 sm
6.644 sm

388 sm

389 sm

371sm

297 sm
1.445 sm

513



Torns1994
ANITA:
30.04.-08.05. Gunter Pivl.Trave-Sal3nitz-K openhagen-Trave
11.05.-25.05.  Phil.Grondei, Trave-Klintholm(h)-K openhagen-Ronne-Y stad-Trave
17.06.-01.07.  Tobias Simon, Trave-Nynashamn-Visby-Sal3nitz-Trave
25.07.-04.08. Ewald Stehlgens, Trave-Middelfahrt-K openhagen-Travemtnde
06.08.-20.08.  Erich Haider, Trave-Ronne,Visby-Mariehamn-Hel sinki

365 sm
500 sm
983 sm
396 sm
811sm

21.08.-06.09. Detlef Miiller van Issem, Helsinki-Insel K okér-Hamnhol men/Fiskehamn-Oregrund-Helsinki 627 sm

10.09.-23.09. Dr.VeraKrisement, Helsinki-Visby-Trave
26.09.-01.10. Dr.K.L.Sattler, Trave-K openhagen-Hellehaven Nakke-Trave,

Westwind:

W14.5.-15.05. H.G.Loffler .Stenungsund-L yseskill-Askardstrand-Osl o(A ker-Brygge)-Sandspollen-
Hankd- Stromstadt-Grebbestad- Stenungsund-M arstrand- Stenungsund

W221.5.-11. 6 Karl Seelbach. Stenungsund-Goteborg-V énershorg-Mari estad-Gota-kanal,Soderkdping-
Bokd-Stockholm-Nynéshamn-Visby-Kalmar- Karlskrona-Rénne-
Trelleborg- Darf3er Ort- Travemiinde.

W8:18.7.-27.7. Hanne-Marie Holland-L &ffler:  Travemiinde-Wismar-Timmendorf/Poel-Warnemiinde-
Vitte/Hiddensee-Stral sund-DarRer Ort-Burgtiefe/Fehrmarn-Trave

W9:30. 7.- 6.08.Ulrich Merten: Travemiinde-Warnemiinde-Darf3er Ort-Sal3nitz/Rigen-Vitte/Hiddensee-
Klintholm-Gedser-L emkenhafen/Fehmarn-Gromitz-Traveminde

W11:17. 8.-24. 8. Dr.P. Fiegel, Travemunde-Timmendorf/Poel-Darf3er Ort-Saldnitz/Rigen-Freest-
L auterbach-Stral sund-

W12:25. 8.-04. 9.Franz Hulbert, Stral sund-L auterbach-Sal3nitz-Marina L angeort-Warneminde-
Burgstaaken/Fehmarn-Travemiinde

W14:16.9.-24.9.Sigi Schlorp,  Travemunde-Wismar-Warnemuinde-Neuendorf/Hiddense- Stral sund-
L auterbach/Rigen-Sal3nitz/Rigen-Warneminde-Traveminde

Im Jahre 1994 wurden insgesamt 7.955 sm gesegelt.

Torns 1995
ANITA
Al: 06.05.-14.05. D. Mdller vanlssem,  unbekannt, dakein Térnbericht abgegeben
A2: 16.05.-24.05. Dieter Volz, Trave - Kalundborg - Ballen - Anholt - Varberg - Warnemiinde - Trave
A3: 19.06.-15.07. Peter Eider, Trave, Frederikshavn, Inverness, Caledonian Can., Dublin.
A4: 08.07.-23.07. Manfred Ernst, Dublin - Scillies - Falmouth - Dartmouth - Gosport - Cowes -
Dunkirchen - Oostende
A5: 26.07.-09.08. Ted Palm, Oostende - London - Edinburgh - Stavanger
AG6: 12.08.-27.08. Dr. VeraM. Krisement, Stavanger - Trondheim - Alesund
A8: 09.09.-24.09. Hans Kohler, Alesund - Sirevag - Egersund - Skagen - Travemiinde

Westwind

WO01: 10.05.-19.05 Hans-Georg L 6ffler, Trave - Klintholm - Kopenhagen - Rungsted - Bua Hamn
Marstrand - Stenungsund Méllesund - Stenungsund

WO02; 20.05.-26.05. Wolfgang Gottschalk, Stenungsund - Marstrand - Gullholmen - Stavern - Risor -
Lillesand - Kristiansand

WO04: 04.06.-17.06.  Ulrich Merten, Kristiansand - Songvar - Korshavnsund - Farsund - Egersund -
Tananger - Stavanger - Bergevik - Skudeneshavn - Espevaer - Eidsvik -
Rosendal - Bergen

WO05:; 18.06.-29.06. Franz Hulbert, Bergen - Uhlstehl - Leirvik - Fjelberg - Rosendal - Sundal -
Vinnes - Uhlstehl - Vaago - Bergen

WO06: 30.06.-22.07. Karl Seelbach, Bergen - Husa - Lofthus - Odda - Hauso - Sundal - Leirvik -

WO7: Rosendal - Leirvik - Bergen

W08: 23.07-06.08. Martin Lauth, Bergen - Rosendal - Sundal - Réver - Skudeneshavn - Farsund -
Kristiansand - Lillesand - Ristr - Tonsberg - Drébak - Oslo

WQ09: 07.08- 19.08. Dr Peter Fiegel, Oslo - Horten - Husoy - Tonsberg - Bopallen - Strémstad -

670 sm
200 sm
4.552 sm

426 sm

1.162 sm
454 sm
432sm
311sm
235sm

383 sm
3.403sm

418 sm
246 sm
604 sm

580 sm

Grebbestad - Fjéllbacka Lysekil - Gullholmen - Stenungsund - Marstrand -

Stenungsund
W10: 19.09-28.09 Falko Braun, Stenungsund - Molldsund - Kungshamn - Stromstad -Tonsberg -
Oslo - Drobak - Stromstad - Fjéllbacka - Stenungsund

Im Jahre 1995 wurden insgesamt_7.904 sm gesegelt.
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258 sm

.342 sm
3.047 sm

1/00



ANITA 1996 Anitalag wahrend der gesamten Saison auf der Werft in Glickstadt

Westwind 1996
W 01: Karl Seelbach Stenungsund - Travemuinde (Uberfihrung)
W 02: Karl Seelbach Travemiinde - Wede! (Elbe) (Uberfiihrung)
W 03 Manfred Ernst Wede! - Gliickstadt (Uberfiihrung)
Im Jahre 1996 wurden insgesamt 527 sm gesegelt
ANITA 1997

A02. 65-17.5 Dr. Peter Fiegel, Gluckstadt - Helgoland - Ijmuiden -Dover - Oostende

A03 18.5-4.6 K.F.Gronde, Oostende - Edinburgh - Mandal - Hirtshals

A 04 86-216  Peter Eider, Hirtshals - Flekke Fjord - Stavanger - Bergen - Kristianssand
Mandal.-.Hirtshals

A05 23.6-6.7 Tobias Simon, Hirtshals - Mandal - Edinburgh - Helgoland - Gliickstadt

A 06 12.7-30.7 Dr.K.L.Sattler, Gllckstadt - Vaag(lsland) - Akureyri

A 07 31.7-128 DrK.L.Sattler, Akureyri - Olafsfjordur - Reykjavik

A 08 16.8-29.8. Dr.VeraKrisement, Reykjavik - Stornoway - Ullapool

A 09 30.8-19.9 Manfred Ernst, Ullapool - Uig - Tobermory - Craobh Haven - Belfast - Dublin

A 10 20.9-510 Manfred Ernst, Dublin - Tobermory - Ullapool - Helgoland - Gllickstadt

ANITA 1998

Al 145.-155 Manfred.Ernst Uberfiihrung Gliickstadt - NOK - Laboe

A2 16.5.-25.5. K.F. Grondei Laboe - Kalmar - Rénne - Kopenhagen

A3 4.6.-16.6 Dr.Peter Fiegel Kopenhagen - Ronne - Kalmar - Visby -Stockholm

A4 17.6.-3.7 TobiasSimon Stockholm - Mariehamn - Visby - Kalmar - Travemtiinde

A5 6.7.-20.7. Dr. K.L. Sattle Traveminde - Nyborg.- Kiel - NOK - Brunsbiittel - Helgoland

A6 24.7.-13.8. Manfred Ernst Helgoland - Skagen - Ebeltoft - Laboe

A7 18.8.-29.8. Walter Brand Laboe - Nyborg - Ballen - Ebeltoft - Kolby Kas - Middelfahrt -
Sonderburg - Aréskohing - Laboe

A8 19.-199 DrE. Starke Laboe- Vishy - Kamar - Neksd - Laboe

A9 209 2.10.Margret Lutz  Laboe - Géteborg - Kopenhagen - Laboe

A102.10 4.10 Manfred Ernst Uberfiihrung : Laboe - NOK - Gliickstadt

ANITA 1999

Al 45.-10. Manfred Ernst Uberfiihrung Gliickstadt - NOK - Laboe und Probefahrt

A2 13.5.-235. Dieter Volz ~ Laboe - Neksd - Danzig - Stralsund

A3.6.5. - 10.6. Peter Eider Stralsund - Kleipeda - Farsund - Karlkrona - Rénne - Arhus

A4 13.6.-25.6. Tobias Simon Arhus - Marstrand - Smdgen - Oslo - Lillesand - Kristiansand

A5 28.6.-11.7. Dr. K.L. SattlerKristiansand - Alesund - Geiranger - Kristiansund - Andalsnes

A6 16.7.-11.8. Erich Haider ~Andalsnes- Alesund - Bergen - Lerwick - Marstrand - Ebeltoft -
Nyborg - Laboe

A7 15.8.-22.8. Th. Seelbach  Trimmfahrten und Regattaserie 11. Int. Veteranenregatta L aboe

A8 25.8.-10.9 Dr. E. Starke Laboe - Helsinki - Sal3nitz - Laboe

A9 13.9.-25.9. Alexander Lutz  Laboe - Odo - Géteborg - Laboe

A1027.9.-2.10 Manfred Ernst Uberfiihrung Laboe - NOK - Gliickstadt

ANITA 2000

Al 27.4.-30.4. Manfred Ernst Uberfiihrung Gliickstadt - NOK - Laboe und Probefahrt

A2 35.-165. K.F.Grondei Laboe- Skagen - Marstrand - Kopenhagen - Flensburg

A3 18.5.-31.5- Manfred Ernst Flensburg (Flensburg Festival) - Kopenhagen - Klintholm - Laboe

A4 ausgefallen

A5 22.6.- 25.6. Achim Dunker Laboe - Sonderborg - Kolby Kas - Laboe

A6 ausgefallen

A7 9.7.- 26.7. Ted Pam Laboe - Sal¥nitz - St.Petersburg - Stockholm

A8 28.7.- 6.8 Alex Lutz Stockholm - Flensburg (Cutty Sark Race) - Warnemiinde

A9 9.8.- 24.8. Erich Haider Warneminde - Mariehamn - Stockholm - Visby - Warnemiinde

A10 26.8.- 6.9. Tobias Simon Warnemiinde - Kalmar - Vishy - Klaipeda - Gdynia - Sal3nitz

A118.9.-19.9. Dr.Peter Fiegel Sal3nitz - Balke - Christianst - Y stad - Kopenhagen - Kolby Kas -
Middelfaart - Aabenraa - Sonderburg - Bagenkop - Laboe

A12 20.9.-27.9. Manfred Ernst Uberfiihrung Laboe - NOK - Gliickstadt

1/01

358 sm
149 sm

20sm
527 sm

508 sm
1.054 sm

888 sm
1.016 sm
1.457 sm

710 sm

893 sm

497 sm

950 sm
7.973 sm

70 sm
678 sm
521 sm
728 sm
629 sm
626 sm

424 sm
1.033 sm
534 sm
68 sm
5.416 sm

100 sm
688 sm
1.105 sm
480 sm
702 sm

1510 sm
151 sm
1.627 sm
912 sm
77 sm
7.352 sm

70 sm
696 sm
444 sm

253 sm

1319 sm
693 sm
1272 sm
982 sm

536 sm
70 sm
6335 sm

5.15



ANITA 2001

Al 27.4.-28.4. Dr. K.L. Sattler Uberfiihrung Gliickstad t- NOK - Laboe 70 sm
A2 5.5.-185 K.F. Grondei Laboe - Middelfart - Marstrand - Svendborg - Laboe 649 sm
A3 22.5. - 3-6. Manfred Ernst Laboe - Kolby Kas - Ebeltoft - Oker6 - Kopenhagen
Klintholm - Laboe 572 sm
A4 7.6. - 23.6. Peter Eider Laboe - Flensburg (Klassiker Festival) - Smdgen - Larvik -
Risor - Arendal - Lillesand - Kristiansand - Stavanger 715 sm
A5 26.6. - 6.7. Andreas Neumann Stavanger - Kristiansund - Brekstad - Trondheim 469 sm
A6 10.7. - 20.7. Achim Dunker Trondheim - Brekstad - Kristiansund - Alesund - Lerwick 542 sm
A7 257.-7.8 A. Dunker/Alex Lutz Lerwick - Peterhead - Oostende - Cowes 1152 sm
A8 13.8.- 25.8. Thomas Seelbach Regatten zum 150. Americas Cup Jubildum in Cowes 284 sm
A9 28.8. - 109 Tobias Simon  Cowes - Cherbourgh - Dunkerque - Oostende - Ijmuiden -
Rotterdam - Helgoland - Glickstadt 762 sm
5179 sm
ANITA 2002
Al 30.4.-1.5 Manfred Ernst: Uberfiihrung Gliickstadt — NOK — Laboe 70 sm
A2 5.5.-15.5. K.F.Grondei: Laboe — Skagen — Flekkefjord — Manda — Hanstholm 601 sm
A3 20.5.-30.5. Dr.K.L. Sattler: Hanstholm — Rosendal — Sundal — Haugesund — Bergen 565 sm
A4 3.6. - 136. Erich Haider: Bergen - Alesund - Stranda—Flord.- Bergen 570 sm
A5 19.6. - 30.6 Tobias Simon: Bergen — Svelgen — Alesund — Hareid — Floré — Bergen 476 sm
A6 3.7-157. Dr.Peter Fiegel: Bergen — Balestrand- Brekke — Sorbovagen — Hellvik.-
Hjelme — Bergen 298 sm
A7 17.7.-271.7 Achim Dunker: Bergen — Lerwick (Shetlands) — Bodo 810 sm
A8 2.8.-16.8 Dr. Eckart Starke: Bodo — Brekstad — Bergen 767 sm
A9 18.8. - 30.8. Peter Eider: Bergen — Flekkefjord - Hirtshals — Anholt — Laboe 750 sm
A10/1 7.9.-8.9 Achim Dunker: Schnuppertdrn in Kieler Bucht 95 sm
A10/2 9.9.-10.9 Helmut Briicker: Schnuppertérn in Kieler Bucht 80 sm
A10/3 139 Helmut Briicker: Schnuppertérn in Kieler Bucht 11 sm
All  209-219 Lothar Schneier: Uberfilhrung Laboe — NOK - Gliickstadt 70 sm
5163 sm
ANITA 2003
Al 30.4.-35. Manfred Ernst: Uberfiihrung Gliickstadt — NOK — Laboe 68 sm
A2 45.-215. Rainer Leisching: Laboe - Rénne - Visby - Nynashamn - Oxlesund 784 sm
A3 22.5.-7.6. Helmut Briicker: Oxlesund - Visby - Gdingen - Sassnitz — Flensburg 771sm
A4 9.6.- 14.6. Thomas Seelbach: Flensburg (Robbe & Berking Classics) 169 sm
Ab: 156. - 1.7. Peter Eider: Flensburg - Uts0 - Mariahamn - Tallin - Helsinki 836 sm
AG6: 2.7-17.17. Tobias Simon: Tallin - Kronstadt - St.Petersburg -Tallin — Helsinki 463 sm
AT: 18.7-2.8 Erich Haider: Helsinki - Tallin - Stockholm - Visby - Ronne —Warneminde 840 sm
A8: 3.8.-28.8. Dr. Eckart Starke: Warnemiinde - Gdynia - Tallin - St.Petersburg — Sal3nitz 1735 sm
A9: 30.8. - 31.8. Rainer Leisching: Sal3nitz — Sal3nitz 70 sm
A10: 59.-1309. Arno Glauner: Sal3nitz - Spotshjerg - Korsd - Kerteminde — Laboe 311sm
All: 1709.-24.9. Achim Dunker: Schnuppertdrnsin Kieler Bucht 170 sm
Al4: 2509.-289. Lothar Schneier: Uberfilhrung Laboe — NOK - Gliickstadt 70 sm
6.227 sm
ANITA 2004
Al 30.4.-9.5. Karl Friedrich Grondei: Glickstadt - Dover 592 sm
A2 17.5.-25.5. Rainer Leisching: Dover - Brest - Vigo 835 sm
A3 30.5.-12.6. Andreas Neumann: Vigo - Lissabon - Funchal (Madeira) 1101 sm
A4. 17.6. 29.6. Dr. Eckart Starke: Funchal (Madeira - Horta: (Azoren) ...927 sm
Ab: 2.7.-13.7. Klaus Detmann: Horta (Azoren) - La Coruna 1088 sm
AG6: 26.7.-12.8. Dr. K.L. Sattler: La Coruna - Cork - Oban - Caledonian Kanal - Inverness 995 sm
AT: 14.8.-1.9. Erich Haider: Inverness - Wick - Mandal - Ballen - Laboe 918 sm
A8: 2.9.-11.9 Thomas Seelbach: Laboe - Middelfart - Kolby Kas - Kopenhagen -
Groensund - Bagenkop - Laboe 471 sm
A9: 13.9.-19.9. Achim Dunker: Schnuppertérnsin der Kieler Bucht 195 sm
A10:  20.9.-23.9. Lothar Schneier: Uberfiihrung Laboe - NOK - Gliickstadt 70 sm
7.210 sm
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ANITA 2005

Al 30.4.-15.
A2 2.5 -145.
A3: 155.-27.5.
Ad: 7.6.-12.6
AS: 15.6. - 28.6.
AG: 30.6.-9.7.
AT 15.7.-17.7.
A8: 26.7.-4.8.
A9: 6.8. - 19.8.
A10: 21.8.-3.9.
Al1l: 59.-189
Al12:  20.9.-2109.
ANITA 2006

Al 26.4.-27.4.
A2 7.5.-18.5
AS: 20,5.- 295
A4 31.5.-9.6.
AS5a  12.6.-16.6.
A5b:  186.-27.6.
AG: 30.6.-15.7.
AT: 17.7-28.
A8: 58.-208.
A9 23.8.-7.9.
Al10:  10.9.-23.9.
All:  30.9.-3.10
Al2:  4.10.-8.10
Al13:  10.10.-13.10
ANITA 2007

Al 13.6.-14.6.
A2bisA4d

A5 17.6.-30.6.
A6 2.7.-157.
A7 18.7.- 6.8.
A8 9.8. - 22.8.
A9 25.8-5.9.
A10 7.9.-16.9.
All 18.9.-27.9.
Al12 29.9. - 2.10.
Al13 3.10. - 6.10.
Al4 7.10-11.10

1.08

Lothar Schneier: Uberfiihrung Gliickstadt - NOK - Laboe

K.F. Grondei: Laboe - Hasle - Kalmar - Gromitz - Travemiinde

Dr. K.L. Sattler: Travemiinde - Cristianso - Kopenhagen - Aarhus -
Fredericia - Flensburg

Thomas Seelbach: Klassiker Regatten auf der Flensburger Forde
Tobias Simon: Flensburg - Sonderburg - Anholt - Ebeltoft - Nyborg -
Svendborg - Laboe

Achim Dunker: Laboe - Anholt - Skandr - Helsingdr - Ebeltoft - Laboe
Michael Hunsdiek: Schnuppertérn von Laboe aus

Dr. Peter Fiegel: Laboe - Anholt - Goteborg - Marstrand - Lysekil -
Stroemstad - Larvik - Hirtshals

Peter Eider: Hirtshals - Esbjerg - Bremerhaven (Sail 2005) - Cuxhaven
Michael Hunsdiek und Jirgen Bahr: Cuxhaven - Oslo - Laboe

Achim Dunker und Michael Hunsdiek: Schnuppertérns von Laboe aus
Lothar Schneier: Uberfiihrung Laboe - NOK - Gliickstadt

Lothar Schneier: Uberfiihrung Gliickstadt - NOK - Laboe

Dr. Peter Fiegel: Laboe - Faaborg - Anholt - Géteborg - Marstrand -
Smdgen - Skagen

Peter Eider: Skagen - Aarendal - Lillesund - Stavanger

Uli Weih: Stavanger - Bergen - Aalesund - Kristiansund

Helmut Bricker: Kristiansund - Bod6

Achim Dunker: Bodo - Solvaer - 70°N - Tromsd

Andreas Neumann: Troms0 - Béreninsel - Longyearbyen (Spitzbergen)
Achim Dunker: Longyearbyen - Jan Mayen - Island

Dr. K.L. Sattler: Husavik (Island) - Akureyri - Reykijavik

Michael Hundiek: Reykijavik - Faroer - Edinburgh

Helmut Briicker: Edinburgh - Helgoland - Laboe

Thomas Seelbach: Regatta-Training in der Kieler Bucht

Arno Glauner: Laboe - Spodsbjerg - Korsor - Laboe

Lothar Schneier: Uberfiihrung Laboe - Gliickstadt und Abriisten

Lothar Schneier: Uberfiihrung Gliickstadt - NOK - Laboe
ausgefallen wegen Brandanschlag und Reparaturarbeiten

Tobias Simon: Laboe - Kalmar - Visby - Mariahamn - Tallin

Achim Dunker: Tallin -Helsinki - St. Petersburg - Helsinki

Dr. Eckart Starke: Baltic Race: Helsinki - Kotka - Hanko - Stockholm-
Stettin

Peter Eider: Stettin - Laboe -Nyborg - Gr.Belt - Kalmar

Andreas Neumann: Kalmar - Mariahamn - Hanko - Helsinki - Tallin
Michael Hunsdiek: Tallin - Danzig

Michael Hunsdiek: Danzig - Ronne - Eckernférde - Laboe

Dr. Peter Fiegel: Schnuppertérns von Laboe aus.

Thomas Seelbach: Regattatraining in der Kieler Bucht

Lothar Schneier: Uberfiihrung L aboe - Gliickstadt und Abriisten

70 sm
640 sm

568 sm
131 sm

427 sm
450 sm
131 sm

600 sm
340 sm
933 sm
140 sm
70 sm
4500 s

70 sm
500 sm

411 sm
576 sm
351 sm
450 sm
901 sm
1170 sm
600 sm
1185 sm
850 sm
124 sm
226 sm

70 sm
7484 sm

70 sm

801 sm
530 sm

915 sm
752 sm
388 sm
585 sm
558 sm
149 sm
96 sm
70 sm
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ANITA 2008

Al 5.5.-95. Detlef Miiller van Issem: Uberfiihrung Gliickstadt - Helgoland 58 sm
A2: 10.5.- 195 Detlef MUller van Issem: Skagen Race (Helgoland - rund Skagen - Kiel) 515 sm
A3: 215.-2.6. Peter Eider: Kidl - Ebeltoft - Anholt - Frederikshavn - Marstrand - Udevalla -
Lysekil - Géteborg 460 sm
Ad: 4.6. - 14.6. K.F. Grondei: Géteborg - Schérengarten - Oslo - Marstrand - Skagen 415 sm
Ab: 16.6. - 29.6. Tobias Simon: Skagen - Aarendal - Schéren - Goteborg - L&s0 - Kl. Belt - Kid 771 sm
AG6: 2.7.-11.7. Thomas Seelbach: Weltmeisterschaft der Klassischen 12er vor Glicksburg 242 sm
AT 14.7.-19.7. Dr. Peter Fiegel: Glicksburg - Sonderborg - Middrifart - Eckernforde - Laboe
NOK - Gliicksstadt 349 sm
2810 sm
ANITA 2009

ANITA liegt seit Juli 2008 fur die ganze Saison 2009 auf der Y achtwerft Gliickstadt zur Reparatur der Unterwasserschaden.
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Von der SKO und ihren Skippern gewonnene Preise

1. Von Skippern und Crewsder SKO im Fahrtenwettbewerb See der KA flr besondere
seglerische L eistungen gewonnene Plaketten

1964  Robertv. Linde Bronce 1977 Manfred Ernst Silber 1990 Walter Brand Silber

Klaus HeiRwolf Silber Ted PAdm Silber
1965 Robertv.Linde Bronce Rolf Dahlem Bronce Dr.Wolfgang Heinrich  Silber
Hans Kohler Bronce Hans Kohler Bronce
1966 Robertv.Linde Silber Edo Fisser Bronce
Peter Eider Bronce 199  HansKohler Gold
1978 Manfred Ernst Silber Ted PAm Gold
1967 Robertv.Linde Silber Hans Kdhler Silber Glnter Pivl Silber
Jellrich Rassau Bronce Digter Volz Silber
1993 HansKohler Silber
1968 Robertv. Linde Silber 1979 KlausMann Bronce
Georg Schollmayer Silber Gustav Palm Bronce 1994  Erich Haider Silber
Walter Brand Bronce
Jellrich Rassau Bronce 1980 Klaus Heildwolf Bronce 1995 TedPam Silber
Hans Kohler Bronce Hans Kohler Silber
1969 Walter Brand Silber
1981 Dr.K.L.Sattler Gold 1997 Dr.VeraKrisement Silber
1970 Peter Eider Gold Wolfram Aschemann Silber Dr. K.L.Sattler Silber
Georg Schollmayer Silber Hans Kohler Bronce Tobias Smon Silber
Jellrich Rassau Bronce Helmut Hecher Bronce Manfred Ernst Bronce
AloisReifig Bronce Peter Eider Bronce
1971 Eberhard Hilf Silber Dr.Peter Fiegel Bronce
Hans Kohler Bronce 198: Dr.K.L.Sattler Gold
Manfred Ernst Silber 1999 Erich Haider Gold
197z  Walter Brand Bronce Glnter Pivl Silber Tobias Smon Silber
Hans Kohler Bronce Gerd Redlsen Silber Dr. Eckart Starke Bronce
Helmut Hecher Bronce
197¢  Manfred Ernst Silber Hans Kohler Bronce 200C Erich Haider Silber
Georg Schollmayer Silber Ted Pam Silber
Rolf Dahlem Bronce 1983  Friedem. Vollnhds Gold Tobias Smon Silber
German Kurz Bronce Hans Kohler Silber Dr.Peter Fiegel Bronce
Willi Meciey Bronce Wolfram Aschemann Bronce
Wolfgang Rassau Bronce Helmut Hecher Bronce 2001 TobiasSmon Silber
Klaus HeiRwolf Bronce Hans Kohler Bronce Manfred Ernst Bronce
Herbert Schrieder Bronce Glnter Pivl Bronce Andreas Neumann Bronce
Gerd Redlsen Bronce
1974 Walter Brand Gold Dr.K.L.Sattler Bronce 2002 Erich Haider Bronce
Hans Kohler Gold Tobias Smon Bronce
Manfred Ernst Silber 1984 Walter Brand Gold Dr. Eckart Starke Bronce
Dr. Horst Gebler Bronce Gerd Redsen Silber
Klaus HeiRwolf Bronce 200z Erich Haider Silber
1985 Manfred Ernst Gold Arno Glauner Bronce
1975 Manfred Ernst Silber Gustav Palm Gold Tobias Smon Bronce
Margret Lutz Silber Glnter Pivl Gold
Rolf Dahler Bronce Dieter Volz Gold 2004 FErich Haider Gold
Wolfgang Rassau Bronce Hans Kohler Silber K.F. Gronde Silber
Hans Kohler Bronce Andreas Neumann Silber
Dr. Horst Gebler Bronce 1986 Walter Brand Gold Klaus Detmann Bronce
Klaus Hei3wol f Bronce Friedem. Vollnhds Gold Dr. Eckart Starke Bronce
Gerd Redsen Silber
1976 Manfred Ernst Gold 2005 TobiasSimon Gold
Walter Brand Gold 1987  Georg Schollmayer » Gad Dr.Peter Fiegel Bronce
Georg Schollmayer  Gold
Rolf Dahlem Bronce 1988 HansKohler Silber 2006 Andreas Neumann Gold
Klaus HeiRwolf Bronce Achim Dunker Silber
Hans Kohler Bronce 1989 HansKohler Gold Arno Glauner Bronce
Ted Pam Gad
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Insgesamt wurden seit Griindung der Segelkamer adschaft Ostsee folgende Plaketten gewonnen:
Gesamt: 133, davon Gold: 24, Silber: 49, Bronce: 61

"ANITA" ist das erfolgreichste Schiff und die SKO der erfolgreichste Verein in den
Fahrtenwettbeweben der KA

2. Weitere Auszeichnungen unserer Schiffsfiihrer und Crews:

Goldener Korﬁpass der SKWB Age Nissen Preis (Nordsee Preis) der KA

Walter Brand:
Zweiter Platz im Schlimbachwettbewerb desKYC

Achim Dunker
Goldener Kompass der Segelkamer adschaft " Das Wappen von Bremen" 2006

Manfred Ernst:
mehrfach Langfahrtpreis des SCM sp
dritter Patz im Schlimbachwettbewerb desKYC

Joseph Becker Gedachtnispokal des SCR
Age Nissen Preisder Kreuzerabteilung des Deutschen Segler Verbandes 1997 (Nordsee - Preis)

Erich Haider
Age Nissen Preisder Kreuzerabteilung des Deutschen Segler Verbandes 2004 (Nordsee - Preis)

HansKohler:
Goldener Kompass der Segelkameradschaft " Das Wappen von Bremen" 1992
Medaille vonTransOcean

Alexander Lutz:
Sonderpreisder Hon. Company of Master Marinersfir ausgezeichnete Schiffsfihrung und Seemannschaft
(Sail 2000)

Gerd Reelsen:
Ostseeteller der KA 1984

Dr. Karl Ludwig Sattler
Silbermedaille des Kreuzer Yacht Club Deutschland 1999)

Karl Seelbach:
Joseph Becker Gedachtnispokal des SCR

Thomas Seelbach:
Henry Rasmussen Gedachtnispreis (1999)
Joseph Becker Gedéachtnispokal des SCR

Dr. Eckart Starke
ANITA erhielt den Peter und Simon Growther Erinnerungspreis als das Schiff, welches am meisten zu den
Zielen des Sail Training wahrend eines Rennens beigetragen hat. (Sail Baltic 2007)

Friedemann Vollnhals:
Ostseeteller der KA (1983)

Segelkamer adschaft Ostsee:
Transocean Medaille
Sonderpreis der Kreuzerabteilung des Deutschen Seglerverbandes
als erfolgreichstes Schiff in den Fahrtenwettbewerben
Carl Plath Gedachtnispreis
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Grundséatzlich:

Vor der Reise;

Auf der Reise:
Vorsegel:

Grof3segel:
Backstag u.
Achter stag:

Setzen des
Backstags:

Dirk:

Grofthaum:
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Einige Hinweise fur die Schiffsfiihrung der ANITA

Delegiere alle Arbeiten an Deine Crew, damit Du Kopf und Hénde frel hast,

wann und wo es notig ist!

Setze fur folgende Arbeiten je einen Mann (eine Frau) verantwortlich ein und

hénge die Liste an Bord aus:

1. Logbuchfihrung, Seekarten und Blcher, Navig.-Besteck, Stoppuhr,

....Brickenkladde. Flaggen, Stander.

2. Wetterberichte, GPS, Radar,

3. Kurzwelle-Grenzwelle-UKW-Telefon, D-Netz-Telefon,

4. Proviant und Gasanlage , Transit und Geldgeschéfte

5. Segel, Schanzkleider und Lukpersenninge.

6. Lampen, Petroleum, Dochte, Brenner, Zylinder, Blaker gegen Rul3.

7. Aulenborder und Heizung ,Wasser und Pumpen, Seeventile, Toiletten.

8. Bordapotheke und Werkzeug, Ersatzteile, Stauplan

9. Elektroanlage und Geréte.(Batterien, Ladegerat, Generator, Empfénger,
Echolot, Borduhr, Barograph, Wetterschreiber, Sumlog.

Die Einteilung ist natiirlich variabel, damit haben aber 9 Mann deiner Crew

ihre standige Aufgabe; lasse Dir Zeit bei der Einweisung. Nur das Arbeits

buch fihrst Du am besten selbst oder Dein Stellvertreter. Mache den Wach

plan und regle die Backschaft und hénge die Pléne aus.

Wenn Du ein Vorsegel setzt, schlage das unbenutzte ab. da es sonst an der

Reling scheuert und Lcher bekommt und das Vorliek am 2. Stag sich durch-

scheuert. Zeise niemals die geborgene Genua an die Reling! Teure Schaden

sind die Folge, wenn das Wetter pl6tzlich schlecht wird und das Segel Wasser

schaufelt. Wird ein Vorsegel abgeschlagen, bleibt der Vorlaufer stets am Segel

und nicht am Fall. Bel Schiffstibergabe stets auf Schaden am Mast achten und im

Arbeitsbuch festhalten.

Bei achterlichen Winden auf alle Félle Bullenstander setzen!

Fahre das Backstag sehr dicht und das Achterstag weniger dicht, weil dies

nach vorne keinen Gegenpart hat auf3er dem Jumpstag. Nur so dicht, dal3 es

bei hart durchgesetztem Backstag nicht schlackert. Das Achterstag hat nach

vorne keinen Gegenpart und soll nur im Notfall mittragen. Wenn sichim

Seegang beim Einsetzen der Masttop nach achtern biegt, ist entweder das

Luvbackstag nicht ordentlich durchgesetzt, oder das Achterstag zu hart dicht

geholt.

Haken des Vorléufers aus dem Hanger in Hohe des Mastes aushangen und

nach achtern bringen und in den schrégen Augbeschlag auf dem Schandeckel

einhdngen. Dann das Backstag durchsetzen. Hier muf3 unbedingt darauf geachtet

werden, dass sich das Backstag nicht vor der Saling verhakt. Beim Loswerfen

des Backstags umgekehrter Vorgang. Bitte darauf achten, dal3 der Vorléufer

zwischen hinterstem Umlenkblock und der Winsch Uber kreuz l&uft, sonst

schamfielen an der Reling.

Bei gerefftem Segel soll die Dirk den Grof3baum mittragen. Dabei mul3 die

Dirk erst gefiert werden, wenn man das Grol3 dicht holt, dann die Dirk durch-

setzen, aber nicht so sehr, dal? das Achterliek flattert.

Zum Festsetzen des Grol3baumes zuerst andirken und dann Hanger vom Be

sanmast einhangen, Traveller nach Backbord, Haltestropp an Steuerbord(als

Dreieck) Grof3schot und Dirk dichtholen, aber mit Gefuihl! Dann ist die Sache

stabil. Den Hanger bel Nichtgebrauch niemals am Besanmast festzurren,

er zerschlagt immer den Lack. Zurreihn saitlich am Lampenbr ett.
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Spinnaker:

Bremspoller

Lampen:

Propan:

Heizung:

Wasser:

Bilge:

Toilette:
Batterien:

Notakku:

Klein: ca. 160m?, Grol3 ca.240m? ,2 Alubdume, 1 Jockeypool. Bitte unbedingt beachten,
dald das Geschirr rechtzeitig geborgen wird. Kosten fur Schéden tragen laut Mitglie-
derlversammlung Skipper und Crew nach Alter des Segels gestaffelt.(im 1.Jahr /1, im
2.Jahr 2/3, danach zul/3. Regelung fur kleine Schaden siehe unter 7.1.
Wir haben je einen Bremspoller auf beiden Seiten etwa mittschiffs angebracht.
Dieser ist wie folgt zu benutzen: Vor dem Anlegen wird eine genligend lange Bremdleine
von der Fockwinsch (rechtsherum) zu dem Bremspoller gefihrt um diesen herumgelegt,
und die Leine durch die Ose gefiihrt, sodal sienach achtern zeigt. In die Bremdeine-
kommt jetzt am landseitigen Ende elin Pahlstek, den der Springen an Land Uber einen
Poller wirft. So kann das Schiff tber die Winsch abgebremst werden. Bitte nicht zu hart
abbremsen, da sonst der Bugbereich an die Pier gedriickt wird.
Die Laternen sind jetzt elektrisch.und werden wie die alten Lampen an den Lampenbret-
tern gefahren. Das Petroleum in der Messelampe reicht fir eine Nacht! Bel der Messe-
lampe muf3 der Dochtversteller immer mittschiffs stehen, weil er sonst gegen die Aufhéan-
gung schldgt und abbricht. Bei Seegang wird die Messelampe am besten nicht benlitzt, da
der Blaker (Glimmerhttchen) leicht herunterfallt und dann die Decke schwarz wird, wenn
nicht gar Schlimmeres passiert. Siehe unter 13.8.!
Hier wird es wirklich ernst. Sorge dafiir, daf3 nachts das Ventil an der Flasche zugedreht
ist und dal3 am Tage immer aul3er bel Betrieb der Haupthahn ( 2 Haupthdhne) geschlossen
ist. AulRerdem gibt es einen Hahn fir die Gasheizung!. Prife vor jedem Térn mit Seifen-
oder Prilwasser oder besser Leckspray, die Dichtigkeit der Anlage. Bedenke, das Schiff
fliegt unweigerlich in  die Luft, wenn Gas ausstromt. Sehe unter
6.2." Sicherheitsrichtlinien”
Nur der von Dir eingeteilte Mann sollte die Heizung anstellen. Er achtet auch darauf, dal?
der Gaskamin gedffnet ist. Wenn eine Stérung vorhanden, brennt sofort das rote Licht
Geschieht oft auch nach léangerer Benutzungspause, da noch zu wenig Gas in der Leitung
ist. Start nur bei voll, erst spéter auf halbe Leistung.
Unsere Wassertanks fassen 520 Liter. Dabei ist die Leitung der vorderen Waschbecken
hoher gelegt. Wenn zuviel Wasser verbraucht wurde, geht nichts mehr, doch die Kiiche
kann noch zapfen. In der Messe ist ein Mef3stab. Die Eichung der Striche entnehme man
den technischen Unterlagen im Ordner.
Die Bilge lenzt am besten immer der gleiche Mann und zahlt die Schldge, welche in das
Logbuch eingetragen werden. Bei Ubergrof’em Wassermachen Vermerk in das Arbeits-
buch und Ursache ergriinden.(Extreme Belastung, Verziehen des Schiffskdrpers im See-
gang usw,)
Erklére jedem einzelnen die Funktion des V akuumklos und lal3 es nachmachen!!
Diese sind teure Gelbatterien. Sie haben ca 3x240 Ah Kapazitét, fast keine Selbstentla-
dung und sind kippsicher. Sie sind Uber den Schalter in der Schalttafel gruppenweise zu-
schaltbar, der Ladezustand ist an den Zustandsanzeigern zu erkennen.
(siehe hierzu unbedingt die Beschreibung und Betriebsanleitung der neuen Elektroanlage
unter Technischen Anlagen
Ist ein normaler Akku, stéandig Uberwachen durch kontrollieren der Spannung an der
Schdlttafel

Tauchpumpen Achterbilge:

6.1.2

Wir haben zwel eektrische Tauchpumpen in der Achterbilge Eine lauft mit 12 Volt, die
andere mit 230 Volt Beide sollte man mindestens jede Woche einma kurz laufen lassen,
diese Pumpen setzen sich sonst gerne fest. Die 230 V-Pumpe erst einschalten, wenn der
Generator |&uft
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Deckwaschpumpe:

Neben dem Mastful? in der Bilge. An der Schalttafel einschalten. Pumpr lauft erst an,
wenn der Hahn (neben dem Mast an Deck) getffnet ist.

Log: Neben dem Mastfuld in der Bilge. Leichtes Drehen des Gebers macht Logge oft wieder
flott.

Elektrik ! Mache Dich bitte unbedingt mit der Bedienung der E-Anlage vertraut. Wir waren bestrebt
sie so harrensicher wie moglich zu machen, doch ohne eine Information Uber diese Anla-
ge sollte man nicht audaufen. Die neue Elektrik mit Generator ist nach den Vorschriften
des GL gebaut und mit dem Schiff abgenommen. Irgendwelche Anderungen und Eingriffe
in die Elektrik, die nicht von anerkannten Fachleuten vorgenommen werden, konnen im
Schadensfall zu Versicherungsverlust fuhren. Weiterhin wird jede Crew, die an der Elek-
trik Eingriffe vornimmt, mit den entstehenden Instandsetzungskosten bel astet.

Besonders gefahrlich (Brand- und Verletzungsgefahr) und daher absolut verboten ist das Anklemmen
von Verbrauchern direkt an die Akkus oder an die Hauptstromschienen in der Verteilung. Anschluf3 an
12 Volt und 220 Volt ist nur Uber die Steckdosen in jedem Raum gestattet. 12 Volt Spezi-astecker sind
beim Elektromaterial (Messe). Diese bitte nach dem Tdrn an Bord lassen.

Flaggenfuhrung:

Im Top des GrolBmastes wird ausschliefdich der SKO-Stander gefahren. ' "_L
Stander befreundeter Vereine (z.B. Transozean oder SCR) konnen unter der _-L._

Backbord Saling gesetzt werden.Unter der Steuerbord Saling wird die Flagge ‘ A

der KA oder des KYCD gesetzt. In audandischen Hafen (aber bitte nicht auf

See) wird die Gastlandsflagge unter der Steuerbord Saling gesetzt. Die KA-Flagge wandert dann nach
Backbord. Auf See fahren wir die Nationale im Besan-Top. Im Hafen wird die Nationale am Flaggstock
am Heck gefahren. Dies ist nicht nur Tradition, es wird as Unhoflichkeit und in manchen Landern as
Beleidigung der Nationaflagge empfunden, wenn unsere Nationale hoher a's die des Gastlandes weht.
Wenn auch viele ander e es nicht tun, bitte haltet die Flaggenparaden ein.

Es werden alle Flaggen und Stander, auf3er dem Stander im Top bei Sonnenuntergang bzw spétestens
um 21:00 Uhr weggenommen. Das Setzen der Flaggen geschient friihestens um 08:00 bzw bel Sonnen-
aufgang, wenn dieser spéter ist. Auf See wird die Nationale auch bel Nacht gefahren, (siehe auch
Kapitel Yachtgebréauche 16.6.1 bis 16.6.6)

Vermeidung von Havarien:

Um Schaden vermeiden zu konnen, mufd man wissen, wie und wann sie verursacht werden. Unsere
"ANITA" havarierte, von Zufalligkeiten abgesehen aus zwei Grinden:

1 Navigationsfehler,

2. Fehler bet Hafenmandvern.

zu 1. Die Schaden entstanden bei Grundberihrungen und Festkommen. Ein Echolot niitzt nichts, wenn
es 10 m zeigt und ein paar Meter welter die Yacht auf Schiet sitzt. Man kann ein Auflaufen nur verhin-
dern, wenn man immer weil3 wo man ist und Stellen meidet, wo nach Karte weniger als 5 m Wasser
snd.

zu 2: Be Hafenmandvern hat sich die Beachtung folgender Regeln bewahrt: Prége Dir den Hafenplan
ein und halte ihn an Deck beim Anlaufen zum Einsehen bereit. Stell Dir die Windverhdltnisse im Hafen
vor und Uberlege, wie und wo Du anlegen willst. Besprich das Ganze mit Deiner Crew. Gib wahrend
des Manovers laute und klare Anweisungen. Nichts geschient ohne Dich. Suche immer nach einem
Ausweg, falls Dein Vorhaben nicht durchfiihrbar ist.. Meide eine Pier mit auflandigem Wind!

Um zu vermeiden, dal3 beim Anlegen an Steuerbord-Seite der Anker beschadigt wird, |6se ihn und lege
ihn an Deck hinter die Rolle
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Halte den Buganker klar zum Werfen evtl. auch den Heckanker! Birg die Segel in folgender Reihenfol-
ge: Zuerst Grof3, lange vor der Einfahrt. Bis das Deck klar ist mit Leinen u Fendern brauchst Du fast
eine halbe Stunde! Dann wirf bei Bedarf die Fock mit klar zum wieder Setzen! Erst ganz zuletzt
nimmst Du den Besan weg, da Du ihn bel wenig Fahrt zum Steuern brauchst. Ohne Besan driickt der
Mast die Yacht quer zum Wind und Du bigt hilflos. Lauft alles schief, lautet das Kommando Fallen An-
ker, Besan dicht. Hast Du zum Anlegen zu vid Fahrt, geniere Dich nicht, den Anlauf zu wiederholen.
Gib dem Springer eine Leine (kein Festmacher) mit einem grof3en Auge an Land. (sehe auch unter
Bremspoller). Er belegt so schnell wie moglich. Gefiert bzw gebremst wird von Deck aus und zwar
Uber den Bremspoller mittschiffs und die Fockwinsch.

Markierungen der Ankerkette
Auf der 120 m langen Ankerkette der ANITA befinden sich weil3e Markierungen in eéinem Abstand von
5 m. Diese Bilden die 5 m und 10 m Markierungen.

Alle 5 m Marken bestehen aus zwei vollsténdig weissen Kettengliedern

Be den 10 m Marken werden die weillen Kettenglieder durch jeweils drel vollstandig blaue
Kettenglieder begrenzt. Jedes vollsténdig wef3e Kettenglied steht fir 10 m. Im unten stehenden Bild sind
11 vollsténdig wei3e Kettenglieder dargestellt, also die 110 m Markierung.
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6.1.4

Aus den Informationen der Kreuzer abteilung des DSV

WIE VERHALTE ICH MICH BEIM
HUBSCHRAUBER-EINSATZ?

Grundsatz: keine Panikstimmung, nichts
uniiberlegt tun. Nicht zu frith ins Was-
ser springen, sondern erst auf Anfordern
des Hubschraubers. Wepen des Mastes
wird es u. U. schwierig sein, ‘'nahe an
die Yacht heranzukommen. Man warte
ab, bis der Flugzeugfiihrer durch Zeichen
angibt (Sprechfunk wird leider in den
wenigsten Fillen vorhanden sein). ob
man ins “Wasser springen oder evil. sich
mit einem Schlauchboot achteraus sacken
oder treiben lassen soll. {(Schwimmweste
nicht vergessen!) Da die Abklhlung eine
sehr grofle Gefahr ist und dadurch die
Krifte sehr schnell nachlassen, ist erst
ins Wasser zu springen, wenn wirklich
Gefahr voriiegt. Vom Flugzeug aus wird
ein Seil mit Bleigewicht herabgelassen.
An diesem Seil ist eine Rettungsschiaufe.

Diese ist so iiber den Kdrper zu streifen,
dall der Verschlu8 vor der Brust ist,

keinesfalls auf dem Riicken. Ist alles
klar, hievt das Flugzeug hoch. Keine
Angst, es geht alles sicher und ohne Ge-
fahr. Ist die zu rettende Person selber
nicht in der Lage, die Schlaufe zu er-
greifen und anzulegen (Verletzung oder
Ahnliches), wird vom Hubschraubee aus
Hilfe geleistet. Notfalls wird ein Frosch-
mann abgelassen, der dann die Rettungs-
aktion durchfiihrt. Nur keine Panik-
stimmung aufkommen lassen!

Was kann man sonst tun, den Einsalz
der SAR-Leitstelle zu erleichtern?

Vor dem Auslaufen gebe man immer an,
wohin die Reise geht. Andert sich der
Reiseplan, teile man dieses mdglichst
bald Angehdrigen usw. mit. Die Such-
aktion wird dann bereits auf ecinen klet-
neren Seebereich eingeengt, eine schnel-
lere Hilfe ist gesichert.

(Aus ,Mitteilungen des Flensburger SC*')
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Sicher heitsrichtlinien:
. Mann Uber Bord

Vorbeugung

d)

€)

Lifebelts anziehen und an Strecktauen einpiken
Kriterium ist eher der Seegang denn der Wind!

Nie alleine an Deck arbeiten, besonders nachts

Uber die Reling pinkeln bei Seegang und bei Fahrt (iber 3
Kn unterlassen

Segelmandver Uben, Ruderganger einweisen.

Mann tber Bord-Mandver tben,
Vollzug muf3 ins L ogbuch eingetragen wer den!

M alRnahmen bei Mann tiber Bord

f)
B

Rettungsring mit Flaggenboje (mit Nachtlicht) Gber
Bord werfen. 1 Mann nur zur Beobachtung!

MOB Taste an GPS dricken.

Sofort zu fahrende Segelmanéver sind dem Schiffsfiihrer bekannt und mussen Wissens-
stand sein.

Entweder mit dem Spifall und der vorbereiteten Verlangerung tber Winsch an Bord hieven,
oder mittels Ladenetz oder mittels ausgebrachtem Fender mit Trittdffnung den Mann abbergen.

Beiboot und Badeleiter klar zum Ausbringen, eventuell Rettungsinsel.

gegebenfals PAN PAN -Meldung Uber GMDSS Controller absetzen

. Feuer an Bord

1.Vorbeugung

a)
b)

c)

d)

€)

f)

Beibootmotor nur in abgekiihlten Zustand und "leergefahren™ ins Stauschapp.
Rauchverbot beim Hantieren mit Motor und Brennstoff

Gasventile, auch Hauptventil in der Gaskiste, nach Kochvorgang schlief3en, ebenso nach Ab-
stellen der Heizung.

regelméldig Gadleitungen, Ventile und Fittings mit Leckspray auf Undichtigkeit prifen.

Messelampe nie ohne Blaker und immer mit kleiner Flamme brennen

Nur in der Messe darf, wenn Uberhaupt, geraucht werden!!

1/00 6.2.1.



2. L 6schmal3inahmen:

a) sofort Bordfeuerléscher nach Vorschrift einsetzen.
b) Restglut eventuell mit Wasser bekampfen
c) Deckwaschpumpe als L 6schpumpe einsetzen ( Generator starten)

d) Handfunkgerét bereithalten, um ggf. Hilfe anzufordern. (Das stationdare UKW-Gerét ist
eventuell nicht mehr erreichbar.) Handfunk sollte immer auf der Briicke sein!

€) beim Ldschvorgang Schiff schlief3en, um frische Sauerstoffzufuhr zum Brandherd zu verhindern.

C. Leck

1. Vorbeugung

a) Standige Fahrwasserbeobachtung auf Treibgut. Bei Anndherung an Berufsfahrzeuge oder bei
Abschleppmanévern Fahrgeschwindigkeit auf ein Minimum herabsetzen, sonst unweigerlich
Crash (Bernoulli. -Effekt)

b) ab Seegang 3 keine Annaherung an Fahrzeuge oder feste Anlagen (Stege - Pier - Moorings -

usw. Besser ankern oder Beidrehen und ruhiges Wetter abwarten.

c) Seeventile und Schlauchbinder regelméafiig auf Dichtheit prifen

2. Malinahmen

a) Fahrt aus dem Schiff
b) Sofort auf unbeschadigten Bug wenden und versuchen, so zu krangen, dal3 L eckstelle Uber
Wasser kommt.
c) Mannschaftsgruppen einteilen fur folgende Mal3nahmen:
1. zwel (drei) Mann an Pumpen
2. zwei Mann Leckstelle innen suchen und freilegen, notfalls mit Axt. Leckstelle durch Auf-
nageln von Schappdeckel oder Schrankttirchen abdichten, vorher Kissen oder Matratzein
das Leck driicken.
3. drei Mann Lecksegel anschlagen und Uber Leckstelle ziehen.
Diese Ubung ist zwingend von jeder Crew vor Reisebeginn zu exerzieren.
4. Uber GMDSS Controller PAN-PAN Ruf mit Schadensereignis absetzen, ggf. Notruf.
5. zwel Mann Rettungsinsel und Beiboot vorbereiten fir den Ernstfall.

D. Mastbruch

1 Vorbeugen

a) Vor Reisebeginn sorgfaltigste Priifung des gesamten Riggs, wie stehendes Gut, Wantenspanner,
Pittings und Mastbeschlage, vor alem Splinte, Muttern und Terminals.
Besonders Salinge und Jumstagspreizen! - Ein Mann in den Mast!

b) Bei grobem Seegang méglichst Grof3segel, wenn auch mit 2-3 Reffs gesetzt lassen.

c) Drahtscheren vor Reisebeginn an alten Seilen auf Funktion prifen.
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2. MalRnahmen:

Grolimast:

a) Dadie Gefahr einer Rumpfbeschadigung besteht und eine Verwendung als Notrigg wohl hier aus
Gewichtsgrinden auszuschlief3en ist, (der Spargel wiegt 750 kg mit Drahten!) sollten die Wanten
gekappt und das gebrochene Teil des Mastes aufgegeben werden.

b) Unterwanten gegebenfalls erhalten, da nach bisherigen Erfahrungen beim Steckmast immer ein
Maststummel stehen bleibt, der dann als Notrigg verwendet werden kann.

¢) Durch Kursanderung sofort das gebrochene Tell entlasten.

d) Als Notmast stehen die Spinnakerbdume zur Verfligung. Auch der Grofdbaum kann als Mast
geriggt und ein Spibaum als Baum verwendet werden.

€) Nachricht an Geschéftsstell e absetzen.
Besanmast:

Hier gilt sinngemal} das gleiche wie beim Groldmast. Die UKW-Antenne wird ersetzt durch eine
Reserveantenne. Stauplatz:. unter Kojenpolster Bb.achtern, Antennenstecker ist am Besanmastfufl3

E. Schlepp:
a) Sprechkontakt tber UKW herstellen (bevorzugt mit Handgerét) und Kanal vereinbaren. Die
meisten gehabten sehr teuren Probleme sind reine Komunikationsprobleme gewesen! Vor-

schlag:Kanal 6 Uber Kanal 16 vereinbaren.

b) Hinweis an Schlepper, dald ANITA keine Maschine hat und damit extrem langen Auslauf
(Restfahrt) hat, ca. gute 30 Tonnen beladen.

c) Grof3segel bergen und nur mit Fock und Besan beidrehen.

d) Vorbereitung der Schleppleine (moglichst eigene nehmen) und am Mastful3 befestigen. Hierbel
Feudel as Schamfielschutz, Schleppleine mit 2-3 Rundtdrns und 2 halben Schldgen anschlagen.
Kein Pahlstek ! | Fender am Bugkorb

e) Schlepphochstgeschwindigkeit 10 Knoten, bel zunehmenden Seegang Geschwindigkeit
drosseln. Auch hierzu Sprechkontakt mit Schlepper pflegen.

f) sémtliche Segel bergen, jedoch Fock und Besan klar zum Setzen bereit halten, ebenso Anker klar
machen und Heckanker anschlagen und klar zum Werfen.

F. Ruderbruch

hier wohl in erster Linie der hdufigste Fall der Lésung des Ruderblattes vom Schaft. Sonst die allge-

meinen Methoden der Seemannschaft ausfihren. Kontikiruder bauen, Pitzen schleppen usw.

a) inder Stb.-Backskiste, vorne oben befindet sich eine Kette mit Leinen. Diese mittig in einen am
Ruderblatt befindlichen Haken einpicken und mit je einem Tau an beiden Enden verlangern. Uber
die Winschen steuern. Siehe Querschnittsskizze bei 6.3.3.

b) Dazu Spibaum quer zum Schiff am Skylight der Achterkabine festzurren.

c) die beiden Enden Gber den Spibaum auf die Winschen fihren.
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21.55m

12 mR Yacht ,ANITA

Segelsatz der ANITA (Stand 2003)

Segel GrolRe Jahr Segelmacher Bemerkungen
Grol3segel 84 m?2 2001 Holm
Grol3segel (res) 84 m?2 1994 Haase
Spinnacker 240 m? 2001 Holm mit Bergeschlauch
Spinnacker 180 m?2 vor 1990 Moritz
Besan 19 m2 vor 1994 Haase
Besan 19 m2 1998 Faber & Mincker
Genua 1 80 m2 1998 Faber & Mincker
Genua 2 64 m? Vor 1994 Haase
Genua 3 59 m? 2002 Holm Georgi
Arbeitsfock 41 m2 1997 Elvstrom
Sturmfock 1 22 m? 2002 Holm Jello
Sturmfock 2 21 m? Vor 1990 Moritz

1/03 6.3.1
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Bauwerft:

Baujahr und Nummer:
Registrierung:
Unterscheidungszei chen:
Segelnummer:
Rumpfmaterial:

Lange Uber Alles:

Lange in der Wasserlinie:

Breite:

Tiefgang:
Verdréngung:
Registertonnen:

Hohe Uber Wasser:
Takelung:

V ermessene Segelflache:
Grof3segel:

Besan:

Fock:

Genua:

Spinnacker:
Sturmfock:
Sicherheitsausriistung:

Navigationsausristung:

Kojen:
Sonstige Ausriistung:

Daten der S.Y. ,ANITA" / DJWB

Abeking & Rasmussen, Lemwerder bel Bremen

1938 Nr.: 3241

SSR des AG. Libeck Nr.: 1678

DiwB

12G2

Tabasco - Mahagoni

21,57 Meter

14,00 Meter

3,60 Meter

2,73 Meter

26 Tonnen

23,7 BRT

23,15 Meter

Y awl

156,49 m?

84,00 m?

19,00 m?

ca63 m?

ca80 m?

ca 200 m? und 240nv

24 m?

Entsprechend den Sicherheitsrichtlinien der KA des DSV
bzw. IOR

Kompletter Satz Seekarten und Handbticher fur Nord- und
Ostsee, GPS, Funkpeiler, Radar, UKW-Sprechfunk mit
GMDSS Notruf, GW und KW-Sprechfunk, Breitband-
Empfanger, Wetter-Fax ,

10

Diesel-Generator 3,5 kW, , 720 Ah,

4-flammiger Herd in der Pantry, Gas-Heizung
Wasservorrat ca 550 Liter

4 Anker, 100 Meter Kette
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AulRenbor dsdffnungen:

Samtliche Offnungen in der Bordwand sind vermessen worden und mit Metallschildchen an der Aufen-
seite des Sills markiert . Sie befinden sich an folgenden Stellen:

Backbord _Entfernung vom Bug  Tiefe unter Schandeck
Waschbecken Vorschiff 7,80 m 1,50 m
Waschbecken Mittschiff 9,70 m 1,65m
Toilettenaud a3 13.85.m 1,48 m
der Zulauf liegt 30 cm weiter vorne

Lenzrohr 16,10 m 1.60m
Steuerbora:

Echoschwinger 8,10 m 4,20 m
Speedometer 10 cm weiter vorne und 5 cm weliter Stb.

Audlal? Spile 12,30 m 1,85m
Unteres Ruderlager(Tiefgang) 15,00 m 355m
Cockpitlenzrohre 16,10 m 1,60 m
Haken fur Notruder 17,40 m 2,16 m
oberes Lager 17,40 m 1,35m

Hinweise fir Notruder:

Nach Erprobung im Trockenen erscheint es empfehlenswert, die Steuerkette am Haken des Ru-
ders einzuhéngen. Dann wird einer der Spinnackerbaume quer vor das Skylight der Achter-
kammer gelascht. Die beiden Tampen kénnen dann Gber Bldcke an den Spibaumnocken zu den
Genuawinschen gefiihrt werden. Siehe auch unter 6.2.2.!

Aufstellung der vorhandenen Leinen (Festmacher und Schoten) Stand 1.Mai 2005
Festmacher und Schoten sind durch farbige Taklings gekennzeichnet.
Festmacher sind aus Polyamind/Nylon Bruchlast 9800 daN Farbe Schwarz

1/06

Festmacher. Takling

4 Stick 15 m 22mm Weiss/ Rot
3 Stiick 22 m 22mm Weiss
Spring

3 Stiick 33 m 22mm Grin
Verholer / Tidenfestmacher

2 Stick 50 m 16mm Blau
Schleppleine/ Verholer

1 Stiick 70 m 22mm Rot
Schoten

Spi Dyneema Classik Bruchlast 7500 daN

2 Stuck 25 m 14 mm Rot

Grof3 16mm Bruchlast 6500 daN ist angeschlagen 55m Blau
Besan ist angeschlagen 14m Blau
Schoten fir Vorsegel 14 mm Bruchlast 4600 daN

2 Stuck 17m 14mm Grin

2 Stuck 17m 14mm Rot

1 Stick 17m 14mm Rot/ griin
1 Stick 13m 14mm Rot / griin

Die Festmacher liegen in der Achterlast auf der Bb.Seite
Die Schoten liegen auf der Stb.Seite

6.4.



Checkliste zum Einraumen der ANITA

Schwimmwesten und Lifebelts von der Kammer an Bord und auf Vollstan-
digkeit Uberprifen

Festmacher, Schoten und Leinen von der Kammer an Bord und auf Vollsténdigkeit und Schéden tber-
prufen. Anzahl It Prifliste

Kisten mit Kabeln und Schlduchen von der Kammer holen.

Segel von der Kammer oder vom Segelmacher an Bord (nach Absprache mit Takelwart) Auf Vollstan-
digkeit entspr. Prifliste Gberprifen

Beiboot an Bord, aufpumpen und zurren

Aussenborder von Schlossern abholen und Probelauf im Tank

Rettungsinseln von Schlossern abholen (Priifplakette kontrollieren)

Feuerl6scher von Schlossern holen und auf Prifdatum kontrollieren,

Lifelines anschlagen

Signalflaggen auf Vollsténdigkeit kontrollieren

Gastlandsflaggen (40x60 cm) entsprechend Tornplanung der Saison kontrollieren
Nationalen fir Besan und Flaggstock Uberprifen (ggf. neu)

Takelsack auf Vollsténdigkeit Uberprifen ggf erganzen

Werkzeug von Kammer holen, auf Vollstéandigkeit nach Priifliste Uberprifen ggf erganzen
Ersatzteile von Kammer holen, auf Vollstandigkeit nach Priifliste Uberprifen ggf erganzen
Geschirr von Kammer holen, spiilen und einrdumen

Medizinkiste vorher besorgen und stauen

Seekartensatz der Saison von Kartenwart besorgen und einraumen

Handbticher entsprechend Verzeichnis und Reiserouten an Bord. ( Jahrliche von Kartenwart)
Leeres SKO Logbuch von Kartenwart, sowie neues Arbeitsbuch und Prif- und Ausriistungsliste
2 Liter Petroleum an Bord (kein Lampendl !)
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Aussenbordertank mit Gemisch 1:100 frisch fiillen
20 Liter Aussenbordergemisch in Reservetanks
Diesdltankfullung (voll) Uberprifen.

Wenn Masten stehen, Sicherungssplinte mit Tape betakeln
Bootshaken an Bord

Schanzkleider von Kammer holen und anbringen
Alle Abdeckungen (Skylights, Anker Kompass, Ruderhaus) von Kammer holen und anschlagen.

Laufendes Gut anschlagen

Grof3segel und Besan anschlagen

Rigg auf Vollstandigkeit und Funktion Uberprifen.

Prifen, ob beide Antennen im Besantop montiert sind

Prifen, ob Verbindungsstecker zum Besan wasserdicht verpackt sind ( Vulkanis erband)
Schiff komplett innen putzen lassen und Geschirr spiilen und einrdumen. (Fremdpersonal)
Deck waschen

Zum Schiufd ales nach Priif und Ausriistungsliste durchchecken
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Checkliste zum Ausraumen der ANITA

Segel abschlagen und fur Segelmacher fertigmachen (am besten in Gitterbox) Absprache mit Takelwart
Leinen in Kammer bringen und zum Trocknen aufhéngen oder auslegen

Laufendes Gut abschlagen, mit Schildern kennzeichnen und auf Kammer
Schwimmwesten und Lifebelts in Kammer zum Trocknen aufhéngen.

Aussenborder zu Schlossern zur Wartung

Restlicher Aussenbordersprit an Schlosser geben (nicht in Tank oder Kanistern lassen)
Diesdltank ganz auffillen und Konservierzusatz zugeben. (Wegen Kondensatbildung)
Rettungsinsel zu Schlossern wg Wartung

Feuerl6scher zu Schlossern (wg. Wartung)

Bootshaken auf Kammer

Schanzkleider auf Beschadigungen priifen, abschlagen und auf Kammer

Lifelines abschlagen und auf Kammer

Beiboot von Bord ( Werft fragen wohin) Luft halb rauslassen

Alle Abdeckungen(Skylights, Anker Kompass, Ruderhaus)abschlagen und auf Kammer.
Vorher auf Beschadigungen prifen

Seekarten und jahrliche Biicher zum Kartenwart (ohne LFVz und Seehandbticher)

Logbuch, Arbeitsbuch, Prif- und Ausriistungslisten sowie Blaues Buch an Geschéftsstelle
Wassertanks vallig entleeren, dann ale Pumpen, auch Abwasser betétigen um Restwasser zu enfernen.
Von Schlossern Frostschutzmittel in Toilette fullen lassen.

Generator Olwechsel und Impeller- und Filterwechsel bei Schlossern sofort veranlassen (Ausfilhrung
kontrollieren und im Arbeitsbuch eintragen)

Bilge kréftig mit Stidwasser durchspilen und vallig leer pumpen.

Alle, aber auch alle, Lebensmittel von Bord
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Alle Handtiicher mitnehmen, sicher kann sie jemand waschen und dann an Geschéftsstelle
Alle Polster in den Kojen senkrecht stellen.
Alle Schaps offen lassen

Alle Einstellklappen herausnehmen und in das entsprechende Schap legen
Darauf achten, dal3 alle Akkus voll geladen sind

Werkzuge, Ersatzteile, LFVz, Seehandbiicher, Geschirr in Kisten oder Kartons verpackt auf Kammer
Erste Hilfe Tasche und Medizinkoffer an Geschéftsstelle

Kisten mit Schlauchen und Kabeln aus Achterluk auf die Kammer

L eere Gasflaschen auf Kammer (kontrollieren ob Ventile zu sind)

Munitionskisten und Pistole an Geschéftsstelle

Gasflasche im Gaskasten schlief3en

Schiff besenrein verlassen

Beim Verlassen des Schiffes Hauptschalter der E-Anlage ausschalten

Alle festgestellten Beschadigungen im Arbeitsbuch eintragen.

Alles was an Dritte aso nicht auf die Kammer gegeben wurde im Arbeitsbuch eintragen
(wo gelagert oder an wen gegeben)

Kammer bitte aufgerdumt verlassen und durch Werft abschlief3en lassen
Bitte darauf achten, dal3 die Akkus voll geladen sind

Die Werft darum bitten wahrend des Winters die Akkus geladen zu halten.

6.4.4 2.03



Pruf- und Ausrliistungdiste S.Y." Anita" SKO

Allgemeine Bemerkungen: Die Liste muf3 unbedingt bel jedem Skipperwechsel detailliert durchgegan-
gen werden. Ohne Gegenzeichnung ist eine Tornverklarung und damit Entlastung auch tber weitere fi-
nanzielle Inanspruchnahme der Tornteilnehmer (s.Satzung 811) nicht moglich. Der Skipper des letzten
Torns Ubergibt die Liste an den Takelwart.

Nur so ist eine sinnvolle und rationelle sowie kostensparende Arbeit ehrenhalber eines Takelwartes
maoglich. Unwissenheit oder Schlampigkeit befreit nicht von den Folgen.

Besondere Hinweise:

1. Die Raketen und die Munition werden abgezahlt und eingetragen. Jeder Skipper mul} je nach Fahrt-
gebiet (bel Tornketten in Absprache mit den Nachfolgern) wissen, was er da braucht. Wir haben mas-
senhaft veraltete Munition an Bord. Beim Verbrauch von einem Schul3 hat es wenig Sinn, einen Karton
mit 10 St. neu zu kaufen.

2. Auch muf3 jeder Skipper wissen, wieviel Benzin er fur den AulRenborder benétigt. Im Atlantik quas
null, in Fjorden sehr viel. Kein unndtiges Tanklager vorhalten.

3. Petroleum. Fir die Messelampe und die Positionslampen, die in Reserve gehalten werden, sollten 5
Liter genligen.

4. Der Dieseltank fur den Generator wird immer voll Ubergeben.

5. Gasflaschen mindestens drel Stk werden voll Ubergeben

6. Wasche: Die SKO hélt keine Bettwasche an Bord vor. Einen Kopfkissenbezug 40 x 60 cm und ein
Laken bringt jeder mit, diese nehmen selbst bei einer Gepackbeschrankung im Flugzeug kaum Platz o-

der Gewicht in Anspruch. Weiterhin bringt jeder seinen eigenen Schlafsack mit. Auf keinen Fall Schlaf-
sécke ohne Laken benutzen.
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Priif- und Ausriistungdiste S.Y. ,ANITA"

1. Rigg (Seitel)
2. Segel, Tauwerk etc (Seite 2, 3, 4)

3. Aussenborder, Betriebs- und Schmierstoffe,Elektrik, Lampen, Werkzeug
(Seite 4, 5, 6,7)

4.  Medizin (Seite7)

5. Rumpf, Ruderanlage, Ventile, Pumpen (Seite 7, 8)
6. Sicherheitsausriistung, Ankergeschirr (Seite (8, 9)
7. Gas, Heizung (Seite 9)

8. Navigationsmittel (Seite 9)

9. Funkanlage (Seite 10)

10. Elektronik (Seite 11, 12)

positive Aussagen werden mit + vermerkt
negative Aussagen werden mit - vermerkt
unklare Feststellungen werden mit o vermerkt

Schéaden im Arbeitsbuch eintragen
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TORN NR.:
gen
1.Rigg

Mast bis zum Top inspiziert ?

10

11

12

Bemerkun-

Wantenspanner versplintet ?

Bolzen (Bocke usw) versplintet ?

Alle Schakel gesichert ?

Alle Scheiben und Bldcke geschmiert ?

Laufendes Gut auf Schwachstellen und Fleischhaken gepr. ?

Fallschakel gangig und geschmiert ?

Fallen gepriift ? Fockfall Bb.

Fockfall Stb.

Topnanten

Grof3fall

Dirk

Besanfal

Spifall

Spinnackerbdume und Jokey-Pole Uberpriift ?

Spi-Glocke und Schiene gepriift und mit Vaseline gefettet ?

Grof3segel schiene gefettet und auf 1ose Schrauben Uberpriift?

Backstagen gepriift, spez. Vorlaufer (WICHTIG !)

1/02
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2. Segel, Tauwerk, Segelmacherwerkzeug

Segel: Sichtprifung Schéden besaitigt ?

1/03

TORN NR.:

passende Vorlaufer an Kopf und Hals ?
Spi klar zum Setzen, eingesackt und Schoten angeschl’

Sturmfock 1 (22m?, 2001, Holm ,Bez , Jello)

10

11

12

Bemerkungen

Sturmfock 2 (21m?)

Arbetsfock  (41m?2, 1997, Elvstrom)

Genual (80m2, 1998, Faber & Miincker)

Genua 2 (64m?2, )

Genua 3 (59m2, 2002, Holm, Bez , Georqi)

Grof3segel angeschlagen (84m?,2001, Holm)

GrofRsegel Reserve am Mastful? /84m?, 1994, Haase)

Besan angeschlagen (19m?, 1998, Faber & Miincker)

Besan Reserve (19m?, 1994, Haase)

Spi neu (2402, 2001, Holm, mit Bergeschlauch)

Spi alt (Starcut) (180m?)

Spreizlatten in den Segeln ?

Reservespreizlatten, gentigend und passend

6.5.2



TORN NR.: 1| 2] 3| 4 51 6] 7 8| 9| 19 11 12 Bemerkun-
gen

Tauwerk:

2 Festmacher lang

2 Springs

1 diinnerer Festmacher, lehnig zum Werfen und Verholen

Spinnackerschoten

Genuaschoten

Fockschoten

Spibaum-Niederholer

Zeisge

Bandsd fiir | einen etc

div. Schackel

div. Blocke

Takelsack mit Nadel, Garn, Tape,
Handschuh, Marlspieker

Néagel Allesin der
Bolzen, Muttern,Unterlegscheiben | _

Holzdubel

Leim, Kleber Achterkammer
Kauschen

Musingdraht Niro
div. Karabinerhaken
Splinte /

Schmier- und Gleitmittel vorhanden ?

Vasdline und Teflonspray, Caramba

Seawasserfestes Fett
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TORN NR.:

Ersatzrutscher fiir Gro3 und Besan (Mast und Baum)

10

11

12

Bemerkungen

Ersatzstagreiter

Gan:  Hanf

Nylon gewachst

Maschinengarn geteert diinn

Musing

Perlgarn
Standerleine fiir Bandsel

2 Rallen Spinnackertape (immer Bestand erganzen)

4 Rollen normales Tape  (immer Bestand erganzen)
Fockstrecker-Taljen o k. ?

Halsstrecker GroRok. ?

Unterliek GroR und Besan o.k. ?

EFallwinsch ok, ?

Schotwinschen ok, ?

Backstagwinschen 0.k. ?

Mindestens 4 Fender vorhanden ?

1 Kugelfender vorhanden ?

2 Reibebretter vorhanden ?

3. Aussenborder, Betriebs- und Schmierstoffe, Elektrik,
Lampen, Werkzeug

A Funktionsprifungen

Aussenborder

Generator (Olstand gepriift)

Tauchpumpen 12V und 230V

1/02
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TORN NR.:
B: Betriebs- und Schmierstoffe:
Petroleum

10

11

12

Bemerkungen

Diesdal fiir Generator

Benzin 1:100 fiir Aussenborder

destilliertes \Wasser

Propangas
L ecksuchspray

Diesel HD Motordl fur Generator

Outbord Ol

Trichter fur Petroleum, Benzin und Wasser

Batterien Uberpriifen (Sichtprifung, geladen?)

Notbatterie priifen und |aden (Achterkammer Bilge)

Batterie Generator Wasser priifen und ggf flllen
Voltmeter und Batterieliberwachung

alel ampen unter Deck priifen

Salinglampen priifen
Podi-L at, RUG, RWR, Ankerlaterne priifen

Scheinwerfer priifen

Batterien fiir alle Gerdte vorhanden ?

Ersatzbirnen fir:Kompal3, Salingleuchten, RUG, Innenbeleuch

tung, Cockpit, Handscheinwerfer, RWR, Posi-lat
K ontaktspray

Schmelzsicherungen 65 A 50 A (im Anschlu¥kasten)

Binder stecker fiir 12V

Reservesicherungen UKW-Sender

Batterieklemmen

Reserveautomaten fur Hauptverteilung

Ersatzteile fur alle Pumpen (beschriftet)

Impeller fir Generator

1/03
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TORN NR.:

10

11

12

Bemerkungen

%

L ampenzylinder Messelampe (Stiickzahl)
Dachte fiir alle | ampen (GréRe exakt beachten)

L ampenputzzeug

Blaker fiir Messelampe

Werkzeug:
Olkanne Nahmaschinendl

Fettpresse flir Ruderanlage

Bolzenschneider

Axt

Satz Gabelschliissel (7 Stck 6 bis 32)

Satz Inbusschliissel (2, 5 bis 10)

Satz Inbusschlissel (lang mit Kugelkopf, 1,5 bis 10

Satz Ring-Gabelschlussel (7, 10, 12, 13, 17, 19, 22)

Satz Schraubendreher (6x flach)

Satz Schraubendreher (6x kreuz)

1 Ratsche mit Verlangerung 1/2"

1 Satz Nisse 1/2" (9 Stck 10 - 24)

1 Griff mit Vierkant 1/4"

1 Satz Nusse 1/4" (9 Stek 5 - 13)

1 Zindkerzen-Steckschl tissel

2 Rollgabel schliissel

1 PUK-Sage

1 Bligelsége

2 Wasserpumpenzangen

2 Spitzzangen

2 Kombizangen

2 Seitenschneider

1 Klemmzange

2 Stemmeisen

1 Hachmeissd

1/05
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TORN NR.:

1 Kisteneisen

12

Bemerkungen

3 Hammer

1 Plastikhammer

4 Feilen und Raspeln

2 Schraubzwingen
Marlspieker, grof3, Durchschlag, Kdrner

Bohrer fiir Metall (Satz)

Bohrmaschine 230 V

Zollstock oder Bandmalk

Spachtel, Farben, Schleifpapier, Pinsel

Sackkarre

Bootsmannstuhl (Holzbrett)

Bootsmannstuhl (Hose)

4. Medizin

Inhaltsverzeichnis beachten. Die Nr. sind international .. Grol3g)
Kleine Apotheke in der Messe bzw. am Niedergang. Bei Verbrauch pitte 2
auf Vertrauen gehen. Mittel gegen Seekrankheit und Kopfschr

5. Ruderanlage, Rumpf, Ventile
Gesamte Ruderanlage priifen und ggf. abschmieren

Apotheke b

nerzen u.a \

efindgt sichfim Schrank

verden nicht vorgghalte

der Mittsch

ettel ginlegen. Esfist unmoglich die

1. Diese soll

ffskammer.
ganze Apotheke j 4
fe jedér sellyst mith

pdesm
bringe

Al zu checken, dies muld
n.

Alle Ventile auf Gangigkeit priifen

Weichhol zpfltcke vorhanden und griffbereit gestaut
Schlauchschellen auf allen Verbindungen o.k. und fest

Reserveschlauchschellen (versch Grélen)

WC funktionsfahig

Pumpe Pantry priifen

Pumpen an Waschbecken priifen (Frisch- und Abwasser)

GrolRe | enzpumpe in Toilettenraum priifen

L enzpumpe unter Kartentisch priifen

L enzpumpe neben Reitbalken priifen

Sind alle Pumpenschwengel vorhanden ?

1/05
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TORN NR.:

Reinigung:
Bilgenkette durchgezogen und Bilge gespiilt und |eergepumpt

10

11]

12

Bemer kungen

Cockpit und Gratings gereinigt und gespuilt ?
L enzrohre durchgangig ?

Auenhaut und Wasserpald gereinigt ?
Deck gereinigt ?

[nnenrdume ordnungsgemald gereinigt ?

Schmutzige Kiichenwasche verpackt ?

6. Sicherheitsausristung:
Ankerwinsch gangig

Buganker sicher gezurrt ?
Heckanker sicher verstaut ?

Reserveanker (Plattenanker und Stockanker) sicher verstaut ?

Kette Buganker griffbereit und klar zum fieren ?

Rettungskragen Bb. richtig geriggt ?

Rettungskragen Stb. mit | ampe richtig geriggt ?

Beide aufblasbare L euchtstangen richtig geriggt ?

Rettungsinseln sicher gezurrt ?
Kappmesser Klar (im Deckel Gaskiste)

Beiboot mit Riemen, Dollen und Bodenbrettern intakt ?

Beiboot seefest gezurrt ?

5 Nachristsétze fiir Schwimmwesten

Automatik-Schwimmwesten mit | ifebelts (10 Stiick)

Strecktaue an Deck in Ordnung ?

Durchziige Seeredling gepriift ?

Reelingstiitzen gegen Herausziehen gesichert ?

1/03
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TORN NR.: 12| 3|4 |5|6|78| 9| 10 11} 12 Bemerkungen

Segeltuch-Schanzkleid angebracht ?
Feuerl6scher vorne Prufdatum o.k. ?
Feuerl6scher achtern Prifdatum o.k.?
Sicherheitskasten mit Lecksegel o.k. ?
Notrudergeschirr vorhanden und o0.k.?
Beide Radarreflektoren in Ordnung ?
2 Ankerbdlle

Glocke

L ukenpersenninge

Nebelhorn geprift ?

Pistole und Munition:

Pistole gepriift gereinigt und gedlt
Munition entsprechend Reiseweg
Stern weild ca. 20 Stk.

Stern rot ca. 10 Stk.

Fallschirm rot ca. 10 Stk.
Rauch-Knall ca. 10 Stk.

Tag Rauchsignaldosen ca. 5 Stk.

L el nenschief3einrichtung komplett ?

7. Gas, Heizung

Samtliche Gadeitungen auf Dichtigkeit gepruft
Zundsicherung der Herdbrenner gepriift ?
Heizung getestet o0.k. ?
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TORN NR.:
gen

8. Navigation
Seekarten und Handbiicher It. Jahredliste

-10 -

10

11

12

Bemer kun-

Chronometer (Funkuhr) Achterkammer und Cockpit ?

Stoppuhr
Zirkel

Dreiecke

Kompal}

Handpeilkompass

Bleidtifte

Radiergummis

L ogblicher

Schreibblocke

Echolot

Speedometer

Handlot

Kopthdrer fiir Emfanger

Scheinwerfer und Morse-Taschenlampe

Nationale 40x60 (eiwandfrel, kein Feudel)

Hafenflagge grof? mit Stock

Gastland-Flaggen DK, SF, N, S, Aalands, Faroer, Ruf3dand,

PL, Baltische Staaten, Schottland, GB, IRL , F, SP, B, NI

1 kompletter Satz Signalflaggen

jelxextra N,C, QP D JW,B

Stander SCR, Stander TO

Reservestander SKO

Flagge der KA

1/01
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TORN NR.:
gen

9. Funkanlage
|Inmarsat Telefon (berpriift

-11 -

10

11

12

Bemer kun-

D- Netz Telefon Uberplft

Grenz/Kurzwellenempfanger (iberpriift

UKW-Sende/Empfangsanlage tberpriift

DSC-Controller iiberpiift

UKW Handgerdt iberpriift (geladen)

Antennenstecker in der Achterlast auf Korrosion tberpriift

UKW Reserveantenne unter Bb.-Koje Achterkammer

Handbiicher:
Y achtfunkdienst

| nformation Seefunk

Merkblétter der Telekom fiir KW, GW und UKW

Arbeitsbuch, Kopie an Takelwart

Elektronik:
Log und Echolot Funktionstest durch Einschalten am
Bedienfeld, | og-Geber ziehen und reinigen

Batterien: Die Dryfit Batterien sind wartungsfrei.
Alle Anschlisse auf Korrosion prifen. Auch Notakku
Bitte die Akkus niemals tiefentladen

Radar: Funktionstest durch Inbetriebnahme ansonsten nach
Handbuch

1/02

6.5.11



TORN NR.:

Wetterfax: mechanisch saubern, Selbsttest nach Handbuch
Seite 43/44, noch genligend Thermopapier vorhanden

-12 -

10

11

12

Bemerkungen

GPS: Funktionstest durch Einschalten und Uberprifen der
eigenen Podition im Hafen, Uhrzeit UTC

Barograph
EPIRB

Schiffspapiere:

Ordner mit Schiffspapieren kompl ett

Ordner mit Betriebsanwei sungen komplett

Schwarzer GL -Ordner

Blaues Buch

Stauplan

Arbeitsbuch

L ogbuch (ordnungsgemal?)

Das Schiff ist nach Priiflistein allen Teilen vollstandig intakt

Die Reiseverklarung ist in allen Punkten erfillt

Diese Listewird durch Unterschrift des Gibernehmenden
Schiffsfihrersin den Spalten 1-10 unten quer bestatigt,
sowie durch Uber gabevermerk im Logbuch mit Bezug
auf diese Liste.

Unterschriften ‘l/

1/02
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Das Anforderungsprofil der Segelkamer adschaft Ostsee flr die Skipper der ANITA.

Die Kriterien fur die Qualifikation zur Schiffsfiihrung der ANITA sind:

Je nach Seegebiet mindestens SSS (BK), bzw., SHS (C),

SRC - Sprechfunkzeugnis.

Besuch des Schiffssicherheitstraining bel der Marine in Neustadt. Glinstigerwei se mit
einem Teil der Crew (3-4jdhrige Wiederholung empfohlen). Allen etablierten, aktiven
Skippern empfiehlt der Vorstand den Besuch des Seminars.

Die Bereitschaft sich weiterzubilden. Dies gilt besonders fir Technik und Fihrung der
ANITA durch jahrliches Studium der Neuerungen im "Blauen Buch®.

Mehrere Reisen auf der ANITA, davon mindestens ein Langtorn als 1.Wachfuhrer.
Eine Schifferreise mit einem erfahrenen ANITA- Skipper, bzw. in Ausnahmeféllen
einem langjdhrigen 1. Wachfuhrer, der das uneingeschrankte Vertrauen des
Vorstandes geniefdt. Die Skipperreise muss ein Langtérn tber min. 300 sm mit drei
Héfen sein. Der erfahrene Skipper hat die Aufgabe den Aspiranten in der
Tornplanung, Abwicklung und Verklarung anzuleiten. Er ist fur die korrekte
Abwicklung mitverantwortlich. Schnuppertdrns bieten mit den taglichen
Hafenmandvern gerade fir zuklnftige Skipper ein hervorragendes Training, werden
aber nicht als Skipperreise gewertet.

Der neue Skipper muss dem Vorstand personlich bekannt und ordentliches Mitglied
sin.

Wir geben keine Segelmeilen vor, da Segel- Erfahrungen auf anderen Y achten zwar
hilfreich, aber nicht vergleichbar sind, denn die Anforderungen auf der ANITA sind
vid hoher.

Fur die Segelkameradschaft Ostsee ist besonders wichtig:

2/07

Soziadle Kompetenz. Der Skipper muss in der Lage sein, selbstéandig eine Crew von 10
Personen zusammenzustellen, fachgerecht und verantwortlich fihren zu kénnen. In
der Crew missen mindestens einschliefdlich des Skippers, 4 erfahrene und fachlich
kompetente ANITA- Segler sein.

Nur in begrindeten Ausnahmeféllen kann vom angemeldeten Torn al's Skipper
zuriickgetreten werden. Fur ale anderen Féalle gibt es Versicherungen, die

bei spiel sweise gesundheitliche Risiken abdecken.

Grundsétzlich: Einhaltung aller Fristen, ohne 2. Aufforderung!

Anmeldung, Bezahlung, Crewmeldung und umfassende Information des Schifferrats
Uber den geplanten Torn und die Crewqualifikation sind Bringschul den!
Unaufgeforderte und rechtzeitige Kommunikation mit dem Vorstand.

Korrekte und sichere Durchfiihrung des Torns.

Verklarung und Einreichung der Tornunterlagen zu Fahrtenwettbewerben. Da dies ein
unverzichtbarer, weil kostenloser Teil unserer Offentlichkeitsarbeit ist, hat es
unberticksichtigt der personlichen Einstellung des Skippers zu diesen Wettbewerben
zu geschehen. Schnuppertdrns sind von dieser Regel ausgenommen.

Die Teilnahme an der Hauptversammlung und dem Festabend im November sind fir
Skipper der abgelaufenen und der kommenden Saison obligatorisch. Nur so kénnen
neue Mitsegler in unsere Kameradschaft eingeftihrt werden und Kontakt zu anderen
Crews und Skippern finden. Allen Skippern ins Meilenbuch geschrieben:

,Der Skippertisch ist Skipperpflicht!*

711



Teilnahme, mit Crewunterstiitzung an mindestens einem Arbeitswochenende im
Winter auf der Yachtwerft in Gluckstadt. Nur auf der Werft lernen Skipper und die
Crew ANITA inihrer Substanz kennen und wissen was in evt. Extremsituationen zu
tun ist. AulRerdem dient eine Teillnahme dem Erhalt des Schiffes und der Festigung des
sozialen Kontakts untereinander.

Alternativ dazu, das Aus- und Einrdumen und die Kanal passagen zu Saisonanfang und
-ende

Die Anforderrungen an den 1. Wachfuhrer (Skipper Stellvertreter):

7.1.2

Anitaerfahrung (moglichst as 2. Wachfthrer)
Befahi gungsnachweise wie Schiffsfihrer
Er mussin der Lage sein, Neulingen das Schiff komplett erkléren.

Bel Ausfall des Skippers muss der 1.Wachfuhrer f8hig sein die Schiffsfihrung zu
Ubernehmen.
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Tornvertelung:

Bel der dljahrlich gtattfindenden Hauptversammlung wird die Tornverteilung besprochen und beschlos-
sen. Eine Voranmeldung von Terminwinschen an den Vorstand ist sinnvoll. Die voraus gewtnschten
Torntermine sind eine Option, doch ohne Garantie. Jugendtdrns und Traditionsregatten haben Vorrang.
Mit Ricksicht auf das Gesamtunternehmen im Jahre sind Anpassungen und Absprachen nétig und auch
moglich.

Mit der Ubernahme eines Torns Ubernimmt der Schiffsfilhrer gleichzeitig ale Verantwortung fiir die
Verpflichtungen der Segelkameradschaft gegenliber. Dies sind im Einzelnen:

1

207

Die Erfullung der Gbernommenen finanziellen Verpflichtungen der SKO gegeniiber bis spatestens
6 Wochen vor Reisebeginn

Die unbedingt notwendige Anmeldung neuer Mitsegler die nicht SKO-Mitglied sind. Diesist ein
absolutes Mul? schon wegen des Finanzamtes. Ebenso die Entrichtung der SKO-Beitrage fur die
Crewmitglieder, sowelit diese nicht schon direkt an die SKO bezahlt haben und neu dazugekom
men sind..

Die Mddung der Crew an den Schifferrat der SKO. Sie erfolgt mit den Meldebogen fur die ein
zelnen Crew-Mitglieder, sowie mit dem dafir extra vorgesehenen Vordruck 11.2. Auch die
Rickseite ist zu lesen und gilt als mit unterschrieben, auch wenn nur die Vorderseite (Fax) einge
reicht wurde.

Die Verpflichtung, nur eine zur sicheren Schiffsfihrung geeignete Crew anzuheuern. Bei offen
sichtlich unerfahrener Crew kann der Schifferrat die Reise ablehnen, Auflagen erteilen oder be
stimmte Einschrénkungen auferlegen. (z.B.Revierbeschrankung, Nachtsegelverbot und dergl.).
Verstofrt der Skipper gegen eine Anordnung des Schifferrates, fahrt er auf eigene Verantwortung
und handelt nicht als Vertreter der Segelkameradschaft. Auch behdlt sich der Vorstand Folge
mal3nahmen in einem solchen Falle vor. Die Mindestanforderungen fur die Fihrung der ANITA
sind in dem "Anforderungsprofil for die Skipper der ANITA" festgelegt.

Die Verpflichtung, die vorgesehenen Torntermine genau einzuhalten. Bel selbstverschuldeten
Verspatungen mussen pro Tag bei der Anita 550,- € + MWSt. bezahlt werden, sofern sich die
Crew nicht mit der Nachfolgecrew einig wird.

Als Empfehlung fur die zeitliche Planung einer Reise gilt die ate Grundregd: 1/3 der Tornzeit fr
die Anreise, 2/3 der Zeit fur die Rickreise einzuplanen. Bel Kettentdrns einigen sich die Tellneh-

mer untereinander, wegen der damit verbundenen Hotel und Flugreservierungen.

Die Verpflichtung, die gultigen Zollbestimmungen und Verordnungen des jewelligen Gastlandes
streng einzuhalten, welches besucht wird. Selbstverstandlich gilt dies auch fur die deutschen Zoll
bestimmungen. Hier ist auf ein besonders gutes Verhaltnis zum Zoll zu achten..

Die unterwegs anfallenden Kosten, wie Hafengeld, Kanalgebiihren, Schleppgebihren usw. tragt
der Schiffsfihrer zusammen mit seiner Crew. (Siehe Satzung)

Alle kleinen Reparaturen und Neuanschaffungen bis zu einer Hohe von 150,- €.- je Torn gehen
zu Lasten des Schiffsfihrers und seiner Crew. Fallen weitere Kosten an, mul? der Schiffsfihrer

dem Takelwart eine Abrechnung zur Genehmigung vorlegen, der die Kosten bis 150,- €.- und die
dartiber hinausgehenden Kosten aufschltisselt. Haftung fur Schaden siehe Satzungsinhalt!
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Tornmeldung:

Jeder Schiffsfihrer mul? seine Crew dem Schifferrat der Segelkameradschaft melden. Dies geschieht
mit dem entsprechenden Vordruck (11.2.). Wenn die Meldung per Fax abgegeben wird, gilt gleich-
wohl die Riickseite des offiziellen Formulars als mitunterschrieben und akzeptiert. Dies ist einfach not-
wendig, wenn ehrenamtliche Tétigkeit noch sinnvoll sein soll.

Bei neu hinzugekommenen Mitgliedern mui3 auf3erdem noch die Anmeldung zur Mitgliedschaft in der
SKO nach Muster 12.1, fir die Mitgliederkartei in zweifacher Ausfertigung beigefligt werden. Nicht-
mitglieder konnen prinzipiell wegen unseres Status a's gemeinnitziger Verein nicht mitsegeln. Wir be-
kommen vom Finanzamt Schwierigkeiten wie gehabt!. VVordrucke zur Anmeldung beim Schriftfihrer
oder vom blauen Buch kopieren. Neueste Ausgabe

Eine Beurteilung der gemeldeten Crew durch den Schifferrat ist oft, bei Neumitgliedern zumindest, nur
auf Grund einer ausfiihrlichen Beschreibung der seglerischen Erfahrung und der vorhandenen Befahi-
gungszeugnisse moglich. Bitte die Segelscheine und die Torns angeben. Dies erspart dem Schifferrat
viele unniitze Arbeit, Zeit und Kosten mit Rickfragen.

Tornverklarung:

Zur Verklarung der Térns durch den Schifferrat ist der Schiffsfiihrer neben der ordnungsgemélien Fuh-
rung des Logbuches zur Anfertigung eines Tornberichtes verpflichtet, der 3 Wochen nach Beendigung
der Reise an den Vorsitzenden des Schifferrates zu senden ist. Formular zwingend siehein 12.4. Dieser
Termin sollte doch einzuhalten sein. Wer fr rund 8.000 € eigenverantwortlich als ,, Unternehmer” en
solches Vorhaben durchfiihrt, welches nur mit einer guten Logistik geht, muf3 auch in der Lage sein,
den Bericht und die Verklarung einigermal3en zeitig abzusenden. Sonst ist seine Fuhrungsqualitét in
Frage zu stellen. Der Schifferrat tagt nicht taglich und es ist eine Mif3achtung dieser von der Gesamt-
heit eingesetzten Instutition.

Schiffsibergabe:

Der Schiffsfiihrer spricht sich mit seinem Vorganger genau ab, wann die Ubergabe erfolgen soll. So-
wohl ungeféhre Uhrzeit wie Datum und ev. Ort . Der Vorganger gibt kurz vor Ende seiner Reise
seinem Nachfolger telefonisch Nachricht, da? er piinktlich am vereinbarten Ubergabeort sein wird und
alles am Schiff o.k. ist, bzw. dal3 es nicht klappt und warum. Sofort nach der Riickkehr gibt der Vor-
ganger fallige Reparaturen nach Ricksprache mit dem Takelwart in Auftrag, sofern er nicht selbst be-
zahlen muf3. Bel Arbeiten, die Vorbereitung erfordern gibt der Schiffsfihrer der Werft bereits telefo-
nisch Bescheid, damit diese sich bereit halten bzw. einen Termin frethalten und der weitere Toérnplan
eingehalten werden kann.

Gas-Benzin-Diesel-Petroleum

Dader Verbrauch an Gas, Petroleum und Diesel und AulRenborderbenzin sehr unterschiedlich ist, hat es
wenig Sinn, immer alles aufzufiillen und riesige Mengen an Diesel Benzin oder Petroleum standig an
Bord zu haben. Obwohl die Laternen jetzt elektrisch betrieben werden, sollten noch etwa 2 Liter Pe-
troleum mitgefuhrt werden. Je nach Jahreszeit und geplanten Nachtfahrten ist der Verbrauch an Diesel
fir den Generator mit 2 bis 6 Litern pro Tag anzusetzen. Der Tank soll immer voll Ubergeben werden.
Auch Scharenfahrten erfordern langen Dinghieinsatz und viel Benzin. Ketten erfordern viel Gasreserve.
Gas wird nur selten nachgefillt, Flaschen konnen nur noch getauscht werden! Die Tauschflaschen pas-
sen jetzt in unsere Kiste mit den entsprechenden Adaptern.
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Wasche:

Jedes Crewmitglied hat zwingend mitzubringen: 1 Betttuch, 1 Kopfkissenbezug (40 x 60), 1
Schlafsack oder dhnliches zum Zudecken. Aul3er durch den Schlafsack wird das Gepéack weder nach
Volumen noch nach Gewicht belastet. Kojenbenutzung ohne Bettwésche ist unhygienisch und eine
Zumutung fir den Nachfolger

Akkus:

Der zuriickkommende Skipper l&t gleich nach dem Anlegen eine elektrische Landverbindung
herstellen und schaltet ein Ladegerét ein, damit der Verbrauch im Hafen abgepuffert wird und die
Akkus voll gehaten werden. Die Akkus sind erst voll, wenn die griine Lampe (VOLL) aufleuchtet.
Auch bei vollen Akkusim Hafen weiterladen

Nicht immer an Bord befindliche Dinge, Reservesegelsatze usw.

Der Schiffsfuhrer stellt den urspriinglichen Zustand wieder her, das heildt, er bringt die zusétzlich zum
Standardsatz geholten Dinge wieder zurtick und bringt auf die Kammer gebrachte Dinge wieder an
Bord. Er entscheidet also nicht neu, was an Bord gehort. Zahl der Gasflaschen bei Térns z.B.

Reinigung:

Ubergib das Schiff sauber und ordentlich aufgeklart. So, wie Du es selbst (ibernehmen méchtest.
Denke daran, dal3 diese Vorstellung, von zu Hause aus der Zivilisation kommend, etwas strenger
beurteilt wird wie am Ende des Térns. Das Schiff ist sauber gereinigt, also Deck geschrubbt,
Aulenhaut gereinigt, Rostschlieren mit Akupads beseitigt. Die Grétings im Cockpit und die Treppe
sind ein Kriterium. Ebenso die Kombiuse und der Abfalleimer. Polster und Matrazen |iften und
reinigen

Bilge:

Die Bilgeist zu reinigen. Bodenbretter herausnehmen und mit viel Sti3wasser durchspiilen. Dabei mufl3
die Kette in der Bilge bewegt werden, damit die Speigatten frei werden und das Wasser
zusammenlaufen kann. Dann mul3 gelenzt werden.

SuRwasser::

Die SiRwassertanks sind zu pflegen, also oft frisches Wasser. Bei wenig Verbrauch oder im Sommer
oder bei langen Liegezeiten unbedingt einen Zusatz hineingeben. lonentauscher wie Aquaclean oder
Certisil. Dann Tanks vollmachen, egal woher!. Bel Wasser an der Pier und geniigend Zeit bei der
Ubergabe muR nicht gefiillt werden, weil dann der Nachfolger doch noch einmal an den Schlauch
mul3.

Staurdume, Proviant, Zollwaren:
Allesist zu entfernen. Der Nachfolger ist nicht verpflichtet, irgendetwas zu tUbernehmen. Bel Bedarf
kann man sich mit seinem Nachfolger abstimmen, gewisse Dinge zu tbernehmen.

Ein-und Ausklarieren:
Hatte der Skipper fur unterwegs Transit gebunkert, so mufd unbedingt ausklariert werden und auch
wieder einklariert werden. Ohne Vermerk im Zollanschreibebuch gibt es Probleme mit dem Zoll.

Signalpistole:
Die Ubernahme der Leuchtpistole muf3 extra im Logbuch per Unterschrift bescheinigt werden. Dazu
gehdrt auch das Leinenwurfgerét. Die Formel heifdt: ,, Gereinigt und einwandfrei ibergeben.”
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Munition / Raketen/ Rauchsignale:

Verschossene Munition muf3 nicht immer sofort erganzt werden. Einzelne Patronen zu kaufen ist Un-
sinn. Aber bei Unterschreiten eines Minimumstandes ist Nachschub im 10er Karton angesagt. So wird
vermieden, dal’d wir sténdig von den wenig gebrauchten Patronen mit kurzer Verfalszeit viel an Bord
haben. Auch wird man sich anders eindecken, wenn man sehr weite Reisen (Ketten) macht. Dies gilt
sinngemal3 fur die Signalraketen, Leuchtfallschirmraketen und orangefarbenem Rauch.

L ogbuchfihrung:

Als Logbuch fiihren wir nur das Logbuch der SKO. Das Logbuch wird von der SKO zur Verfligung
gestellt. Bel Tornbeginn tragt jeder Skipper seine Crew inklusive Alter und Anschrift und Befahigungs-
zeugnisin die Crewliste im vorderen Abschnitt des Logbuchs ein.

Weiterhin bestétigen er und sein 1.WF. die Einweisung der Crew in die Sicherheitsrolle mit ihrer Unter-
schrift.

Das Logbuch wird chronologisch gefuihrt, kein Tag wird ausgelassen, auch kein Hafentag! Eintragun-
gen beginnen und enden jeweils mit der Schiffsiibergabe. Im Logbuch muf3 mindestens taglich einmal
ein Wetterbericht des umliegenden Seegebietes vermerkt werden mit Angabe wie und wo er aufge-
zeichnet wurde. Es wird empfohlen die aufgezeichneten Wetterberichte und Faxe in eéinem Schnellhef-
ter (Wetterkladde) abzulegen. AulRerdem sind besondere V orkommnisse ausfihrlich und exakt im Log-
buch aufzufhren, da nur das Logbuch gegeniiber der Versicherung und dem Staatsanwalt oder Seeamt
beweiskréftig ist. Keinesfalls diirfen Ereignisse bagatellisiert werden. Denke daran:

Das Logbuch ist eine Urkunde, esist zwingend durch Gesetz und unsere Regeln vorgeschrieben!,
mit allen rechtlichen Konsequenzen bel Verstolen.

Wie die Eintragungen vorzunehmen sind ist aus den entsprechenden Anweisungen im vorderen Teil des
Logbuches zu ersehen.

Das Logbuch ist kein Méarchenbuch, Berichte Uber Landausfliige, Ful3ballspiele oder was der Smut ge-
zaubert hat, gehoren nicht in das Logbuch.

Bel Toérnende Ubergibt der Skipper das Logbuch, mit von beiden Schiffsfiihrern unterschriebenem
Ubergabevermerk, seinem Nachfolger.

Das L ogbuch bleibt wahren der gesamten Saison an Bord. Nach dem letzten Torn geht esan die
Geschéftsstelle der SKO

Das L ogbuch wird auf der Brickeim Original gefuhrt.



Arbeitsbuchfihrunag:

Du siehst an der Zeilenaufmachung, dal3 dies etwas besonderes ist. Das Arbeitsbuch ist, nach dem
Logbuch, die wichtigste Dokumentation an Bord Uberhaupt, um eine einigermal3en Ubersichtliche
Unterhaltung des Schiffes zu gewéahrleisten. Vor allem der Takelwart kann nicht immer vor Ort sein.
Er bekommt das herausgetrennte Orginal aus dem DIN 4 Durchschreibebuch. Die Durchschrift bleibt
im Buch. Das Arbeitsbuch selbst bleibt immer an Bord. Die Seiten mussen fortlaufend numeriert sein.
Jede Seitennummer existiert 2 mal ( Origina und Kopie) Alle aufgetretenen Schaden werden
nacheinander Punkt fir Punkt und durchnumeriert aufgeftihrt. Die Numerierung féngt bei jedem Torn
neu an. Die Beseitigung von Schaden, auch geringer Art, wie kaputten Schakel ersetzt, wird aufgelistet
und dann abgehakt. Oder bei grolerer Sache der Vermerk: ,Werft“ angebracht, wenn es im
Winterlager zu richten ist. Durch diese Auflistung auch kleiner Sachen féllt dem kritischen Leser
dann auf, dal3 bei immer den gleichen Vorkommnissen irgendwo eine Schwachstelle sein muf3. Auch
alle Gegenstande, die besorgt werden missen, werden in das Arbeitsbuch eingetragen. Der letzte, der
die Yacht ausrdumt, vermerkt im Arbeitsbuch ale notwendigen Arbeiten aul3er den jahrlich
wiederkehrenden Arbeiten wie Lackierung der Aul3enhaut usw.

Wenn Gegenstande zur Uberholung durch Crewmitglieder mit nach Hause genommen werden, wird
dies auch im Arbeitsbuch vermerkt. (Blocke, Apotheke etc.) Auch das Wegbringen der Rettungsinsel
etc.. Hier gehort jeweils die Anschrift dazu. Am Ende. der Reise werden die Originalseiten sofort an
den Takelwart geschickt. Leute, dieihre, Verklarung etc. sehr grof3ziigig terminieren konnen eventuell
schnelle Entscheidungen blockieren, weil der Takelwart keine Ahnung hat oder mangels Wissen gar
schon anders entschieden hat.
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Spenden:

Die SKO ein gemeinnitziger Verein. Es sind also steuerlich abzugsféhige Spenden maéglich. Wir mis-
sen aber unterscheiden, ob es sich um den wirtschaftlichen Geschéftsbetrieb, oder um den ideellen Be-
reich des Vereins handelt. Spenden sind nur fir den Ideellen Bereich méglich. Das Finanzamt geht da
heute alles sehr penibel durch.

Fir die Aufrechterhaltung unseres Segelbetriebes, fir Uberholungsarbeiten, Erneuerungen und An-
schaffungen von neuem Zubehdr sind wir auf die grof3ztigigen Spenden unserer Freunde im hohen Ma-
[3e angewiesen.

Auch zur Forderung mancher jugendlicher Crewmitglieder brauchen wir Spenden, damit die Jugendar-
beit nicht stagniert.

Nicht moglich ist es, etwa seinen Tornbeitrag zu spenden. Eine Spende ist nur eine Spende, wenn esein
Opfer ohne Gegenleistung ist. Also kann man eine Spende nicht ,, absegeln®.

Hier soll kurz erlautert werden, wieim Falle einer Spende vorzugehen ist.

Spenden werden immer iberwiesen an:

Segelkamer adschaft Ostseee.V.
Kto.: 472 002 104
BLZ: 510500 15
Bei der Naspa Eltville

Es muR unbedingt der Vermerk tiber den Verwendungszweck auf der Uberweisung stehen.
Verwendungszweck: Spende fur die SKO (Segelsport)

Die Uberweisung zeigt der Spender auf einem Vordruck nach Muster der Segelkameradschaft an

Die Segelkameradschaft Ostsee stellt nach Eingang der Spende eine von den Finanzamtern anerkannte

Spendenbescheinigung aus. Bis 5 % des Gesamtbetrages der Einkiinfte oder 0,2 % vom Umsatz plus

Lohnsumme werden vom Finanzamt als Spendenbetrag anerkannt. Deswegen unbedingt die vollsténdi-

ge Adresse angeben.

Esist nicht zuléssig, Beitrage etc. as Spenden zu Uberweisen.

Wir verweisen hierzu auf ESTG. § 10b, ESTDV 8§ 48-50.

Spendenankiindigung und Spendenformular siehe unter 12.8
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Im jetzigen Druck wird bei Wetterfunk auf detaillierte Angaben
verzichtet, da diese sich derzeit laufend andern bzw. Sender und
KuFuSt. gestrichen werden. Ich verweise auf die jedem Skipper
zugangliche Literatur:

1. Yachtfunkdienst. Dieser wird nicht berichtigt, kommt aber
jedes Jahr neu heraus.

2. Mc. Millan & Silk Cut Nautical Almanach.
3. Bl. Buch: Seiten 16.1.1 bis16.1.16 (Vero6ffentlichungen der KA)

Es folgen ohne extra FulBnummer, verschiedene Wettervor
drucke, die man meist nicht parat hat. So kann man kopieren,
was man fur sinnvoll oder nétig halt.

Da Kistenfunkstellen keine gesprochenen Seewetterberichte auf
Grenzwelle mehr aussenden, sei auf die UKW-K tstenfunkstellen
und Radio-Sender (speziell die DEUTSCHE WELLE auf KW)
hingewiesen

Ubrigens: unsere ANITA hat das Rufzeichen ,DIWB* (Delta-
Juliet-Whisky-Bravo.

Unsere DSC bzw. MM SI NR. ist 211 256 610

Der internationale Abrechnungscode lautet DP 07 (Delta-papa-
Zero-seven)
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Wetterfunk:

Allgemeines

Der Wetterfunk bietet uns ein sehr gutes Hilfsmittel, um das Bordwetter hinreichend genau vorhersa-
gen zu konnen.
Folgende Moglichkeiten, Wettermeldungen und V orhersagen zu empfangen, stehen uns zur Verfligung:

a. Kustenfunkstellen

b. Rundfunkstationen

c. Flugwetterstationen

d. Telefonischer Wetterbericht

e. Empfang Uber Wetterschreiber

f. Empfang Uber Decoder

g. Nicht zu vergessen, Anschlag bel Hafenmeister

h. Térnberatung beim DWD nach Voranmeldung (Tel 040 60173-0)

Alle Sendestationen senden nach festen Sendeplanen V orhersagen, Wetterbeobachtungen und Berichte
Uber Wetterlage u. Eisverhdltnisse. Kustenfunkstellen kiindigen Wetterberichte Gber 2182 kHz und Ka-
nal 16 an. Sturm- und Starkwindwarnungen werden vorwiegend durch die Kistenfunkstellen ausge-
strahlt und vorher auf der Not- und Anruffrequenz 2182 bzw. auf UKW Kanal 16 unter VVorangang des
Sicherheitszeichens ,, Securité  mit Angabe von Station und Freguenz angekindigt. Die Warnungen
werden sofort nach Eingang bei der KFSt und auf3erdem im Anschluf3 an die beiden nachsten Funkstil-
len ( h+03 und h+33) ausgestrahlt.

Es empfiehlt sich, zumindest bei unsicherer Wetterlage jeweils um h+03 und h+33 oder besser dauernd
die Frequenz 2182 kHz oder UKW Kana 16 abzuhtren. AulRerdem sollte der Empfanger, wenn man
nicht gerade auf einer anderen Frequenz hort, immer auf diese Frequenz eingestellt sein.
Uber den Wachempfanger des DSC-Controllers werden Wettermel dungen angekiindigt.

Dieser Wachempfanger darf niemals ausgeschaltet werden

Die Stationen und Frequenzen findet man im Sprechfunk fir Kistenschiffahrt, im Y achtfunkdienst, im
MacMillan sowie den Veroffentlichungen der KA (s. Seiten 16.1.1 bis 16.1.16 in diesem Buch)

Alle angegebenen Zeiten wechseln manchmal im Laufe der Jahre, also immer wieder neu versichern,
wie Zeiten und Frequenzen sind

Alle angegebenen Zeiten snd UTC
Bel Rundfunksendern kdnnen Verschiebungen durch Einfiihrung der Sommerzeit auftreten.
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1 GMT (Greanwich Mean Tima) = MGZ (Mittlars Greanwich Zait)
Ostsee-Wetterbencht : GMT + 1 Stunde ) T MEZ (Mitilata Europaiaaha Zon
vom Mo DI Mi Do Fr Sa So margens abends
Skaqerrak Kattegat Westl. Ostsee Mittl. Ostsee QOstl, Ostsee N&rdi. Ostsee
Starkwindgefahr #iir ' e ¥
Sturmgefahr for
Wettermeldungen Stationen Richtung] Stidrke Wetter ' Sicht Dnick mbar Temperatur °C
von
Skagen km/m
0600 GMT g
1800 GMmT Fornaes km/m
’ Kullen ‘ km/m
Kegnaas km/m
tcht.Tm. Kiel Kkm/m
F-Sch. Fehmarnbett Km/m
F-Sch. Mdn SE km/m
Arkona km/m
Barnholm km/m I
Visby km/m ,
Hel km/m .
Mariehamn km/m
Ristna : _ km/m
Waetterlage '
van
0300 GMT
1500 GMT
Vorhersage-Gebiete| Vorhersagen bis heute 1900 GMT / morgen 0700 GMT Aussichten bis morgen 0700 GMT 7 1900 GMT
Skagerrak
~ Kattegat
Nestl. Ostsee
Mittl. Ostsee
Ostl. Ostsee
Nordl. Ostsee
Sonstiges: Beaufortskala | Starke | m/s  [Knoten | Bezeichnung
Symoole: 0 - - wWindstiile
1 Spelhragen 1 ] 2 laizar Zug
+ Hagan 2 3 5 laichts Rriasa
* Schnee k) 5 g schwanha Hriass
v Graupal i3 Brasa
A Haget 4 7 13 midlg
= dieaig 5 10 19 fiacha Bitase
= Nabai 6 13 24 starker Wind
K Gawittar 7 | 18 30 staifer Wind
& Regenschauvar a8 19 37 stirmischar Wind
Bitte beachten Sie die Einfiihrung der Sommerzeit! & schassschauar [ g 22 44 Sturm
10 27 3 schwersr Sturm
Standort: Aufgenommen; ~ mickdrahand 1 1 G0 |otanartiger Sturr
~ rachtdranand 12 [over 35 [ubear 65 Grean
Kial Hadia F 2775 xH falafan: O : 124
Sandazaitan: 0940 F 2O MEZ e G Sandacmtan: a10400serzen w339 e um 0105
Amdarungen varbahalten! Sigha amti, VaroHentlichungan. | Anderungan vorbenaltan! Siehg dmt, Verdtfentlichungan, | Anderungan vorbehatan! Siena amtl. Varatfenttichungan.
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Shipping Forecast Record
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Shipping Forecast Areas
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Zollvorschriften

Die neuesten Zollvorschriften fur Deutschland und die EG sind in Kapitel 16.7 ( Vertffentlichungen
der Kreuzerabteilung ) nachzulesen. (Zunge ,, Allgemeine Informationen)

Sonstiges Ausland:

Uber die Zollformalitéten der Nordsee- und Kana Anrainerstaaten sowie Irland informiert man sich am
besten im ,,Mac Millan Nautical Almanach®. Dort unter Kapitel 2.4 und 2.5

Ganz besonder s wichtig:

Wenn man aus einem Nicht-EG Staat kommt und in dem betreffenden Land noch nicht einklariert hat,
muf3 die Signalflagge ,, Q" (gelb) gesetzt werden. Flaggleine Besan! Die Flagge bleibt stehen, bisdie
Zollformalitéten erledigt sind. Bis dahin das absolute Verkehrsverbot beachten. Auch kein Crewmit-
glied an Land, auf3er zur Zollabfertigung !

Auf Nichtbeachtung dieser Vorschriften stehen zum Teil sehr hohe Strafen. In GB z.b. 400 Pfund.
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1.

Die Bordapotheke auf der ANITA.

Wir haben auf der Anita 2 Bordapotheken.!
eine kleing, in einer schwarzen Tasche auf der STB Lotsenkojein der Messe
Inhalt: Einige der wichtigsten Dinge, die man 6fters braucht. (Pflaster u.a.)

Die Hauptapotheke, mit viden Medikamenten und &rztlichem Besteck fir eine solide Ver-
sorgung. Sie geht teils Uber den Laienbedarf hinaus, doch ist oft ein Arzt oder eine Kranken-
schwester an Bord. Sie befindet sich im Schrank in der Mittschiffskammer unten

In der Hauptapotheke sind alle Medikamente numeriert, Ebenso in dem Verzeichnis 10.2. Die
Numerierung ist nach der neuen Internationalen Vereinbarung zur Sicherheit auf See durch-
gefuhrt worden und von einem erfahrenen Arzt besorgt worden. (KRFU-VO) Es befindet sich
dort auch ein Buch ,MEDIZIN AN BORD*

Dieses Buch stellt die Behandlungsanweisung fur alle an Bord vorkommenden Félle dar. Die
Instrumente, Medikamente und Verbrauchsmittel entsprechen genau denen, die nach dem
Buch gebraucht werden. Es sollte ein Mann bestimmt werden, der sich auf3er dem Schiffsfih-
rer mit dem Inhalt des Buches vertraut macht und die Apotheke verwaltet. Entnahmen sind
maoglichst bald zu ersetzen! Einfache Selbstbedienung von Jedermann sollte tunlichst unter-
bleiben, sonst ist die Apotheke gerdubert und keiner weil3 es. Die anderen Kameraden stehen
dann eventuell sehr arm da. Ausgesprochene Standarddinge die zur reinen privaten Sphare
der Crew gerechnet werden mussen, sind nicht in der Apotheke. Wer chronisch viel Kopfweh
hat oder an Seekrankheit leidet, mul? das ebenso wissen, wie die Pille nicht Gegenstand der
Bordapotheke sein kann.

In Falen schwerer Verletzungen/Erkrankungen soll geprift werden, ob es nicht angezeigt i,
durch Funkarztliche Beratung anzufordern. Sogenannte Medicogesprache sind kosten-
los!(,, Radio medical”) siehe hierzu auch Formblatt: Funkarztliche Beratung (10.3)

Hierbel ist zu beachten, dal3 Arzneimittel international unterschiedliche Handelsnamen haben.
Es sind fir Medikamente die internationalen Schllisselnummern zu verwenden.

Im Grenzfall sollte ein Rettungskreuzer oder Rettungshubschrauber gerufen werden.

Um Funkérztliche Beratung anzufordern siehe auch:
Seiten 16.9.1 ff. im Kapitel allgemeine Informationen

1/04 10.1.



Medikamentenliste der Bordapotheke

Lfd.Nr. [KRFU Nr BEZEICHNUNG WIRKSTOFF
1 1 |6sende Husten-Tabl etten Ambroxol, Acetylcystein
2 2 hustendampfende Tabl etten, Tropfen Codein
3 4 Tabletten gegen Asthma br. Theophyllin
31 5 Asthma - Aerosol Fenoterol
3.2 5 Kortisonhaltiges Aerosol Beclometason
4 8 Tabl. zur Erweit. d. Herzkranzgefalie Isosorbitdin
4.1 Spray gegen Herzanfall Nitrospray
5 9 Tabletten gegen erhdhten Blutdruck Nifedipin 10
6 10 Tabl./Tropf. gegen zu niedrigen Blutdruck Dihydrergota, Etilefrin
7 10 Tabletten zur verm. Harnausscheidung Furosemid
8 12 Tabletten gegen zu viel Magensiure Aluminiumverbindungen
8.1 12.1 Sodbrennen, Magengeschwiir Nizatidin
9 11 | Tabl./Tropf gegen Ubelkeit u. Erbrechen Metoclopramid
10 16 Tabl. gegen Durchfall Loperamid
11 19 Tabl. gegen Verstopfung Bisacodyl
12 36 Tabl. gegen Harnwegsinfekte, Schmerzmitt. Cotrimoxazol
13 22 Tabl gegen leichte Schmerzen, Fieber Acetysalicyl
14 22 Tabl gegen Rheuma, Hexenschuf3 Diclofenac 50
15 24 Tabl. gegen starke Schmerzen Tilidin, Tramad
16 Krampfartige Bauchschm. Beruhigungs und
Schlafmittel Butylscopolami
17 Starker wirkende Beruhigungsmittel Diazepam 5
18 32 Tabl. gegen leichte Allergien Terfenadin
19 33 Tabl. gegen schwere Allergien Corticoide
20 37 eitrige Halsentziindung Penicillin
22 (s.0. bei Pencillin-Allergie)
12 36 bakt. Harnwegsinfektionen s.o. Cotrimaxazol
23 74 0g. Juckreiz, Insktenstich, etc. Antistaminikum
24 71 gg. ndssende Hautausschlage Zinkpaste
25 75 gg. eitrige Wunden, Verbrennungen Jodhaltige Salbe
26 76 gg. Pilzerkrankungen der Haut Clotrimazol
27 9 Hamorrhoidenzadpfchen und -Salbe Kombipackung
28 80 Heparinhaltige Salben / Gel
29 82 antibiotische Augentropf. / Salbe
30 Salbe gegen Herpesinfekt. des Auges Zovirax Augensalbe
31 87 bei Entziindungen Polymyxin B
32 90 Nebenhohlenentziindung, Schnupfen Oxymetazolin

10.2
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FUNKARZTLICHE BERATUNG

Wireless Medical Advisory Service

Um dem Funkarzt dia Diagnose zu erleichtern und um Riickfragen und Zeit einzusparsn, ist es 2weckmiflig, var Absetzen de)
Anfrage die folgendsn Spaiten auszufiillen, sowaelt sle tiir den” Krankheitsfall von Bedeutung seln kénnen. Dla Anifrage ist
dementaprechend zu formulleren.

la ardar to achlave a carrast and rrjtck dlagnosla by tha Aadio Madical Advice ShFIclﬂn' and to save time and furthar Inquirles, H I3 necassary to
complote the following questionnalre, befors the radlo message ls dispatched. Details with respect to the ¢asa of diseasa should be mentionad
and the massage should be worded accordingly.

Name — Var- und Zuname / family name, christian name Alter / age @eschlacht / maleslemala
2, Tatigkelt an Bord: et s R 1 A A ARk
Rank/rating

3. Angaben zum Unfall oder der Erkrankung und zur Vorgeschichie:
Delalls with respact to the case of accident or disease as well as to medlcal history:
Be! Unfallen: Unfalterelgnis und Zsltpunkt (z.B. Fallndhe beim Sturz, Verletzungen wo und wodurch, Dauer der Unterklihlung

Uaw. ).
In ca.!:e of accident: Date and time and full details of accldent (e. g. helght In case of fall, cause and location of Injury, loss of blood, duration

of hypothermla, eto.).

Bel Erkrankungen: Zeltpunkt des Beginns, Vorerkrankungen, Operationen, friihera Trapenkrankheiten usw.
In case of diseass: (onsst of disease, medical history, operations, previcus troplcal diseases eto.).

4. Letzter Aufenthalt des Erkrankten In den Tropen {(wann und wo), gegebenenfalla Aufenthalt in welchen seuchenverdachtigen

oder malariaverseuchten Gehleten?
Lasrt !stay of patlent In troplcal regions. Date and place. Indicate whether the patlent has been in areas with suspected epidemic diseases or
mararta :

B, ATDIUNGON EWEICIIO, WAL URG WORL  oooceurrrerroorecrereeroereeas 5814008181848 8850183841484 48P 1A 8141 4R 41150
Vacclnationa (which type, date and place):

8. Alkohol-, Drogen- oder Medikamentenelnwirkun }Mange)-.
Was the lliness causad by alcohol, drugs or medlclnes%g va quantitieg):

7. Verdacht auf VergiUung (GO0, WorMECNYL s ssts s se1sts 8stsBE 8RR RAR R AR AR AR AR AT ERRE B B 8 00
Suspect of poisoning (kind of polsoning): '

8. Hauptbeschwerden (w0 und seft wann)
Main complalnts (locatlon and time of ohset):

Bel Schmerzen Benennung der schmerzenden Stelle, Angaben fiber Art und Stirke (relBend, stechend, krampfartig, daue
oder anfallswelse, nur auf Druck, klopfend, bel Bewegungen oder auch in Ruhe usw.)g ’ ? 9. dauemd

In case of pains description of position of pains, declaration of kind and intensity (tearing, stinging, spasm
detalls if pain occurs when pressure Is applied :'Jr when moving or at rest efc.): A o 9ing. 9p adio, continuousty or In attacks, glve

9. Bisheriger Verlauf:
Glve tull detalls from time of accldent or commencement of lliness prior to seeking medlcal asslstence:

bitte wenden
Pt o
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10.

1.

12,

Befund:
Rindlagas:

Augenblickliches Befinden (z. B. leichtkrank, schwerkrank}:
Present condition (8. . serlous, poor, comfortable):

Schockzelchen (vgl. Seite 98/99 der ,Anleltung zur Geaundheitspf[e'ga aut Kauffahrielschiffen®):
Shock symptoms (see pages 96/9% of the “Anleilung zur Gaesundheitspflage aul Kauffahrteischiffen” or consult appropriate madlcal guide):,

Hautfarbung/Hautverdnderungen:
Colour of skin/description of skin:

Farbung/Belag der Zunge: Verfarbung der Augen:
Colour and state of torgue: Discolaration ot tha ayes:

Pupiilen (eng oder weit, gleichweit):
Puplls (small/erlarged, distance equal/unaqual):

Atmung (schnell/langsam, tlef/flach, ragelmaBig/unregeimiBlg, Atemziige pro Minute):
Respiration (quici/slow, deep/itat, regular/Irregular, frequency per minute):

Stuhl (Farbe, Konslstenz, Hauflgkelt):
Stool (colour/consistancy/fraguency):

Urin g\Farba. Menge, Hauflgkeit der Entlearung, Teststreifenpriifung):
Utina {calourfquantity/requancy of passing, resuit af stripe tast — if applied):

Obelkeit, Erbrechen:

Naugea, vamitting:

SewuBtselnszustand (kfar, benommen, bewuBtlos):
Stata of consclousnass (clear, dizzy, unconsciaus):

Galsteszustand (Angstlich, unruhlg, aggressiv, verwirtt usw. — vgl. ,Anleltung zur Gesundheltspflege auf Kauffahrtelschitfen”,
Mental conditions {anxious, restless, aggressive, confused ets. — see “Anleitung zur Gesundheitapliage auf Kaultahrielschiften®, p. 203-209, or con-
sult approprlata medical gulde):

Kérpartemparatur (Im After gemessen):
Body temperature (taken In anus):

Puls, Schiige/Minute (regelmamg/unre?elmamg):
Pulse (frequency per minute; regularfirragular):

Orllicher Befund ‘maglichst genaue Beschreibung):
Local findings (most detalled r of flndings In Injured or aick area):

Bisherige MaBnahmen und deren Erfolg:
Treatment up to now and results:

. Arznelmittelausriistung nach Verzeichnls ... der .Verordnung Uber die Krankenfirsorge auf Kauffzhrtelschiffen vom

25. April 1872%.

Medical outfit on board according to 18t No. . of tha “Regulation of the Malntenance of Health on German Merchant Marine Vegsels™
datad April 25th, 1972 or quote medical outfit on board as required by your government,
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» Wir kommen!*
Gleich, wie sie dlarmiert werden, die Retter der DGzRS gehen jedem Notruf nach.
Fir Kustenfahrer bietet auch das D-Netz Telefon diese Sicherheit.

er keine Seefunkstelle an Bord
hat, kann auch Hille Gber das
1= und D2-Fnknaz alen, Das
Metz st dmy Raom der BG Dereits weit-
gehend in Beaich. Dis mocdeme, tans-
porable Teldon, ob In der Jackenti-
schie verstaun, ime Auto oder an Bord,
hat also picht nur Voneile 1or das
V tsleben und Dei der Kommund-
kition mit den Daheimgeblichenen,
sondem st ein neu hinzugewonnenes
urkl fast vollwenipes Sicherheisinstiu-
ment fitr den Seenotall,
Ursprtimglich einmal fie den Bewich
i Auto erdacht, bat sich das Punkiele-

Aus Yacht 24/94

KXTIETRLYY SICHERHETY

Seenofruf per Mobilfunk

Nicht allein Gber die Klassischen URW-Noteufkaniile, aach mit den

fon Eingst Gberall durchgesetz. Sicher
auch, weil die Preise for Gerite und
Gespriiche immer noch fallen. Fir den
Einsatz. an Bord i dias Funktelefon
cin paar besondere Vorteile, Es braud
keine  Sprechhizenz,  wie  clwa der
URKW-Scefunk, dias System ist abhisi-
cher, e man komewt ohne  den
twep dber cine  Kiistenfunkstelie
direkt ins dfleadiche Netz - und awar
curopiweil. Auch annden Lissen kann
nun sich, chentidls Michendeckend,
ohne dafs dee Anruler wissen mutt, wo

“sich der Angerutene bofindet.

Zavar werden die dftentlichen Stetlen

modernen D-Netz-Teletonen kann man die Scenotzentralen erreichen,

nicht miide 20 erkBiren, dad 1)-Nez-
Systeme auf keinen Fall dlen DKW-See-
funk mit seinen seespezifischen Dien-
sten abldsen werden, Denneche Sicg
dic Frage aul der Thand, oly man damit
nicht avch cinen Seenotalarm eskosen
kaon  — das  Thaptargoment  victer
Spontschipper, Gbarlaupt ein Funkicle-
fon an Bord 21 nehmen,

Lined man kann ~ aol Binneorevicren
sowieso ud aul’ See i Bercich ¢iner
entsprechenden Bandstition  in - der
Regel maximal 16 bis 19 Sceeiilen €30
his 35 Kilomcter) von der Kiiste ent-
fomt. Weise Flecken aal der Bedek-

Teefonnummern siehe Seite 16.4.1
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10.7

kungskante giln s in Deutschlined ine
zwischen kaum noch, und die Noetae
der nordeuropllisclhen Padacr siod in
Betrieh oder sumindest doch in eer
Banendphase, so dad man von den
typischen Nord- and Ostsecrevicren
sicher telefonicren kann, Auch die Mit-

telmeerinrainer bhauen Hire Netre aas,

Dot konit i
ehwenfidls ins Nete

Tra os sich wm divs
Konzept cines Lanclie-
Icfons handelt, o
reicht oun b deats
schien Natz e Notia-

uich
romimgslohstelley stois

. ( 1] [ ]
st vor aestin - gfilp|ighes Sicher-

liemsee Iudunrnem

aodenss. I Secnetall hajtssysiem

von der Polizcistalion

A dHe  Seonotpeler

weitergeleier, Besser st es natinlich,
dic Raetter direkt anearulen Gice "Fele-
fonnummaern dazu finden Sic auf Scie
52753 in dicscon Sondeneil),

Was ist ndtig, um ein Funktelelon an
Bord ciner Yacht zu installicren? Aul
joden Fall sollie das Bosdk-1-Nerz-Tele-
fon keln Handappirse (D kindy'y sein,
sondern cin porables Gedit = schon
wepen dor hidhéren Loeistung von achit
Wit pegenitber der T lmdy-Teistang
venr nuaximal zawei Wt

Wichtipg ist dann der Aufbau ciner
separten Antenne, e bosten ciner
Aktivantenne (Antenne mit vVerstilrker:
as  notwendige Kabel  schluckt
Aimpft) cindges der sendelcistung. e
Antenne mutd nicht anbeding in den
Masnoppy cine THbe awischen vier
und Ul Moetosn s aosreicohiend., Sie
soll senkrechit swehen, maplichst aal
vinem metallenen  Gegengewicht®,
woza sich, beispiclsweise  die Alumnid-
nives-Saling ot cindt,

Es gibyt in Dewschiand awei 12-Netze.
das D1-Netz der Pelekomy uned das pri-
vitle D2-Nelz von Minwnesmaon, Die
Erscheidung, mit welchem Nty awan
wrbelen will, s elne Prage der 13-Nelz-
Telelonkane, olme die Guider einem
Mol per CPastendmick)  nlehis Ll
Sic enthitle dic Pelelomnnmumumes oo
cine poerstntiche Identilikationsnummer
UM, dGiber die alle Gespriche abge-
reclinat worden, Trolz dor Konkunenz
rweier [D-Netze in Deutschland st das
Tolelonicren ime D-Netz noch teder.
Mas sollte abxer fir cin Seenotgespidich
kein ‘Thema sein. Jocichim F. Miibs

e Mobilfunk-
:ii;ﬂli?.tcli:i:ml(:llflul i I]Elle Si“d ei“ lu-
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Seenotretiunosdienste
in Europa

Deutschlant: Dic deutsche DGZRS st sei
iheer Girtindung 1801 ein cinlitliches,
vnabhdingiges Revungswerk, das ous-
schiietdfich durch Spendenaufkommen
finanrient wind. Sie unterdhiilt zar Zeit 48
Rettungscinhwiten, dic zo den modem-
sten uned leistungsfiiligsten e Welt
gehdren und beschiliigt 165 festnge-
steflte Retungsn¥inner,  Koordinien
werden dice Einsiitze von der Seenotlei-
g (Maritime  Rescoe Coordination
Centre, MRCC) in Bremen,
Dirckuuf  per Clelefon:
53707 77.
Norwegen: Der norwegische  Rettungs-
dienst NSSR wird zom Tell durch Spen-
den, teils durchy stiaaliche Zoschiisse
finanzien. Er unterhillt 32 Einhehen, die
seenatkoorcliontion  erfolgl seit 1907
durch die Pokizel, SAR-Zuswinmenaheit
mit Lifiwalle und Kistenwache (Mari-
ned ROC Stavanper,
Pirckuul per
64 G0 61,

0049-421-

Telefon:  004§7-51-

Hille rufen aueh
ofine Seefunkstelle
moglich

Frankreich: [dor Danzdsische Sceenoteel-
ngsdienst Socicte Nitionate de Sauve-
tge en Moer (SNSAD st staalich und
unterhith 255 Sionen an der Kiste,
an Badestdinden und - Binnengewils-
sermy sowic in den Gbersecischen Kofo-
nicn, Zusiimmenainbxeit mit Marine, Luli-
wialfe, Polizei und Zoll, dem Bevollee-
ningsschutz, sowie  Privatlugzcupen
und -booten, die im Binsatzlfll ver
phlichicet wesden: konnen. e Seenol-
Ckoosdination fiir das Minchoeer,
o O 508 MED, baa ilwen Sitz in
Toulon, Rir den Atantik in el
Pircktru?  per Clelelon: (033.9-
01 71 10 (Mitelmeer), 0033-97-55 35 35
(Allnlik),
Spanien: Der spanische Rettungsdicist
untersteht dem Transponministerium in

Schweden: Dic schwedische Seenotret-
ngsgescllschafi (SSRS) st ¢in stuatli-
cher Retiungsdienst und unterbiiit 31
Rettungsstationen  vom Bottnischen
Mcehusen bis Filihacka ndndlich von
Gotehorg, davon 5 an Binmengewidis-
seim, Zussmmoesubeil mit Kiistenfonk-
stellen, Kistenwache und Marine, Die
41 ram Tl cisgingigen  Fabwzcuge
werden vom RCC Stockholm gelenkt.
Ditckirnl  per Telefon: 00MG8-
744 56 (),
Danemark: s diinischice Retlueggswesen
unterstelu seil 1973 der Kaniglicly 1iini-
schen Verwaltung von Schiffahit und
Hydrographie. s unterhiih 22 Statio-
,nen mit Motorreltungshooten sowie
Raketenapparaten.  Die Svenotkoordi-
nation aller zivilen uned militirischen
SAR-Linhwiten leiter das Veneidigungs-
ministeriom, - Fiir ScenotBille ist das
MRCC Arhus zustindig,

itckial  per telelon: 005
B9-43 30 W,
Holland: D hotlindische Retongsge

sellschatt (5, N, 720 10 R finiuzien
sich  ausschlicBlich  aos feiwilligen
Bueitriiggen. Dic Gesellsehalt verfiigl ober
25 Ratungsstationen mit 37 Fahrzew-
gen und o Tesiangestellien Rettungs-

Madricdd, Er wird von der Generaldirekti-
on [or die Handelsschilfabin organisicn.
i Scenotkoordination  efolgt obéh-
s fiher RCC Madrid.
Dircka poer Clelclon:
S8 14 65/64,
fallen: Dic italicnische Gesellschaft zor
Rettung Schillbrtichiger ist dem Ministe-
rivm fiir die Handelsschillulm in Rom
unterstellt. Organision wird  sic vom
Generalinspekweur der Tlafenlotsen
(Capitanerie di Pono), der sowoll eige-
e Fihrzeuge als auch den Finsalz von
Handelsschilfen und  Fischercifahrzeu-

gon koordiniert. 200 Einheiten werden

unterudien, Marine  und  Lufiwafle
unterstitzen cden Seenotrettungsdicnst
des RCC Rom,

Dircktral  per Clelelom 0039-6-
S92 27 37+
Polen: Der polnische Reltungsdienst

wird her das RCC Gelynia koordinien,
Dirckiral  per CTelefon: 00§8-54-
255 31,
RuBiland: Dor russische Seenotreiiungs
dhicnst ist dem Mindsteriom i cie 1 ain-
delsschiffalut umersiell, ROC St Peters-
burg.
Direkiraf
184 98 08.

per CTelelon:  007-812-

04i-1-

mitnnem, alle Gibrigen Mitarbeiter sind
Freiwillige. Die Seenotkoordination lei-
wt s Coast Guard Ceptre in mwiden
(RCC midkeny in Zusammenarhwit mit
Marine und tafiwaltye,
Dircktiuf per Telelon:
3 34,
Belgien: Der belgische  Seenolrenungs-
Jdienst st eine staadiche Organisation
und dem Lotsendienst untersiellt. Bs
existicren chiel Stationen, die Secnotko-
orcination Gbemimmit div Zentmle Leit-
stelle in Oxostende, ROC Oostenede,
Dirckorat  per Cfelelon: O32-59-
70 65 65.
England: Die englische Royal National
Life-Boat Instituiion (RNLE) in Poole ist
der illeste Seenotrettungsdienst und
wir i 19, Lelwhondent Vorbild - ir
Griindungen in Frankreich, Spanien,
Holland, Ruishind und Deutschlind, Fe
umbaldt 238 akiive sowie 78 Reservevin-
beitesty an den Gresdissenn der Britisclicn
nseln sowie der Kanalinsedn und dey
Repubdik Trlancd. Zosammcenard st i
dder Boyal Navy, der Royal Aiv Loree
“und der Coast Guard, Thas RCC Y-
moulh koordinicn Retungsakuonen,
Dircktral per Telefon: 0040193
83 2509,

0031-2550-

[ e e e e e e e e —— —

TELEFON-RUENUMMERN

Deutschland

RCC Thremen: (M9-421-5370777

Norwegen

RCC Stavanger: (017-51-010001

Schweden

' RCC Stockholn: 0046-8-744 5000

! Déinemark

f MRCC Arhus: 0045-89-43 3099

Holland

RCC Umwiclen: 0031-2550-34 344

‘ Belglen

1 RCC Oostende: 0032-59-706505
Engtand

ROCC Yarmoutly: 00§ §-493-85 2300

Frankreich

CROSS MED Touloi: 0033-94-6171 10

CROSS ETEL: 0033-97-553535

Spanien

RCC Madrid: 003 i-1-5801465/6

Halien

ROC Ronue: (139-6-592 27 37

Polen

RCC Gelynia: 0048-58-205551

Rullland

RCC St Petersburg: 007-812- 1849808

b e r e NN, ————— e

Il Vorsicht: Eshaben sich Telefonnummern gedndert. Nur Nummern aus Seite 16.4 benutzen.
I
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Versicherungen ( Stand 04/2008)

Haftpflichtversicherung .,.,ANITA"

Ansprechpartner: Georg Dunker, Versicherungsmakler; Trostbriicke 4; 20457 Hamburg.
Tel: 040-376 0044; E-mail: info@georg-duncker.com

Versicherer: Wehring und Wolfes Ziirich Arippina Versicherungs G Nr. 31/322724
Versicherungssumme: 15.000 000,00 €
Fahrtbereich. 10° - 80°N / 30°W - 30°O

Kaskoversicherung . ANITA":

Ansprechpartner: Georg Dunker, Versicherungsmakler; Trostbriicke 4; 20457 Hamburg.
Tel: 040-376 0044; E-mail: info@georg-duncker.com

Versicherer: Wehring und Wolfes, Mannheimer Versicherung AG., Vers. Nr. 71394 K

Versicherungssumme: 434.598,- €, pers Effekten: 15.339,- €

Selbstbeteiligung:  pro Schadensfall 4 000,- €

Fahrtbereich: 10° bis 80° Nord / 30° West bis 30° Ost

Den neuen Geltungsbereich bitte beachten, Bereichsiiberschreitung mufl dem Versicherer iiber die
Geschiftsstelle der SKO gemeldet werden

Unfallversicherung ,,ANITA"

Ansprechpartner: ~ HDI-Gerling Firmen und Privat Vers. AG
Betrib Standort K6ln Gruppenunfall
Postfach 10 14 64, 50464 Koln

Zust. Kundendienst: Tel.: 069 7567-777, Fax: 0221 144-3984

Vers. Schein: KxG22-005773862-5

Havarie:

Sofort nach einer Havarie ist der Vorgang im Logbuch ausfiihrlich zu beschreiben und von den
Beteiligten zu unterschreiben. Danach fiillt der Schiffsfiihrer ein Formular 2-fach nach Muster im Anhang
aus (Formulare sind auch in der Schiffsakte) und schickt es mit einer Abschrift der Logbucheintragung an
die Geschiftsstelle. Seekarten sind ggf. mit Eintrdgen aufzubewahren.

Der Vorstand ist sobald als moglich von der Havarie telefonisch zu verstindigen

Wenn nicht alles klar ist ruft der Schiffsfiihrer sobald wie moglich die Versicherung an, um zu fragen,
was eventuell noch zu tun ist. Auf jeden Fall erbitten wir einen Anruf bei der Geschéftstelle.

Die Versicherungen legen generell sehr groBen Wert darauf, dall keine Zusagen iiber die Regulierung
eines von uns verursachten Schadens gegeben werden. Das kann den Versicherungsschutz kosten!

Bei erbetener Hilfeleistung muf3 der Schiffsfithrer vor der Annahme der Hilfe auf der Basis,"no cure no
pay", also ,,ohne Erfolg kein Geld", einen Festpreis aushandeln, nach erfolgter Hilfe bezahlen und auf der
Quittung bestdtigen lassen., daB3 keine weitere Forderung besteht. Bericht an die Geschéftsstelle.
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Spezielle Fragen als Anlage zu einem Havariebericht:

Auf die folgenden Fragen ist beim Bericht an den Schifferrat einzugehen. Ein Vordruck zum leichte-
ren Ausfullen befindet sich in den Bordakten.

Dieser Katalog ist nur fur den SKO-internen Gebrauch bestimmt und nicht an Dritte
(Havariebeteiligte, Versicherungsagenten u.a.) weiterzugeben.

1. Welche Seekarte wurde benutzt? Original beifligen.
2. Wer sal3 zur Zeit der Havarie am Ruder?
3. Welche Anweisung hatte der Ruderganger?
4. Wo befand sich wahrend der Havarie der Schiffsfuhrer?
5. Wurde die Gefahr vorher erkannt?
6. Wie lange vor der Havarie wurde die Gefahr bemerkt?
7. Wann wurde die Gefahr erkannt? (Uhrzeit)
8. Was wurde zur Abwehr der Gefahr getan?
9. Wer hat die Havarie zuerst bemerkt?
10. Was hat der (Nr.9) daraufhin getan?
11. Wo befand sich wahrend der Havarie der Wachfuhrer?
12. Womit war wéahrend der Havarie der Wachfuhrer beschéftigt?
13. Was hat der Wachfihrer nach Kenntnis der Havarie veranlal3t?
14. Hatte der Schiffsfuhrer Kenntnis von den Verhaltensvorschriften der SKO, wasim
Schadensfalle zu tun ist?
15. Hatte der Wachfuhrer Kenntnis von den Vorschriften zu 14?
16. Mit welchen Worten hat der Schiffsfihrer Gber UKW um Beistand gebeten?
17. a) In welcher Sprache wurde verhandelt mit der Seefunkstelle
17.b.) In welcher Sprache wurde verhandelt mit dem Beistandl el stenden?
18. Wer verhandelte mit dem Helfer?
19. Ging der ,,Unterhandler* von Bord?
20. Wann kam der Unterhéndler an Bord zurlick?
21. Wurde en Festpreis ausgehandelt?
22. Wurde die Basis,,Kein Erfolg, kein Geld”“ berticksichtigt?
23. Wurde nach der Hilfeleistung und der Bezahlung eine Quittung ausgestel [t?
24. Enthielt die Quittung die Bestatigung, dal3 keine weiteren Forderungen bestehen?
25. Wurden, wenn Forderungen bestanden, deren Hohe festgestelIt?
26. Wie wurde die Hohe der Forderungen festgestel[t?
27. Wurde Einigung erzielt?
28. Warum wurde keine Einigung erzielt?
29. Ist die Crew bereit, fur den Schaden aufzukommen?
30. In welcher Hohe will sich die Crew an den Kosten beteiligen?
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Crewliste fur dieTornteilnahme mit der SY ANITA der Segelkameradschaft Ostsee e.V.

Diese Crewliste an der Schifferrat der SKO schicken: c/o.Tobias Simon, Frankfurter Str.25, 55252Mainz-Kastel,
Telefon und Fax : 06134-24310 e-mail. Srsprecher@skostsee.org

Abgabetermine: Térnbeginn vor dem 1. Juli = bis 1. Mérz

Torn Nr. A

bis zum

| Tornbeginn nach dem 1. Juli = bis 1. April

Name

Vormane

Alter

Neumitglied

Befahigung
Zeugnisse

seglerische Erfahrungen / Kurzform

Skipper

1. Wachf

2. Wachf

4*

Ol 00| N| o o

10

11

* bei Bedarf 3. Wachfiuhrer

Bitte deutlich lesbar schreiben.

Alle Tornteilnehmer sind Mitglieder der SKO.

Nichtmitglieder dirfen aus steuerlichen und versicherungstechnischen Grinden an dem Térn nicht teilnehmen.
50 % der Térngebuhren werden bis zu dem in der Rechnung genannten Termin auf das Konto der SKO Uberwiesen.
Die kompletten Toérngebihren werden spatestens 1 Monat vor Térnbeginn auf das Konto der SKO tUberwiesen.

Bedingungen siehe Ruckseite
Geschaftsstelle der Segelkameradschaft Ostsee e.V.: c/o Christian Mertens, Adelheidstr. 85, 65185 Wiesbaden
Tel.: 0611 301866, mob: 0171 8318839,e-mail: sko@skostsee.org

Bankkonten: Nassauische Sparkasse Walluf 472 002 104 BLZ 510 500 15, Volksbank Eltville 523 29 BLZ 510 914 00

12.1
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Bedingungen und Verpflichtungen zur Teilnahme an einem Segeltdrn mit der SY ANITA der Segelkameradschaft Ostsee e.V.

Verpflichtungen:
Die jeweils gultigen Vordrucke (Crewmeldung, Anmeldung von Mitgliedern, Verklarungs-
liste) mussen verwendet werden und erhalt jeder Schiffsfiihrer bei Saisonbeginn entweder

zugestellt oder kénnen aus dem blauen Buch kopiert werden.

Auf mégliche Rechtsfolgen und auch finanzielle Folgen nicht genehmigter oder nicht
verklarter Térns weisen wir besonders hin.

Bei nicht vollstandiger Crew sind der Vorstand und der Schifferrat zeitnah auf dem Laufen-
den zu halten.

Crewqualifikation:

Skipper: Ostsee, Nordsee und englischer Kanal (Begrenzung: Bergen - Shetlands
Isle de Quessant) = BK-Schein oder Sportseeschifferschein.
Alle anderen Seegebiete = C-Schein oder Sporthochseeschifferschein.
Mindestens zwei Reisen als Wachfiihrer auf der ANITA.
Beurteilung durch den Vorstand.

1. Wachfiuhrer:  (Skipper-Stellvertreter) BK-Schein, ANITA-Erfahrung.

2. Wachfuhrer:  BR-Schein.

Crew: Mindestens vier weitere erfahrene Segler.

Das aktuelle ,Blaue Buch*® ist Pflichtlektiire der Skipper und Wachfuhrer.
Mit meiner Unterschrift bestéatige ich die riickseitige Crewliste
und die Kenntnisnahme der Bedingungen.

(Schiffsfuhrer)
Schifferrat:
Tobias Simon Datum
Dr. Eckart Starke Datum
K.F. Grondei Datum
Thomas Seelbach Datum

Achim Dunker Datum

Logbuch:
Das Logbuch ist eine Urkunde (siehe Seite 7.4 des Blauen Buches) und verbleibt wahrend
der gesamten Saison an Bord.

Verklarung:

Spétestens drei Wochen nach Térnende muss der Verklarungsbericht an den Schifferrat
und an den Schriftfihrer eingereicht werden. Die Frist fir den Bericht des letzten Torns ist
der 10. Oktober. Jeder T6rn muss verklart werden, d.h. vom Schifferrat abgezeichnet sein.
Die Reiseverklarung ist auf dem entsprechenden Vordruck (Blaues Buch 12.3) vorzunehmen
und mit einem Kurzbericht einzureichen.

Erst danach ist der Skipper aus seiner Verantwortung gegentiber der SKO entlassen. Die
Entlastung kann verweigert werden. Probleme werden im Vorstand beraten und geregelt.
Die Offentlichkeit bleibt ausgeschlossen.

Wettbewerbe und Wettfahrten:

Wir empfehlen, dass jeder Skipper Mitglied der Kreuzerabteilung des DSV oder KYCD ist.
Eine Teilnahme an den Fahrtenwettbewerben dieser Verb&nde sollte selbstverstandlich
sein. Dadurch unterstreichen wir den sportlichen Charakter unserer Térns und finden ent-
sprechende nationale und internationale Beachtung. Ebenso werden auch Bewerbungen
um Fahrtenseglerpreise von SKWB, DHH und anderen empfohlen.

An den Kassenwart

Datum Freigabe

Kommentare des Schifferrates:
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Segelkamer adschaft Ostseee.V.

Relseverklarung:

An den Schifferrat der SKO c/o. Tobias Simon, Frankfurter Str.25, 55252M ainz-K astel,

Telefon und Fax : 06134-24310, e-mail: Srsprecher@skostsee.org

bzw Segelyacht.................... TOrn Nr............ VOM...ooevennne bis............
reiche ich folgende Unterlagen ein:

1. Reisebericht (fir den Schifferrat kurz und biindig,) an den Vorsitzenden des
Schifferrates.

2. Kopie (oder auch ausfuhrlicher Bericht) an den Schriftfuhrer
3. Logbuch meines Vorgéangers habe ich korrekt abgeschlossen und an Bord belassen.
4. Havariebericht im Falle eines Falles liegt bei.

5. Ich bestétige, dald ich die Durchschrift des Arbeitsbuches (Orginalseiten) an den Ta
kelwart geschickt habe.

6. Ich habe V erbesserungsvorschlége und habe diese an den Takelwart geschickt

7. Ich bestétige, dal3 ich die angefallenen Telefonkosten (UKW und Satellitentelefon)
nach Rechnungsstellung durch den Kassenwart begleichen werde.

8. Ich bestétige, dald ich das Schiff wie durch die Prif-und Ausristungsliste
nachgewiesen, an den Skippernachfolger, Herrm ........ccccvvninncnennns
bzw. Herrn................... Ubergeben habe.

9. Ich habe das SChiff iN......cccoiiiiiii e Ubergeben.

10. Die Ubergabe war personlich

11. Die Ubergabe war nicht personlich, Weil.............cccevecueveeeeecreveseeienennns

Unterschrift Nur ankreuzen!!

12.3



Allgemeines:

Die Segelkameradschaft Ostsee e.V.,
(SKO) ist ein gemeinnutziger Verein.
Nach der Vereinssatzung, haben alle
Mitglieder das Recht auf  den
vereinseigenen Yachten an den geplanten
Seereisen teilzunehmen.

Die Seetdrns:

Zum Ende des Jahres wird der Tornplan
des folgenden Jahres erstellt. Dieser Torn-
plan ist auf der Homepage der SKO
einzusehen oder wird auf Wunsch den
Mitgliedern zugeschickt. Buchungen der
jeweiligen Torns werden direkt bei den
Skippern vorgenommen. Die Schiffsfuhrer
wahlen ihre Crews nach seemannischen
Erfordernissen, bzw. nach der zeitlichen
Reihenfolge der Anmeldungen aus. Vom
Schiffsfihrer erféhrt der Teilnehmer auch
alle Einzelheiten Uber Nebenkosten, Torn-
Kosten, Reiseziel, persdnliche Ausriistung
USW.

Verpflichtungen:

Nach erfolgter Zusage ist die Teilnahme
verbindlich. Sollte eine Absagen von
einem gebuchten Seetdrn erfolgen, hat der
Nichtteilnehmende keinen Anspruch auf
Rickerstattung der geleisteten Anzahlung.
Es wird empfohlen, eine Reisericktritts-
kosten versicherung abzuschlief3en.

Die SKO hat eine Kaskoversicherung fur
das Vereinsschiff abgeschlossen. Der
Selbstbehalt, in der Regel 1500,- €, ist im
Schadensfall von der gesamten Crew zu
tragen.

Haftung und Versicherung:

Die Segelkameradschaft Ostsee e.V. hat
die Ublichen Kasko- und Haftpflicht-
versicherungen fiir das Schiff abge-
schlossen. Eine weitergehende Haftung
kann nicht Gbernommen werden. Verfiigt
ein Crewmitglied bereits Uber eine Unfall-
und/oder Krankenversicherung, empfiehlt
es sich, den Einschluss des Segelsportes
ausdrucklich bestatigen zu lassen.

Térn-Anderungen:

Den vorgesehenen Toérnplan (Ziele und
Zeit) behalt sich die Schiffsfihrung
ausdriicklich vor. Fur Térnverschiebungen,
Verkilrzungen, Zeituberschreitungen und
Ausfélle, verursacht durch Wetter und
héhere Gewalt, haften weder der
Schiffsfihrer noch die SKO.

Rechte der Schiffsfihrung:

Schiffsfihrer und Crew handeln im Auftrag
der SKO. Der Schiffer hat das Recht, ein
Crewmitglied ohne Angabe der Griinde
von der weiteren Tornteilnahme
auszuschlieBen, wobei der gezahlte
Tornkostenbeitrag  nicht  zurtickgezahit
wird.

Die derzeitigen Mitgliedsbeitrage:
Stand 1.1.2008

Ordentliche Mitglieder 180,- €
Aktive Mitglieder 65,- €
Jugendliche Mitglieder 15,- €

Fur Neumitglieder ist das
Bankeinzugsverfahren
Bedingung.

Anmeldung als Mitglied der Segelkameradschaft Ostsee e.V.

Segeltorn-Nr. A Skipper:

Name:

Vorname:

Geburtstag: Telefon privat:

Mobiltelefon: Fax:

e-mail

PLZ: Ort:

Strasse:

Beruf:

Mitglied im Segelverein:

Segelfuhrerscheine:

Motorbootfiihrerscheine:

Funkzeugnisse:

Segeltdérns, wann? wo?:

Wodurch horten Sie von der SKO, bzw. durch wen sind Sie zur Teilname
an einem ToOrn veranlasst worden?

Mit meiner Unterschrift erkenne ich, die Satzung der Segelkameradschaft
Ostsee e.V. nach dem Stand vom 2.3.1996 an.
Einsichtnahme im Internet unter sko@skostsee.org

Meine Bankverbindung fur das Bankeinzugsverfahren

Kto.-Nr.: BLZ:

Ort: Datum:

Unterschrift des Antragstellers

bei Minderjahrigen Unterschrift der gesetzlichen Vertreter

Geschaftsstelle der Segelkameradschaft Ostsee e.V.
Christian Mertens, Adelheidstr. 85, 65185 Wiesbaden
Tel.: 0611 301866, mob: 0171 8318839, e-mail: kasse@skostsee.org

Bankverbindungen:
Nassauische Sparkasse Walluf, Kto.-Nr. 472 002 104, BLZ 510 500 15
Volksbank Eltville, Kto.-Nr. 523 29, BLZ 510 914 00



Anmeldung fir einen Segeltorn auf der SY ANITA der
SKO Segelkameradschaft Ostsee e.V.

Diese Anmeldung an den jeweiligen Skipper schicken.

Segeltdrn-Nr. und Skipper:
Name

Vorname

Stral3e

Postleitzahl / Ort

Telefon

Fax

Mobiltelefon

Mailadresse
Segelfuihrerscheine
Funkzeugnisse

Reispass- oder Personalausweis-Nr.

Dauermedikamente?

Segeltdrns, wann? wo?

Die Anmeldung fir einen Torn ist mit Zahlung von 50% des von dem Schiffsfuhrer in Rechnung
gestellten Segelgeldes bestatigt und gilt als verbindlich.Der Betrag ist termingerecht auf das vom Schiffsfihrer
benannteKonto zu Uberweisen. Bis zum Zahlungseingang ist die Koje anderweitig verfiigbar

Zur Teilnahme an einem "ANITA"-Torn ist die Mitgliedschaft in der SKO Bedingung.

Ort - Datum Unterschrift des Teilnehmers

Ort - Datum Bei Minderjéhrigen Unterschrift des gesetz. Vertreters

Geschaftsstelle der Segelkameradschaft Ostsee e.V.
Christian Mertens, Adelheidstr. 85, 65185 Wiesbaden
Tel.: 0611 301866, mob: 0171 8318839, e-mail: kasse@skostsee.org



\Nehring & \Nolfes GmioH

Assekuranzmakler fur Nachtversicherungen

Wehring & Wolfes GmbH. Borsteler Caussee 47, 22453 Hamburg , Tel.: 040 5147505, Fax: 04051475500

YACHT SCHADEN ANZEIGE
Versicherungsnehmer: Tel. gesch.: Privat:
Anschrift:
Policen Nr.: Sportbootfiuhrerscheine:

Wann und in welcher Héhe wurde die letzte Prémienrechnung bezahit?

Yachtname: Segelnr.: Reg.Nr.:

Schadensdatum: Uhrzeit:
genauer Standort:

Wetterbedingungen:

Skipper zum
Unfallzeitpunkt

wenn bei einer
Ragatta: Veran-
stalter/Ort

Art der Beschadigung:
Wenn méglich

lhre eigene
unverbindliche
Schétzung zur
Schadenshéhe

Wo kann die Yacht
besichtigt werden?

bei Diebstahlschdden:
Anschrift der

Polizei und
Aktenzeichen

1/00 125.1



Bitte Schaden-
schilderung ggf.
mit einer Skizze

Welche Firma/Wen
schlagen Sie fur

die Rep. vor?

WENN ANDERE YACHTEN / GEGENSTANDE BESCHADIGT WURDEN, BITTE AUSFULLEN:

Name der Yacht

Anschrift des
Eigners

Anschrift von
Zeugen

Art und Héhe der
Beschddigungen
an anderen
Qbjekten.

Schadensbetrag an Frau/Herrn/Firma:

Kreditinstitut:

den Versicherungsschutz entfallen lassen.

Datum

BLZ: Konto Nr.:

Bitte beantworten Sie alle Fragen sorgfaitig und wahrheitsgemaB, da vorsétzlich schuldhaft unwahre Angaben

Unterschrift

12.5.2
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Station: ......coceieineciinen Station:
uTe: JTC: Stal  smeldungen von uTe
OMISAZR DS ..evvvrroererenen oo mieens | AUSSERIE™ DS bs Gibraltar Kom
Aumeria Mhytitim
N 10 Deutsche Sucht
Skyros
N 11 Suowest. Norasee
(Humzer) Paima de M. Naxps
N 12 SLowest. Norosee R Marsaite Kytrura
(Tnemse}
Genova Rhodos
N 8
Dogger a iraktion
N 4 Formes 1 naceio Antaiya
N 5 Fisher Ponza Oran
B 14 Skagerrax Cagiian Aigiet
N 2 Utsra Messina Tunis
N 3 Usfa aa
Brincisi Brest
N 1 Ving
Ancona Boraeaux
A 5 Engl Kanal Ostteit
Venezia Biarnitz
A 6 Engl. Kana WesTte
1o y Theste LaCoruna
A 4 Bisxaya Pua A
A 7 Soguch Inand Spit Lissabon
A 8 Insche See Uleing
A 9 Hebnoen
A 10 Pentianas Station: uTC
A 11 Svindy D
£ 12 Haltenpank Golfe de Lion
A 13 Lofoten Baeareh
B 4 Skngemak - bgurrsches Meer
Westl. Korsika/Sardinen
B 13 Kattagat
T Mear
B 12 Beite und Sund
Agna
B 11 Westliche Ostsee o Meoer
B 10 Sidiiche Ostsee
B 9 Suddstliche Ostsee
B & Zentrale Ostses Goite oe Lion
B 7 Noeiliche Ostsee Baiearen
Ligunsches Meer

West. Korgika/Sarciien

B Meer

Agnia

Stwrmwarnung

lonisches Meer

Siarkwindwarnung

WB/95
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Der Generator

Unser Diesdl-Generator hat in der Saison 2006 leider seinen Geist aufgegeben.

Als Zwischenldsung ist ein Honda 750 Watt Benzingenerator an Bord.

Dieser Generator darf nicht unter Deck (Backskiste) betrieben werden.

Dadieser Generator mit Benzin (Normal-bleifrei) betrieben wird, ist auf die besondere Gedhrdung
durch die explosiven Benzingase zu achten

Esist geplant im Winter 2007/08 einen neuen Diesdlgenerator zu installieren.

1/07 13.21



Der Dampfdrucktopf.

Esist vollig unndtig, Angst vor dem Dampftopf zu haben, es gibt ihn schon seit unserer Grol3mditter.
Man muf3 nur wissen, was man darin macht. Nicht Nudeln oder Reis in grof3en Mengen wie auf der
Anita, aber vor alem Kartoffeln. Das geht 10 Minuten. Immer unten einen halben bis dreiviertel Liter
maximal Wasser rein und zumachen. Nicht den >Topf voll Wasser, so funktioniert das nicht. Dann
warten bis er blast, Ventil zu und weiter erwdrmen bis 2 Ringe am Ventil zu sehen sind. Jetzt nur ganz
kleine Flamme und 10-12 Minuten Je nachdem ob geschnittene Salzkartoffeln oder ganze und grol3e
Stiicke. In 10 Minuten(12 Minuten) abschalten und warten, bis Ventilring wieder unten ist. Nicht
abschrecken mit kaltem Wasser, diese Zeit bis unten gehdrt zum Fertiggaren!. Dann 6ffnen. Man
braucht so echt sehr wenig Gas, was bei Tornketten auch den Nachfolgekameraden hilft. Auch
Rindfleisch gekocht, was so etwa 2,5 Stunden ginge, erledigt sich in 45 Minuten.

Sollte mal ein Topf ersetzt werden so bitte nur Topfe von Silit, WMF oder Fissler nehmen. Sind teurer
aber nicht auf Dauer, da in jedem Dorf Ersatzteile sind. Und dann immer mit gleicher Deckelgrofie,
so geht eine Reservegummidichtung fir beide Topfe. Hier kennt keiner die Fa. und die Dichtungen der
no name Topfe.. Ohne dieseist er aber wertlos. Da natiirlich die beiden Betriebsanleitungen sofort den
Weg dlles irdischen gegangen sind, weil3 keiner wie lange was. Man sieht ja nicht rein. Hier einige
Angaben aus eigener Erfahrung und aus einer Silittopfgebrauchsanleitung as Anhaltspunk.

Blumenkohl ganz 10 min, in kleinen Réschen nur etwa 2 Min.

Fleischbriihe aus Knochen und Fleischresten ca. 30 Min.
Gelbe Riben 2 Min.
Gemusebriihe 2 Min.
Hammelragout 30 Min.
Hulhnerbrihe 24-30 Min.
Irish Stew 18 Min.
Kalbsfrikassee nach aufkochen mit Wurzelwerk 15 Min.
Kartoffelsuppe (kleine Stiickchen) 7 Min.
Knochenbriihe ca. 30 Min.
Kohlrabi 7 Min.
Lauch 2 -4 Min.
Ochsenschwanz 40-50 Min.
Pellkartoffeln je Grofie, Alter u.Sorte 7-14 Min. Schnitt bei mir 12 Min.
Rinderzunge frisch 35, gepokelt und gerauchert 50-55 Min.
Rindfleisch(Siedfleisch) 38 Min.
Rindsgulasch 15 Min.
Rosenkohl 2-4 Min.
Rotkraut 5-16 Min
Salzkartoffel je nach Grof3e der Schnitze 6- 9 Min.
Sauerbraten 30 Min.
Sauerkraut 5-12 Min.
Schweinebauch oder Kasseler 12 Min.
Schweinegulasch 12 Min.
Spinat 3 Min.
Suppenhuhn 36 Min.
Wirsing 8 Min.

Soweit einige Hinweise zu diesem vor alem bei Seegang doch sehr sicherem Verfahren.

WB/95 13.3



Elektroanlage

Allgemeines:

Im Zuge der Renovierung der ANITA 1996/97 wurde eine vollig neue Elektrik eingebaut. Bem Entwurf und
Bau dieser Anlage wurde besonders auf Bedienfreundlichkeit, Wartungsfreiheit und Sicherheit geachtet. Diese
Anlageist nach den Vorschriften des Germanischen Lioyds und des VDE (VDE 0100) errichtet.

Aus Sicherhetsgriinden it jeglicher Eingriff in diese Anlage untersagt. Insbesondere dirfen keinestdls -
gendwelche Verbraucher direkt an die Akkus und Stromschienen angeschlossen werden. Hier besteht extre-
me Brandgefahr.

Wer irgendwelche Eingriffe in die Anlage vornimmt, ist fir ale Folgeschéden und anschliel}ende Reparaturen
heftbar.

Verbraucher, wie eigene Radios, GPS u.&, dirfen nur Uber die vorgesehenen Steckdosen und nur mit Ge-
nehmigung des Schiffsflihrers angeschlossen werden. Diese Steckdosen Snd gemeinsam mit 16A abgesichert.

Generator:

Der Generator, ein Mase Stromerzeuger, erzeugt 230 Volt Wechsd spannung und ist fest mit der Hauptver-
tellung verbunden. Er dient zum Laden aler Akkus, diese efolgt Uber zwel wahlweise Ladegerde. Auch
wahrend des Ladens kann 12 Volt und 230 Volt entnommen werden. Der Generator wird gestartet von sei-
nem Bedienpand in der Hauptschaltafdl in der Achterkammer. Beim Starten des Generators sollen dle 230
V-Verbraucher ausgeschdtet sein, sonst kann es Startschwierigkeiten geben. Die Wartung des Generators
beschrénkt sich auf das Nachfuillen von Diesalkraftstoff. Wer mehr tut, repariert ihn nur kapuit.

Batterien:

Wir haben drel Sétze Verbraucherbatterien, wovon die Batterie 1 die grofdte Kapazitét hat, eine Notstrom-
batterie fur den UKW-Sender sowie eine Starterbatterie fur den Generator.

Die Haupt-Batterien sind Uber einen Wahlschater in der Hauptschattafel auswéahibar. Sie werden immer nur
einzeln auf das Netz geschatet. Eine Pardlelschadtung ist nicht moglich und auch nicht satthaft. Die Notbatte-
rie kann Uber einen Wahlschalter (5. Schater von rechts) den UKW Sender versorgen. Die Hauptbatterien
werden Uber den Generator oder das Landnetz geladen, dazu mul3 der Land/Generator Schalter in der ent-
sprechenden Stellung stehen, ein Ladegerét Uber den Ladegerdtewahlschalter angewahlt sein und das Lade-
geré eingeschdtet sein. Alles wird Uiber Medddampen angezeigt. Wenn die Meddampen nicht leuchten, ist
keine 230V Spannung da, oder es steht der Land- Generator Schater falsch, oder eine Sicherung ist gefalen.
Alle Hauptakkus werden geregelt mit dem Strom geladen, den Sie brauchen, unabhdngig davon wie der Ak-
kuwahlschdter steht. Die Hauptakkus werden einzeln auf ihre Kapazitét Uberwacht, die Mikroprozessor ge-
steuerten Uberwachungsgeréte sitzen unter den Schaltern in der Hauptschalttafel und zeigen die noch vorhan-
dene Kapazitét jedes Akkus an. Bel zu niedriger Kapazitét (ca. 30%) wird dies Uber eine gelbe, bei 20%
Uber eine rote Leuchtdiode signaisiert und es ertont ein akustischer Alarm, es mul3 auf den néchsten gelade-
nen Akku umgeschdtet werden, um Tiefentladung zu vermeiden. Der Alarmzugtand kann, um das Alarmsy-
stem auch fir andere Alarme wieder scharf zu machen zurlickgesetzt werden. Dies geschieht, wenn geladen
wird, durch driicken der roten Riicksetztaste.

Das Laden des Notakkus geschieht zusammen mit dem Laden der Hauptakkus Dies geschieht, wenn die
Hauptakkus geladen werden durch Einschaten des Ladeschalters fir den Notakku (3. Schater v.links) Der
Notakku sollte immer zusammen mit den Hauptakkus geladen werden, um ihn frisch zu haten.

Die Starterbatterie fir den Generator wird Uber eine elgene Lichtmaschine geladen. Ausserdem wird dieser
Akku zusammen mit dem Notakku (s.0.) beim Laden frisch gehdten. Also macht es wie bei Euerem Auto,
kiimmert euch nicht darum.
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L adeger éte:
Wir haben zwel Ladegeréte eingebaut, vobel ds Ladegerdt 1 nur Batterie 1 |&dt (Starkste Batterie) Ladegerdt
2 ladt dle drel Akkusitze der Hauptbatterie vollautomatisch. Es mul3 und darf hier nichts umgeklemmt oder
umprogrammiert werden.
An den Ladegerédten gibt esfolgende Anzeigen:
CHARGE: rote Leuchtdiode blinkt, wenn mit reduziertem Strom geladen wird, dies passert kurz
zu Anfang des L adevorgangs oder wenn die Batterie tiefentladen war , bis 10 Volterreicht sind.
rote Leuchtdiode hat Dauerlicht, Akkus werden mit vollem Ladestrom geladen.
rote Leuchtdiode leuchtet Uberhaupt nicht, bedeutet Batterie nicht in Ordnung, bzw.  extrem tief
entladen.
TEST: gdbe Leuchtdiode, wenn diese blinkt, ist der Akku defekt
FULL.: grine Leuchtdiode, wenn diese aufleuchtet, ist der Akkusatz voll geladen und das Ladegerét schaltet
auf Erhatungdadung um (bespie siveise im Hafen mit Landanschiuf3 bel Pufferbetrieb)
+/-:  rote Leuchtdiode, diese zeigt Verpolung an den Akkuanschltissen an, dies kann bel uns nicht passe-
ren, daalles fest angeschlossen i<
Anzeige-Digplay: Hier kann die Spannung oder der Ladestrom der Anlage abgelesen werden,
abhangig von der Stellung des Schaters rechts neben der Anzeige.
Wenn keine 230 V Netzgpannung angteht und der Schdter auf ,, AMP* steht, wird die
Anzeige ,UXX" anzeigen, dies bedeutet, dal’ das Ladegerét auf trockene Batterien  programmiert
is
Der Schdter rechts unten sollte immer in der Stellung ,,>200 Ah* stehen, so haben wir maximalen Ladestrom.

Absicherung:

Die Elektroanlage ist direkt hinter den Batteriesétzen mit Haupts cherungen abgesichert.

Jeder der Hauptakkus hat eine 63 A Schmelzsicherung, der Notakku hat eine 25 A Schmelzsicherung. Der
Kasten mit diesen Sicherungen ist zuganglich, wenn man die unterste Abdeckung der Schalttafd (direkt Uber
dem Boden) abnimnt.

Diese Sicherungen sind unbedingt notwendig, daim Kurzschlul¥dl unsere Akkus Strome von mehreren hun-
dert Ampere ligfern kdnnen, was unweigerlich einen Brand aud 64.

Vordgcht beim Auswechsaln dieser Sicherungen.

Vor Auswechsaln der Sicherungen unbedingt das Minuskabel von den Batterien abnehmen.

Alle Verbraucher des Schiffes snd mit steckbaren Automaten abgesichert. Diese Automaten sind so dimen-
soniert, dald Se den Leistungen der Verbraucher angepald sind, aso bitte nicht tauschen.

Hebel der Automaten oben = EIN, Hebd in der Mitte oder unten = AUS, dso wie zu Hause.

Welcher Automat zu was gehdrt, geht aus dem grof3en Schild unter den Automaten hervor.

Falseinmd ein Automat defekt ist, Ersatz it bel dem Elektromeaterid

Schalter an der Hauptschalttafel: (von links nach rechts)

1. Wahlschdter Generator / Landnetz (mit Leuchtanzeige ob Spannung vorhanden)

2. Auswahl, welches Ladegeré benutzt wird.(mit Anzeige welches Geré im Eingriff)

3. Ladeschalter fur Notakku

4. Hauptbatterieschdter ( Hier kann das gesamte Bordnetz ausgeschaltet sowie die einzelnen
Akkus auf das Bordnetz geschdtet werden

5. Umschdter Haupt / Notstrom (Hier kann der UKW Sender wahlweise von der Hauptbatte-
rie oder der Notstrombatterie eingespeist werden.)

6. Einschdter fUr die 12 Volt Lenzpumpe mit Leuchtanzeige

7. Einschdter fur die Lenzpumpe 230 Volt mit Leuchtanzeige

8. Einschalter fur die Deckwaschpumpe mit Leuchtanzeige
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Alarmsystem:

Als Sicherheitsfunktion haben wir ein Minimum an Alarmen vorgesehen. Diese Alarme werden
optisch durch rote Meldelampen in der Schalttafel und akustisch durch eine Warnhupe gemeldet.
Diese Alarme sind:

»,GAS" Dieser Alarm wird bei einer Gaskonzentration von ca. 1% in Bodenhohe der Pantry ausgel 6st
»BILGE": Dieser Alarm wird bel einem Wasserstand von ca. 15 cm in der Achterbilge ausgel 6st
SAKKU“  Dieser Alarm wird ausgel0st, wenn die Kapazitét des momentan geschalteten Akkus auf
weniger als 20% abgesunken ist. (Rucksetzen dieses Alarmes siehe unter ,, Batterien®

Die Alarmhupe kann mit dem links neben ihr befindlichen Schalter abgestellt werden, bis der
Alarmfall behoben ist (rote Meldelampe erloschen). Die Hupe sollte dann aber unbedingt wieder
eingeschaltet werden, damit sie fur den néchsten Alarmfall scharf ist.

Anzeigeinstrumente:

Auf der Schalttafel befinden sich ein Amperemeter und ein Voltmeter.

Das Amperemeter zeigt die Stromentnahme aus den Akkus an. Der Ladestrom kann an den
Ladegerdten abgelesen werden. Das Voltmeter zeigt wahlweise die Spannung des momentan
eingeschalteten Akkus oder des Notakkus an. Die Umschaltung dazu geschieht durch den Kippschalter
unter dem Voltmeter.

Cockpit:

Im Cockpit befindet sich eine Reithe von Schaltern auf der Schalttafel unter dem Frontfenster des
Doghauses. Diese Schalter sind beschriftet und somit selbsterklarend.

Weiterhin ist dort ein roter Druckknopfschalter vorhanden. Dies ist ein ,ALLE MANN AN DECK
ALARM*. Dies ist kein Spielzeug fur langweilige Stunden, sondern eine Sicherheitseinrichtung, um
die Crew in extremen Notsituationen (z.B. drohender Kollisionsgefahr) sofort an Deck zu holen
Wenn dieser Knopf betétigt wird, gehen unter Deck Sirenen los, die Tote wecken kénnen. Beim
Zurlckziehen des Knopfes ist wieder Ruhe. Dieses Alarmsystem sollte jeder Skipper vor Beginn einer
Reise testen.

L aternen:

Wir fahren jetzt elektrisch betriebene Positionslaternen (BB, StB, Heck). Diese Laternen haben die
gleiche Befestigung wie unser aten Petroleumfunzeln. Die aten Funzeln fahren wir as die
vorgeschriebenen Reservelaternen. Dies bedeutet, die lieb gewordene Pflege der Petroleumlampen
muf3 nur noch einmal pro Reise stattfinden, damit sie einsatzbereit bleiben.

Die E-Laternen sind Uber wasserdichte Stecker angeschlossen. Beim Abnehmen der Laternen den
Stecker am Schiff unbedingt mit der VerschluRkappe verschlief3en, sonst kommt Seewasser in die
Stecker und sie sind hin.

AulRerdem haben wir einen Satz Rot Uber Weil3 Gber Rot (Mantverierbehindert) fir Fahrten im
Schlepp des Dinghies (dies ist VVorschrift). Diese Laternen werden in der Saling des Besan vorgehei (3t
und an einem Stecker eingesteckt. Hier gilt das Gleiche fir die VerschluRkappe.

Als Ankerlicht haben wir ebenfalls eine vorhei3are Laterne (Vorstag). Diese soll an der 12 Volt
Steckdose im Vorschiff angeschl ossen werden.

Rot tber Grtin bleibt wie gehabt.

Die beiden Salingleuchten sind erganzt durch einen Tiefstrahler am Besan.

Die Beleuchtung in den Kammern ist vollig neu und heller. Eine zusétzliche Lampe befindet sich im
Segel stauraum
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Elektronik:

Die Elektronik im Cockpit bleibt wie gehabt. Die Sender und Empéanger in der Achterkammer sind in
der Hauptschalttafel zusammengefaldt. Das UKW Bediengerét in der Achterkammer ist wieder etwa da
wo es war. Neu hinzugekommen ist ein D-Netz-Telefon. Dieses Telefon hat keine eigene Nummer.
Wer eine Karte hat, kann das Telefon benutzen. So gibt es keine Probleme und keinen Arger mehr mit
der Gespréchsabrechnung. Fir kleine Handy-Karten gibt es einen Adapter. Dieser gehért in die
Stbh.Schublade in der Achterkammer.

Wir bleiben aber weiterhin erreichbar tber die Kustenfunkstellen tber unsere GMDSS ID Nr.

Stecker und Steckdosen:

Fur das 230 Volt Wechselstromnetz haben wir, wie an Land, normale Schukosteckdosen. Diese sind
mit 16A bel Landanschlufd und mit 10A bei Generatorbetrieb abgesichert, aul3erdem ist das System mit
einem Fl Schalter gesichert, der abféllt, wenn schadhafte Gerdte angeschlossen werden, oder wenn je-
mand mit dem stromfihrenden Leiter in Berdihrung kommt (K orperschutz).

Fur das 12 Volt Gleichstromsystem haben wir 4-polige Steckdosen, die den GL-Richtlinien fir Y achten
entsprechen. Bel diesen Steckdosen liegt der Pluspol auf Pin,,2*, der Minuspol auf Pin , 1. Diese
Steckdosen und Stecker sind Produkte der Firmen Hirschmann oder Binder. Man kann die Stecker
kaufen bei der bekannten Firma CONRA D-Electronic. Die Bestellnummer bel CONRAD ist: 739308-
99. (Katalog 2000 Seite 1033)

Dies alles mag im ersten Anlauf etwas kompliziert aussehen, doch wir glauben, dald wir die An-
lage so gebaut haben, dal? sie eigentlich Uber die Beschriftung selbsterklarend ist und niemand
Probleme damit haben sollte. Deshalb noch eine Bitte, laf3t die Unsitte, Uberall Klebestreifen mit
irgendwelchen Beschriftungen anzubringen. Wenn etwas an dieser Stelle erganzt werden muf,
lafdt es den Vorstand wissen, der diesin Ordnung bringen |af3t, aber bitte verhunzt nicht unsere
schone erneuerte alte Dame ,, ANITA*.

Was ver brauchen unsere Ger ate ?

Gerét Stromverbr. (Ampére) | Leistung (Watt)
Positiondichter R+G+W bei LED Leuchten 06 A 45W
Rot Uber Grin 04A 3.0W
Decksstrahler 15A 180 W
Radar (Stand by) calA 12W
Radar (Vollbetrieb) cabA 72W
UKW Sender beim Senden mit red/ voller Leistung 02/25A 2/30W
Satellitentelefon (Stand by) 2A 25W
Satellitentelefon (Senden) 34A 40W
D-Netz-Telefon (Stand by / Senden) 0,3/1A 4/12W
GPS, GMDSS- Log, Echolot, Wetterempf (gesamt) calA cal2 W
L euchtstoff-L euchten (je Lampe) 0,8A 10W
12 Volt Lenzpumpe 12 A 144 W
Deckwaschpumpe 8A 100 W

Bei Benutzung der grossen Verbraucher, wie Decksstrahler, Lenzpumpe, und
Deckwaschpumpe sollte immer der Generator zum Puffern der Batterien einge-
schaltet werden.
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Leiste2
Leiste2
Leiste2
Leiste2

Kabelliste SY. ,ANITA"

nach

kleine Schalttafel Cockpit
Cockpit SC 1

Cockpit SC 2

Cockpit SC 3

Cockpit SC4

Cockpit SC5

Cockpit SC 6
Lenzpumpe

Bdl. Vorschiff

Bel. Mittschiffskammer
Bel. Salon

Bel. Pantry

Bel. Toilette

Bel. Achterkammer
Steckdose Vorschiff

Steckdose Mittschiffskammer

Steckdose Salon
Steckdose Pantry
Steckdose Toilette

Steckdose Achterkammer

Steckdose Cockpit
Heizung

K uhlschrank

Nebelhorn

Radio Salon

Vert. Positionslampen
Sth. Lampe

Bb.-Lampe

Hecklicht

Grof3mast

Stechdose Besan RWR
Kompass

Besan Saling

Grofimast Saling
Steckdose Scheinwerfer
Deckwaschpumpe
Lampe Segellast

L andanschlufRdose
Generator
Lenzpumpe

SD Vorschiff

SD Mittschiffskammer
SD Salon

SD Pantry

SD Toilette

SD Achterkammer
SD Cockpit
Ladegerédt 1
Ladegerét 2

Typ

227
227
227
227
1%
227
227
22,5
%25
227
227
227
227
227
227
227
227
227
227
227
227
227
227
227
1%
227
222
225
225
227
227
12
227
227
227
225
227

XL
X1LZ
X1LZ
X%
X%
X%
X%
X%
X%
X%
X%
X1

Langeca

35m
35m
35m
35m
35m
35m
35m
35m
15m
12m
8m
5m
6m
3m
15m
12m
8m
5m
6m
3m
4m
12m
6m
8m
8m
8m
3m
3m
3m
15m
m
6m
6m
15m
3m
15m
4m

4m
5m
5m
15m
12m
8m
5m
6m
3m
5m
1m
1m

Bem
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W 201
W 202
W 203
W 204
W 205
W 206
W.207
W 208
W 209

W.301
W 302
W 303
W 304
W 305
W 306

Kabelwege:
1=Verteler
2=Veteiler
3=Veteiler
4= Cockpit

Leiste 1
Leiste 1
Leiste 1
Leiste 1
Leiste 1
Leiste 1
Lautspr. AK
Cockpit
Cockpit

Akt.Ant UKW
Akt.Ant. UKW
GW Sender
Ant. KW
Steuerltg. KW
Radargerét

Sirenel Vorschiff
Sirene2 Mittschiffsk.
Sirene3 Achterkammer
Taster Sirene Cockpit SC8
Bilgedarm

Gasdlarm

UKW Radio Messe
Echolot

Speedo

Radio Messe
Besan

Besan

Besan (Steuergerét)
Besan (Steuergerd)
Besan

Cockpit

Backbordseite
Steuerbordseite

Achterlast und in Achterlast

5 = Intern in Achterkammer, und Cockpit
6 = Verteiler (oberer Teil)

12vDC

K
0.
1. = 230VAC
2.
3.

134.13

abelnummerierung:

Mef3- u. Signalkabel
Antennenkabel und Steuerltg.

Besan

215
215
1,2
215
NXLZ
15

X1
Coax

Spez

Coax
Coax
Coax
Spez
Spez

15m
12m
3m

35m

3m
8m2

15m

15m

6m
6m

6m
5m

WWNOTOTEFE, OITNDW

AOOOOON
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Das C-Net 2000 MULTI

Zur Anzeige von Geschwindigkeit, Weg, Wassertiefe und Wassertemperatur
haben wir jetzt dieses moderne Gerét, welches unser altes Sumlog und das Echolot ersetzt.

LCD (Liguid Crystal Display ) Anzeige.

SPEED BIG Knots

Das C-Net Multi hat funf sogenannte Softtasten.
Die Funktion der Softtasten andert sich entsprechend der dariiber erscheinenden Anzeige.
Die grauen &ndern die Informationen der Anzeige.
Die blaue Taste dient zur Verdnderung von Helligkeit und Kontrast der Anzeige

Auf den folgenden Seiten werden die wesentlichen Funktionen beschrieben.
Fur weitergehende Informationen siehe die Bedienungsanleitung im Ordner in der BB-Schublade AK
Auf der Tafel im Cockpit befinden sich zwel dieser Geréte.
Das rechte Gerét dient als Log/Lot, das linke Gerét ist die Tochteranzeige fur den GPS-Navigator.
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Einstellung von Licht und Kontrast

Dricken Sie, wahrend Sie eine beliebige Information
sehen, die blaue Taste. Das Fenster und Menii zum Einstel-
len des Kontrasts und der Beleuchtung wird angezeigt. Nun
kénnen Sie die Einstellung lhren Bedirfnissen anpassen.

'SPEED ______Knots_

il A
LIGHTING
Min Max

I

Die Balkenanzeige
zeigt die aktuelle Ein-
stellung. Diese &ndert —
sich, wenn Sie die
Einstellung verandern. =

LIGHTIMG

COMTRAST EXIT
—x |:'|}

Wenn Sie die
Taste unter EXIT
dricken, dann
kehren Sie zur

Mit der Taste unter dieseiln
- reduzieren Sie die

Beleuchtung
Datenanzeige
Zurick.
Mit der Taste unter diesem + Mit der Taste unter
erhdhen Sie die Beleuchtung diesem + verstarken

: Sie den Kontrast
Mit der Taste unter

diesem - reduzieren Sie
den Kontrast

KONTRAST RESET

Note Wenn Sie den Kontrast so eingestellt haben, dass Sie die
Anzeige nicht mehr lesen kénnen, dann driicken Sie gleich-
zeitig alle 4 grauen Tasten. Der Kontrast wird auf einen Mit-
telwert, die Beleuchtung auf hochste Stufe und die Sprache
auf Englisch zurlickgesetzt.

Die Kalibrierung geht dabei nicht verloren.
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Andern der Informationen

Wenn Sie die Informationen auf der Anzeige sehen, dann
driicken Sie eine beliebige graue Taste. Ein neues Menu
am unteren Rand der Anzeige wird gedffnet.

Das Menii zeigt die aktuelle Funktion der jeweiligen Taste.

Wenn Sie eine graue Taste dricken, dann wird automatisch
die Anzeige mit den geanderien Informationen angezeigt.

Wenn Sie innerhalb 5 Sekunden keine Taste driicken, dann
wird das Menu ausgeblendet.

Wenn Sie eine beliebige graue Taste driicken, dann konnen
Sie das Menl wieder aufrufen.

"SPEED iDEPTHlMULTI
| Stats | Graph | Datal

Diese Funktionen
finden Sie im

More |E:HTH| ’

BASIC MULT]
(COASTAL) und
MULT! (OCEAN)
.‘.jEder. Tastendryc!-: Jeder Tastendruck Jeder Tastendruck fuhrt Wechseltin gin
flihrt einen Schrittim fuhrt einen Schritt sinen Schrittin der Untermend.
Mena SPEED weiter im Men( TIEFE MULT| Anzeige weiter

weiter

SPEED Graf F TIEFE Graf P MULTI Data 1 P
SPEED Zeig J}, | TIEFE Zeig {}  MULTIData2 [
SPEED Grof} TIEFE Grof3 MULTI Vier 1
SPEED Stat TIEFE Stat MULTI Vier2 I}
SPEED Log TIEFE Alarm [, .
SPEED Tner [} el
Stoppuhr U (Ocean ) verfagbar.
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SPEED Knots

8.1
Ao

SPEED

Knots

4

— e}

SPEED Knots

MAX 8.9
AVG 8.4

SPEED [DEP TH MLLTI| Move | Aezet |
_Log | Stats | Datal Stats

i

Trip Dist 0.0 Hm
Trip Time 00:00:00
Total Dist 000021 WNm

Total Time 000009 Hrs

SPEED [OEFTHIMULTI | Mare | Reset
Timer | Stats | Datal _ | Log |

1354

Geschwindigkeit (Speed)

GESCHWINDIGKEIT - grafische Anzeige

Digitale Anzeige der Bootsgeschwindigkeit.

Grafische Anzeige der Bootsgeschwindigkeit wahrend der
letzten zwei Minuten.

GESCHWINDIGKEIT - Zeigeranzeige

Sie sehen die aktuelle Geschwindigkeit als “Analogan-
Zeige" und als digitalen Zahlenwert in einem kleinen Fen-
ster. Die Skalierung erfolgt automatisch je nach Eingang.

GESCHWINDIGKEIT GROSS

Digitale Anzeige mit groen Zahlen.

GESCHWINDIGKEIT STATISTIK

Anzeige der max. und durchschnittichen Geschwindigkeit
nach dem Einschalten bzw. nach dem Reset.

Driicken Sie eine beliebige graue Taste. Sie haben dann
die Mdglichkeit, diese Werte zurlickzusetzen (NULL STAT).
GESCHWINDIGKEIT LOGGE

Anzeige der Entfernung, Zeit, Tages- und Gesamtdistanz.

Wenn Sie eine beliebige graue Taste dricken haben Sie die
Méglichkeit, diese Werte zuriickzusetzen. Dadurch wird die
Tagesdistanz und die Tageszeit zurlickgesetzt.

Gesamtdistanz und Zeit kann nicht zurlickgesetzt werden.
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Tiefe

TIEFE GRAPHISCHE ANZEIGE

Digitale Anzeige der Wassertiefe unter dem Schiff.

Die grafische Anzeige zeigt den Verlauf der letzten zwei
I Minuten.

TIEFE - ZEIGERANZEIGE

Sie sehen die aktuelle Tiefe als "Analoganzeige” und als
digitalen Zahlenwert in einem kleinen Fenster. Die
Skalierung erfolgt automatisch je nach Dateneingang.

TIEFE GROSS

Digitale Anzeige der Wassertiefe mit groRen Zahlen.

DEIEESTTE TIEFE STATISTIK

MAX 26.0

AVG 229 Anzeige der groften, kleinsten und der durchschnittlichen
IN 20.5 Tiefe seit dem Einschalten oder Reset.

ERERE™ ] Wenn Sie eine beliebige graue Taste driicken, dann haben
Sie eine RESET Funktion (NULL STAT.). Alle drei Werte
werden auf die aktuelle Tiefe zurlickgesetzt.

TIEFE ALARM

SHALLOWW 20 W

DE ] i i i i 2

igiM ﬂ“ﬁ Vier unterschiedliche Alarme kénnen eingestellt werden:

& DEEP 070l Flachwasser- und Ankeralarm werden ausgelost, wenn der

gemessene Wert den eingestellten Wert unterschreitet.
Tiefwasser- und Ankeralarm Deep werden ausgel&st, wenn
die gemessene Tiefe grdRer ist als die aktuelle Einstellung.
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Alarm auswahlen, der
eingestellt werden soll.

Driicken Sie eine beliebige graue Taste. Im Menu sehen
Sie ADJUST zum Einstellen. Drucken Sie die blaue Taste.

DEPTH ALARM Meters Diese Alarme

AL 20 B __—sind aktiviert.
DEEP 200 |
1 SHAL 3.0 [ Diese Alarme
& DEEP 070 L)1 ™~ gind nicht

1} 1!} & o nnﬂg} aktiviert.

\ Einstellen des ausgewahiten

Alarms (In diesem Beispiel.

Verlassen des Ankeralarm Tief). Sie sehen
Meniis ADJUST dann ein neues Menu.

DEPTH ALARKM Meters

DEEP z200[]

.-Hi:llmul:[:.l::":m |{:._F|"_

Mit diesen Tasten/ \ Zurlick zum

verandern Sie den

vorherigen Men(

Alarmwert
Flachwasser- und Ankeralarm werden in 1er, Ein- und Ausschalten des
Tiefenwasser- und Ankeralarm Deep in 10er Alarms

Schritten verandert.

13.5.6

Wenn Sie die Einstellung fiir den Alarm speichern und das
Meni ADJUST verlassen wollen, dann driicken Sie OK.

Der Alarm ist systemibergreifend und gilt fur alle Instru-
mente. Diese Einstellung kann daher in jeder Anzeige ge-
andert werden. Die neue Einstellung wird in jeder Anzeige
geandert.

Wenn ein Alarm ausgeldst wird, dann erscheint ein Fenster
auf der Anzeige. Zum Loschen der Anzeige drucken sie
eine beliebige Taste.
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Temperatur

IEIEINITTEET TEMPERATUR Grafische Anzeige
29°
- Digitale Anzeige der Wassertemperatur am Geber.

L s ‘ Grafische Anzeige der Wassertemperatur wahrend der
— letzten zwei Stunden.

IEETSIEEEETY TEMPERATUR Thermometer

+50

s Eine grafische Darstellung der Wassertemperatur mit
o einem Thermometer mit einem kleinen Zahlenwert auf der
’ linken Seite der Anzeige.

| TEMPERA TURE. - TEMPERATUR Gross
| 5 Anzeige der Wassertemperatur mit groen Zahlen.
TEMPERATHRENS TEMPERATUR Statistik
E’,‘é Anzeige der hochsten, geringsten und durchschnittlichen
MIN Wassertemperatur seit dem Einschalten der C-net 2000
e Anzeige bzw. seit dem letzten RESET (NULL STATS.).

Driicken Sie eine beliebige graue Taste. Die Tastenbe-
legung erscheint auf der Anzeige. Um die aktuelle Tempe-
ratur zuriickzusetzen, driicken Sie die blaue Taste.

2/06 1357



ERE O=ST
024 0_81-.
0249 3 _0%

TRE ZFD

GARMIN 12 CHANNEL

Garmin 128

Dieser neue GPS-Navigator besitzt nicht nur ein grof3es, sehr deutliches Display mit zuschaltbarer
Hintergrundbeleuchtung und einen leistungsstarken 12 Kanal GPS-Empfanger, er ist auch absolut
wasserdicht und daher an jedem Ort an Bord - also gerade auch im Freien - installierbar. Der GPS
128 ist ideal fur die Montage im Gelandewagen, Wohnmobil oder dem Boot unter Deck, denn er wird
mit externer Aktivantenne geliefert. Es verfugt Uber ein einzigartiges Wipptastenfeld zur direkten und
einfachen Durchfiihrung von Navigationsaufgaben mit nur einem Fingerdruck. Das Moving Map
Display der Plottereinrichtung wird jetzt durch Verwendung von Wegpunktsymbolen, méglichen
Kommentaren und direkter Eingabemdglichkeit des Maf3stabes Ubersichtlicher und noch leichter
bedienbar.

Graphische Kompafirose oder "Autobahn” - Darstellung erleichtern auf Knopfdruck die Navigation zu
einem Ziel oder entlang einer Route.

Die Funktionen

12 Kanal Parallel-GPS-Empfanger verfolgt die Bahnen von bis zu 12 Satelliten und berechnet die
Daten kontinuierlich und sehr schnell.

GroR3es, hinterleuchtbares Display mit grof3en, leicht lesbaren Zeichen, Moving Map Display der
Plottereinrichtung und Zoomtasten zur schnellen und einfachen Bedienung.

Frei wahlbare Wegpunktsymbole und Kommentare zur verbesserten Information.

Individuell programmierbare Alarme um Wegpunkte warnen bei Annédherung an gefahrliche
Seegebiete.

500 alphanumerische Wegpunkte, 20 umkehrbare Routen mit bis zu jeweils 30 Wegpunkten,
Ankerwache, Alarm bei Ankunft oder Kursversatz sowie MOB und GOTO- Funktion ermdglichen
eine sichere und leichte Navigation.

Einstellbarer Filter fir Geschwindigkeit und Kurs zur Verbesserung der Berechnung auf
Segelyachten.

NMEA-Interface zur Anbindung an andere Bordinstrumente.
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Die technischen Daten im Detail

GPS-Leistungsdaten

Empfanger: PhaseTracl2™-Empfanger, DGPS-fahig

GPS-Startzeiten: Warmstart: ca. 15 Sekunden, Kaltstart: ca. 45 Sekunden, EZinit™: ca. 45 Sekunden
(Leichte Erst-Initialisierung durch Eingabe des Landes), AutoLocate™: ca. 5 Minuten

Positionsberechnung: kontinuierlich 1 x pro Sekunde

Genauigkeit: Position: < 15 Meter RMS, Geschwindigkeit: 0,05 m/sek RMS

Datenschnittstellen: Seriell (NMEA: JA)

Antenne: externe Marineantenne GA28 mit ca. 10m Kabel

Navigationsfunktionen

Wegpunkte: 500 mit Name + Symbol, zusatzlich MOB-Funktion

nachstliegende: 9 (automatische)

Alarmwegpunkte: 9

Routen: 20 umkehrbare Routen mit jeweils bis zu 30 Wegpunkten

Trackaufzeichnung: Ja, zusatzlich TracBack™-Funktion, max. 1.024 Punkte im aktiven Log.
Reisecomputer: Kilometerzahler, Reisezeiten, Geschwindigkeiten (durchschnitt, maximal)
Kartendaten: 107 plus ein frei programmierbares

Koordinaten: Breite/Lange, UTM/UPS, plus 7 Gitternetze, inkl. Maidenhead

Einige Hinweise zur Bedienung

In dem Ordner Betriebsanleitungen ist ein detailliertes Bedienhandbuch fir dieses Gerat vorhanden.
Es empfiehlt sich auf jeden Fall, bevor man mit dem Geréat arbeitet, sich erst einmal in dieses Buch zu
vertiefen. Hier ein paar Hinweise zur Bedienung, weil es da offenbar Schwierigkeiten gegeben hat.
Rechts oben ist eine Taste Page. Hier wird in den Eingabe- und Anzeigefunktionen geblattert. Zur
Anzeige dienen die Satellitenseite, die Positionsseite und die Kartenseite. Die Kompasseite und die
Highwayseite dienen zur Fiihrung des Rudergangers.

SDHAI EPE] 024° g2 ERG i) ERG DET
P 13 e e B BT 3977 0.40% 0247 0_815
e, TRAGK ~ SPEED e 020° 10.0%| [024° 5_0%
{ .15 \'[ 336 0.0% [ TRE i3 f_;F" TRK SFD |
A R DOCK = COVE @4
LT 0.08  97% 001 gl T RN .
— FOSITION # ' * e &
———— |M 28513 + ' %L‘ X ) :
W W34y 341 B | : p R 5.25 025
O0itiigas___ TIME TR s TRH S prs TRH t UG
| ETl‘EHﬂEH‘L_,__ I:I"I-J.DZETF:'P'II N -L'|2__1'- _1'1:' |:| LEEE( "__2_:; L':"E'L:ﬁ‘!- ‘j o
Satellitenseite Positionsseite Kartenseite Kompasseite Highwayseite
Die letzte Seite ist die Meniseite.
=
HatFoINT L5t | Auf der Menlseite kdnnen jetzt durch herunter oder heraufrollen mit den
Eg;ﬁﬂxﬁ;;? g Pfeiltasten und driicken von Enter weitere Untermenus aufgerufen werden. Unter
ROLUTES “|  Waypoints werden Wegepunkte eingegeben. Wie diese eingegeben werden ist auf
DIST AND SUN Seite 22 der Betriebsanleitung beschrieben.
bt lilIos Aus den erzeugten Wegepunkten kann spéter iber den Untermeniipunkt Routes
=v=TEN eine geplante Route erzeugt werden. (siehe Seiten 29 bis 32)
’F:Eg'{fm__”ﬂ" Wichtig ist die richtige Einstellung des Karten-Datums. Bei uns ist dies in den
) meisten Féllen WGS 84 (auf den Seekarten angegeben). Diese Einstellung findet

man unter Navigation/Nav Setup.
An einer Einstellung sollte niemand rumspielen, dies ist der Menupunkt Interface.
Das Interface dient zur Verbindung des GPS Gerates mit der Tochteranzeige in der Mitte der
Cockpittafel und was wichtiger ist mit dem GMDSS- Controller. Wenn das Interface verstellt wird
kénnen Positionsdaten und Uhrzeit im Notfall nicht mehr ausgesendet werden, also Finger weg,um
Eurer eigenen Sicherheit wegen. Dasselbe gilt auch fir den GMDSS-Controller und die
Tochteranzeige.
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GPS — Tochteranzeige C-Net Multi

Um fir den Rudergénger die Anzeigen des GPS sichtbar zu machen, haben wir dieses

Gerat in der Mitte der Cockpittafel installiert. Um in die Anzeigefunktion der GPS Daten
zu gelangen, muld mit der zweiten Taste von rechts (more) das Untermeni Navigation

aufgerufen werden.
Die Grundeinstellungen dieses Gerates sind genau so wie bei dem C-Net MULTI fur
Log und Lot

In dieser Anzeige werden alle Daten eines Navigations-
systems angezeigt. Dies kann ein Seekartenplotter oder
tragbarer GPS-Empfanger sein. Die Daten werden von
einem beliebigen Gerat mit NMEA-Datenausgang
empfangen. Man kann nur ein Gerat anschliessen.

Wenn die Daten von einem DGPS gesendet werden, dann
sehen Sie ein ‘D' in der rechten oberen Ecke der Anzeige.

NAVIGATOR NAV Glide (Autobahn / Highw)

BRG  Fairvss Buoy  DIST
226°MAG P 320 Hm

""""""" In der ersten Anzeige sehen Sie die ‘Autobahn’, die Kursab-
89 L 0| weichungsanzeige. Die Entfernung, den Kurs und dan_Weg—

E punktnamen sehen Sie in der obersten Zeile der Anzeige.
1"114# ~..| Sie sehen auch die aktuelle Bootsgeschwindigkeit und die
Wassertiefe. Das Bootssymbol im unteren Teil der Anzeige
zeigt Innen, in welche Richtung und in welcher Entfernung
Sie vom Kurs abweichen.

POSITION NAV Pos

50° 26 1nn N

In dieser Anzeige sehen Sie die aktuelle Position, die
Geschwindigkeit- und den Kurs-iber-Grund.

ACHTUNG !
Bei diesem Geréat durfen auf keinen Fall die Einstellungen der Schnittstellen verandert
werden, da dann die Datenverbindungen zu GPS und GMDSS-Controller
unterbrochen werden kénnen, was im Notfall das Aussenden einer Notfallposition
verhindert. Also bitte nicht an dieser Einstellung herumspielen. Gleiches qilt fir den
GMDSS-Controller und das GPS Geréat

2/06 13.20



206

Bedienungsanleitung

ACR GlobalFix™ 406 MHz

Notsender mit integrietem GPS

ACR 2744 manuelle Version (Kategorie 1)

Importeur und ACR-Service-Center

KLEMANN & KREUTZFELDT GmbH
Am Lehmberg 100 - D-19260 Banzin
Telefon: 038 848 - B000 - Fax 8001

Email; info@kk2 de - Intemet www kk2 de
Mehr Informationen siehe auch

in der Bedien-Wartungs-und Montageanleitung
im OrdnerBetriebsanleitungen
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Notsender dirfen nur bei akuter Gefahr fUr Leib und Leben
eingeschaltet werden. Mibrauch ist strafbar.

Diese Bedienungsanleitung ist Tir alle Modelle des GlobalFix™ 406-Notseaders von ACR
Electronics Inc. erstellt wordea.

Finzelne Abschnitte gelten nur fiir Notsender der Kategorie | (automatisch / Float-free) oder
Kategorie 11 (manvell). Dicse Abschnitte sind entsprechend markiert. Alle anderen Abschnitie
gelten fiir beide Modelle.

GilobalFix™ 406-Notsender sind batterichetrichen und schwimmfihig. Alle Teile sind wasser- und
UV-bestindig. Alle Notsender haben einen Klappschalier fiir "ALUS / TEST / EIN®, der vor dem
Antennenfub angebracht ist. Im Antennenfull ist eine Stroboskop-Blitzlampe cingebaut.

Mach dem Einschalien aktiviert der GlobalFix™ 406-Notsender das eingebaute GPS. Dieses
bestimmt die geographische Position innerhalb weniger Minuten. Der Notsender Ghermitich
die Koordinaten dber die geostationdiren Saielliten des GEOSAR-Satelliten-Systems, sodaB eine
Alarmicrung mit Positionsangabe innerhalb weniger Minuten bei der zustindigen SAR-Stelle
vorliegen kann. Kann unter Umstinden das GPS die Position nicht sofon ermineln, werden die
Signale des Notsendérs vom internationalen Satelliten-System COSPAS-SARSAT aufgenommen
und die Position des Notsenders ermechnet.

Jeder 406 MHz-Notzender wird mit einer individuellen Nummer codiert. Die Codierung hesteht
aus dem dreistelligen Lindercode und einer 6-stelligen Zahl, die einem Schiff zugeteilt wird. Unter
bestimmten Umstinden kann such das Callsign programmiert werden. Unter diesem Code sind in
ciner nutionalen Datenbank die Angaben zum SchiffFahrzeug gespeichert. Zudem ist der Eigner mit
Anschrift, Telefon, eic. registriert. Dadurch wird die Suche der SAR-Krilfie erheblich erleichters.
Der GlobalFix™ 406-Motsender sendet zusiitzlich zur Haupifrequenz 406,025 MHz auf der Frequenz
121,5 MHz Mittels dieses Signals konnen Suchschiffe und -flugzeuge den Sender im Nahbereich
einpeilen. Zusitzlich besitzen dic ACR-Notsender eine Stroboskop-Blitzlampe.

] Abb.7

. ' Global-
Bedienung Fix 406
. Kategorie I
Aligemeines in der Wand-
GlobalFix™ 406-Notsender senden am besten, wenn sie aufrecht halterung

im ‘Wasser schwimmen., Mittels der Leine am Motsender kann das
Gierdil an einer Person, Betiungsinsel, usw, belestigl werden. Der
Motsender soll beim Betrich méglichst nicht in der Hand gehalten
werden. Die Antenne soll senkrecht nach oben zeigen, Abdeckungen
sollen vermieden werden. Den Moisender nichi in der Bettungsinsel
betreiben sondem auben, im Wasser schwimmend, mit der Leine an
der Rettungsinsel fixieren.

Der Notsender muss fiir den Empfang der GPS-Satelliten mbglichst
viel freien Himmel "sehen® kiinnen. Er darf auf keinen Fall nach oben
abgedecki sein. (Siche auch 4.2.1)

ACHTUNG: GlobalFix™ 406-Notsender (Kat. 1 und I1) be-
ginnen im Wasser sofort ru senden! (auch mit Schalter in der OFF{ALUS)-Stellung)
WICHTIG: GlobalFix-Notsender beginnen erst mach 100 Sekunden mit der aktiven Aus-
sendung von Signalen aul 406 und 121,5MHz! (Reduzicrung von Fehlalarmen)

Aktivierung von Hand (auBerhalb des Wassers)

Eine Aktivierung von Hand {auBerhalb des Wassers) ist bei heiden Notsender-Modellen miig-
lich.
Zum Einschalten den Klappschalter aus der OFF<( ALIS)-Position hochklappen (Abb. 8). Wenn der
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Schalter hochkant steht ( Test-Stellung), diesen nach links
und weiter nach hinten driicken. Dabei wird ¢in diinner
Kunststoffstift abgebrochen. [st dieser Stift abgebrochen,
wurde der Notsender schon einmal eingeschaltet und
nicht nur getestet.

Durch Blinken der roten LED-Lampe sowie das Blitzen
In der ON-{AN-)-Position sendet der Notsender auch
in seiner Halterung und ohne Wasserkontakt!
Sowie das integnerte GPS die ersten Koordinaten ermit-
telt hat, werden diese gesendet. In diesem Fall beginnt die
grilne LED regelmibig beim Sendebetricb zu blinken.

Deaktivierung / Ausschalten

Zum Ausschalten mull der Schalter wieder nach vorn
geklappt werden ("0 auf dem Schalter sichtbar). Nach
wenigen Sekunden hint der Sendebetrieb auf ( Verldschen
von LED- und Stroboskop-Blitzlampe ).

Abb.R Wurde der Notsender automatisch aktiviert, mul das
Testen / Einschalten des ACR Gerifit sofort aus dem Wasser genommen werden. Der
GlobalFix 406 Notsenders Sendebetrieb hivrt nach etwa einer halben Minute aufl

Not-Aus / Not-Deaktivierung

Sollte der Notsender trotz der im vorherigen Absatz beschriebenen Methoden nicht seinen Sendebe-
trich cinstellen (rote LED und der Stroboskop-Blitzlampe blinken weiter), milssen folgende Schritte
unternommen werden: Die vier Kreuzschlitzschrauben am Gerdit herausdrehen und dic Verbindung

zur Batterie (Steckverbindung ) unterbrechen. In diesem Fall ist der Notsender mit demontierter
Batterie dirckt dem Hindler oder cinem ACR-Service-Center zuzusenden.

Selbsttest

Bitte lesen Sie diese Informationen / Anweisungen
VOR dem ersten Selbsttest!
Das ACR-GlobalFix™ 406 15t mit einer umfangreichen Selbstiestfunktion ausgestatiet. Wihrend
des Selbstiests wird cine spezicll modifizierte Testnachricht ausgesendet. Das Satelliten-System
ignoriert diese spezielle Testnachricht. Das Homing-Signal (121.500 MHz) wird withrend des

Selbsests unterdrilickt. Das GlobalFix™ 406 mul nicht aus der Halterung herausgenommen
werden. Ein Selbstiest wird vierieljhrlich empfohlen.

Funktionstest

Zum Selbstiest wird der Schalter nur bis zum Anschlag hochgeklappt und dort mindestens 2 Sek.
und maximal 4 Sckunden gehalten und wieder in dic Ausgangsposition ("0 sichtbar) zurlickgelegt.
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Ein Piepton und gleichzeitiges Blinken der roten LED zeigt den Beginn des Selbstiests an. Der
Piepton ertdint weitere 4 Male unter gleichzeitigem Blinken der roten LED. Dann blinkt die griine
LED einemal und die Stroboskopleuchte blitzt einmal. Der Test ist erfolgreich abgeschlossen.

In dieser Folge werden die Tests durchlaufen:

1.: Uberpriifen der Datenintegritdt .............c.cceennnne. Picpton und rote LED blinkt, wenn o.k.
e R R s R e, v Tt e e hagt
2.: Uberprilfen des 406 MHz Synthesizers ............... Piepton und rote LED blinkt, wenn o.k.
S el e e A s O, . Tont Eehiorbuit
3.: Uberpriifen der Sendeleistung und der Batterie... Piepton und rote LED blinkt, wenn o.k.
e e e s s sisenssss T Biop wean Teok felilerhaft
4.: Uberpritfung der internen GPS-Empflingers........ Piepton und rote LED blinkt, wenn o.k.

A b s s s ssinsenssninss DO, WEBN Tost fehierhalt
. Die grilne LED blinkt nach erfolgreichem Selbstie
. Die Stroboskopleuchie wird durch einmaliges Blitzen gepriifl.

o LA D

Fehlalarme

Trotz bestméglicher VorsichtsmaBnahmen kann es zu einer unbeabsichtigten Aktivierung cines
Notsenders kommen. In diesem Fall ist unbedingt die nichste Seenotleitstelle zu informieren.
Dazu mul die auf dem Gerfit vermerkte Registrierung sowie das Rufzeichen des Schiffes aufge-
geben werden. In Deutschland ist die Seenotleitstelle bei der Deutschen Gesellschaft zur Rettung
Schiffbriichiger (DGzRS) in Bremen beheimatet:
DGzRS / Seenotleitstelle: 0421-53 68 70
SAR Leitstelle der LuftwafTe der Bundesrepublik Deutschland: 0251-135757
{Landesvorwahl Deutschland: 49)
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Radar

Wir haben das Radargerat Furuno 1832 an Bord der ANITA

B e e

Da es bei der Komplexitat des Themas nicht sehr sinnvoll ist, hier im
,Blauen Buch® eine Kurzanleitung zu schreiben, empfehlen wir allen
Skippern und Wachfuhrern, sich in der Bedienung des Gerates und der
Auswertung der Radarsignale kundig zu machen.

Dies kann am Besten durch Besuch eines entsprechenden Lehrganges
geschehen. Besonders die Kreuzerabteilung bietet hier bekannt gute
entsprechende Kurse an. Informationen sind auf der Internetseite der KA
zu finden.

Zum Selbststudium, speziell fur die Auswertung, kann man auch Trai-
ningsprogramme fur den PC benutzen, die es im einschlagigen Fach-
handel gibt.

Die an Bord befindliche Betriebsanleitung kann zum Erlernen der Bedie-
nung des Gerates dienen, aber bitte an Bord lassen.

Es hat sich bewahrt, wenn man bei guter Sicht einmal das Gerat ein-
schaltet und die erhaltenen Echos mit der Wirklichkeit vergleicht. Skip-
per, die Erfahrung mit Radar haben, sollten wenn maoglich, ihre Wachfuh-
rer und Crews einweisen und sie besonders auf Fehlinterpretationen hin
weisen. Fehlinterpretationen, besonders bei Kurssanderungen sind sehr
gefahrlich. (siehe ,Andrea Doria“)

Hier noch ein Hinweis:

Es hat sich bewahrt bei unsichtigem Wetter und bei Nacht das Radarge-
rat im ,Standby-Betrieb“ eingeschaltet zu halten und ca alle 10 Minuten
einen Rundblick zu machen, wobei der 6 oder 12 sm Bereich vorgewahlt
sein sollte

Im Standby wird nur wenig Strom verbraucht (ca 1 Amp), wogegen im
Sendebetrieb der Stromverbruch sehr hoch ist (ca 6 Amp)

Siehe auch: Stromverbrauch
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VHFE-Funkanlage , ANITA DJWB*

1. Allgemeines:
Die Funkanlage darf NUR von Inhabern des , Sprechfunkzeugnisses fir den Seefunkdienst® bedient

werden. Ausgenommen hiervon sind nur Seenotfdle (MAYDAY) bzw. Dringlichkeitsmeldungen (PAN)
soweit Menschenleben in Gefahr sind. Alle Zuwiderhandlungen haben strafrechtliche Folgen und kénnen
aul3erdem zum Entzug der Anlagegenehmigung fuhren.

Die jeweiligen Funker sind angehalten, die einschlégigen Vorschriften (sehe Handbuch Seefunk der DBP)
strengstens einzuhalten.

Die Anita hat das Rufzeichen DJWB und die DSC bzw. MM S| Nr. 211 256 610

2. Die Bedienung der Anlage:

Die Anlage wird Uber die Hauptverteilung in der Achterkammer eingespeist. Im Normalfall stellt man den
Wahlschaltern auf der Schalttafel (5.Schalter von links) auf ,,Hauptnetz*. Das Voltmeter mufd nun eine
Spannung zwischen 10 und 16 Volt anzeigen. Zeigt das Voltmeter nichts an, ist zu prifen, ob ein Akku
eingeschaltet ist. (Hauptschalttafel 4.Schalter von links) Falls das Bordnetz ausféllt, muf3 der Wahlschalter
auf ,,Not" geschaltet werden

Wenn in keinem Fall das Voltmeter etwas anzeigt, bitte kontrollieren, ob nicht der Sicherungsautomat F16
ausgeschaltet ist. (Hebel nach oben = eingeschaltet)

Wenn Spannung vorhanden ist, kann das UKW-Gerét eingeschaltet werden und entsprechend der Geréte-
gebrauchsanweisung bedient werden.

3. Not- und Dringlichkeitsverkehr

Fallsin einem Notfall der Besanmast gebrochen ist, muss die Notantenne benutzt werden.(s. Pkt 8)

Notverkehr (MAYDAY) darf nur erfolgen, wenn unmittelbare Gefahr fur Leib und Leben (Schiff und Be-
satzung) vorliegt.

Dinglichkeitsverkehr (PAN-PAN) darf nur erfolgen, wenn Gefahr fur Menschenleben vorliegt, z.B.:
“Mann tUber Bord" oder dringende funkéarztliche Beratung bei L ebensgefahr.

Unsere Anlage ist mit einem separaten DSC-Controller verbunden. Dieser erhélt Uber eine Schnittstelle
vom GPS-Navigator dauernd die letzte Position und die Zeit in UTC. Mit diesem Controller konnen tber
die UKW_Anlage Not-, Dringlichkeits und Sicherheitsmeldungen ausgesendet werden. Nach diesem A-
larm muld auf Kanal 16 die Not- oder Dringlichkeitsmeldung in konventioneller Art ausgesendet werden
allerdings unter Angabe unserer MMSI Nr. 211 256 610

Falls einma versehentlich ein Notanruf Uber den DSC-Controller ausgesendet worden ist, mul3 dieser
Fehlalarm sofort widerrufen werden und zwar auf Kanal 16 mit folgender Meldung:

All Stations, All Stations, All Stations,

ThisisANITA DJWB 211 256 610

Position

Cancel my distress alert of Datum, Uhrzeit

Name des Schiffsfuhrers

ANITA DIWB

211 256 610, Datum, Uhr zeit
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4. Wartung der Anlage:

Eine Wartung der Geréte wahrend der Saison ist nicht erforderlich. Die Geréte durfen nicht gedffnet wer-
den. Falls durch unsachgemalie Eingriffe in die Gerdte ein Schaden entsteht, ist der Verursachter dafur
voll verantwortlich. Am Ende der Saison werden die Geréte von einer Fachfirma Gberprdift.

Unsere Wartung beschrénkt sich auf die Kontrolle der Batterieanschltisse.

Die Anschlisse der Akkus reinigen und mit sdurefreier Vaseline fetten. Alle anderen Arbeiten, insbesonde-
re Reparaturen, dirfen nur von den entsprechenden Service-Firmen ausgefihrt werden. Dies sind insbe-
sonders:

Simrad GmbH & Co KG. Dithmarscherstr. 13, 26723 Emden
T: 04921 9686-0 Fax: 04921 9686-77

5. Funktagebuch und Abrechnung.
Ein Funktagebuch fihren wir nicht mehr, da in Zukunft die meisten Telefongespréche Uber das GSM Te-
lefon laufen werden. Falls Gespréche tUber UKW oder Kurzwelle gefiihrt werden, sind die Gebihren bel
der Kustenfunkstelle zu erfragen und das Gesprach ist im Logbuch einzutragen. Das gleiche gilt fur allen
eintragungspflichtigen Funkverkehr (Not oder Dringlichkeit.). Die gefiihrten Telefongespréche miissen
selbstverstandlich nach wie vor mit der Kasse abgerechnet werden.

6. Dienstbehelfe:
Im Funkraum (Achterschiff) miissen vorhanden sein:
1. Handbuch Seefunk
2. Ein Ordner mit den M.f.S.(Mitteilungen fir Seefunkstellen)
3. Sif.K. Sprechfunk fir Kustenschiffahrt bzw Y achtfunkdienst
4. Genehmigungsurkunde der Seefunkstelle.

7. TR-M el dungen:
Beim Ein- und Audaufen sowie bel Eintritt bzw. Verlasssen des Gebietes einer Kustenfunkstelle sollten

immer TR-Meldungen abgesetzt werden.Diese sollte enthalten: Reiseweg und néchsten Hafen. s.dazu
auch Handbuch Seefunk 833

8. Notantenne
Wenn bei einer Havarie der Besanmast gebrochen ist, ist wahrscheinlich auch die Antenne des UKW - Ge-
rétes ausser Funktion. In diesem Falle mul? die Notantenne verwendet werden. Diese befindet sich unter
der Matratze der Bacbordkoje in der Achterkammer. Sie wird an dem entspprechenden Stecker in der
Achterlast angeschlossen (Beschriftung = UKW) und mit dem Edelstahlfuss mit Tape an dem Heckkorb
oder einem anderen geeigneten Platz befestigt.
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UKW - Gerat Shipmate RS 8400

Die UKW- See/Rheinfunkanlage ist fur eine abgesetzte Installation
des Hauptgerites entwickelt worden. Die Bedienung erfolgt Gber
den schwallwasserdichten Handhdérer, der bis zu 20 m vom
Hauptgerat installiert werden kann.
Die Informationen dber Kanalwahl, Betriebsart und Ausgangsleis-
tung werden im Handhorer-Display angezeigt. Die Einstellwerte fiir
Lautstarkeregelung und Rauschsperre erscheinen nur beim Einstel-
len im Display. Wird ein gesperrter Kanal angewahit, so erscheint
auf dem Display ERROR (Fehler).
Das Tastenfeld hat Zifferntasten fur die Kanalwah! und Funktions-
tasten fur Lautstarke, Rauschsperre und Suchlaufeinstellungen.

Mit der P-Taste kénnen Privatkanale, die in einigen Landern erlaubt
sind, aktiviert werden. Mit der Taste E haben Sie Zugriff auf Sekun-
darfunktionen. Im Display erscheint SHIFT, wenn die E-Taste ge-
drickt ist. Jede Tastenbetéatigung wird durch einen kurzen Ton im

Lautsprecher quittiert.

Die Sendetaste an der linken Seite des Handhérers kann nur bedi-
ent werden, wenn der Handhdrer aus der Halterung herausgenom-

men wurde

Status-Display

¢ —_—

Zum Senden die
Sendetaste driicken

Aligemeiner Suchlauf _

Rauschsperren- —
einsteller

Lautstérkeneinsteller —

[~

WOLLIE W

@ ||

SHIFMATE RSE300

——Honteil

g Suchlaufprogramm

- Zugriff filr weitere

Funktionen

CE

1 L)

Mikrofon

Fiir weitergehende Informationen dient die Betriebsanleitung in Ordner 1 Kapitel 1

(in der Schublade in der Achterkammer)
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DSC - Controller RS 8400 DSC

Das Tastenfeld. Die Tastatur enthilt 20 Tasten, mit deren Hilfe zahlreiche Funk-
tionen problemlos ausgefiithrt werden kénnen.

-

E® D @G
iy O E
OOEOEOE
M@
@ (& @& >

= Die zu driickenden Tasten

[SEENOTRUF-ALARM)],
Senden beginnen.

|}
Direkter Zugriff zum Senden eines DISTRESS ALERT CALL
((YES )

F
k_:

Funktions-Menii.
(NO ) Bearbeiten der Nachricht vor dem Aussenden.
@ Eine Zeile oder Funktion zur Bearbeitung aktivieren/aufrufen.
EsC Gegenwirtiges Menii verlassen. Gegenwiértiges Verfahren abbrechen.
@ Pfeiltasten. Diese steuern den Cursor oder wihlen eine Zeile aus.

(09 ) Numerische Tasten fiir dic Auswahl von Funktionen und fiir die Ein-
gabe von Zahlen,

Bel versehentlichem Aussenden eines Notrufs unbedingt die Prozedur zum Wie-
derruf entsprechend Seite 13.6.1 anwenden.

Fur weitergehende Informationen zur Bedienung dieses Geréates siehe Betriebs
anleitung im Ordner 1 Kapite 2. (Ordner liegt in der Schublade Achterkammer)
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Der GW/KW Empfianger Sailor 2022

Zum Empfang von Aussendungen auf Den Wellenbereichen Langwelle, Mittelwelle,
Grenzwelle und Kurzwelle dient unser Empfanger "Sailor 2022".

Mit diesem Empfinger konnen sowohl Sendungen in den Betriebsarten Vollband,
Einseitenband als auch Morse empfangen werden.

Fiir unseren Bordgebrauch betrifft dies im Wesentlichen Wetterberichte der Kiistenfunkstellen
und Nachrichten und Wetterberichte der Rundfunksender.

“BEE
S|

T | e

Zur Information iiber die Bedienung der Gerites dient die Betriebsanleitung, die im
Betriebsanleitungs - Ordner 1 unter der Zunge 8 zu finden ist.
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Der Wetter und Navtex Decoder FMD 25

/- SN
(” GMDES MARINE DECODER D25 )

FasTnET Ranlo %:

ING MO.© RISK
147kHx CHE1
Frxy>>
RTTY s Bl

L

: B EAES|
] e (ver) ™) (5] (e

N N <,

Seit der Saison 2008 haben wir einen neuen Wetter Decoder, den FMD 25 von Fastet Radio. Dieses
Gerit ersetzt unseren alten NASA Decoder, der in die Jahre gekommen ist.

Naturgemif, da sich die Technik weiter entwickelt, kann er viel mehr. Er empféngt alle Frequenzen
von "Quickborn Radio", sowie alle Navtex Frequenzen. Allerdings ist die Bedienung auch etwas
aufwendiger, was aber inder heutigen Zeit, da jeder normale Mensch einen Computer bedienen
kann, kein Problem darstellen sollte.

Eine ausfiihrliche Betriebsanleitung findet ihr in dem Ordner 1 der Betriebsanleitungen unter Zunge
13 Diese Betriebsanleitung ist sicher nicht zum Mitnehmen fiir das Heimstudium gedacht, wie es
schon geschehen ist. Im Internet konnt ihr euch eine Betriebsanleitug unter: http://www.busse-
yachtshop.de/empfaenger2.html herunterladen.
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Trackphone 25 Inmarsat Telefon

Vorwort

Dieses Inmarsat Telefon wurde fir die ANITA als Ersatz fir die ate Kurzwellenanlage installiert. Zum einen
war die Kurzwellenanlage defekt, zum anderen ist dieses neue Kommunikationsmittel sicherer, in der Bedie-
nung einfacher und entspricht der modernsten Technik.

Wir haben uns fir dieses Gerét entschieden, well es bedienungsfreundlich und verbindungssicher ist. Das Ge-
rét hat keine automatische Notruf Funktion, aber Uber die einprogrammierten Notrufnummern der Rettungs-
dienste, wie DGzRS (RCC Bremen), ist jederzeit ein Notruf absetzbar.

Naturlich kann man auch Telefongespréche in ale Welt fuhren. Die Bedienung ist dabei praktisch wie bel ai-
nem Handy. Der Nachtell ist, dal3 Gesprache relativ teuer sind, momentan ca 3 € pro Minute. Die Gespréche
sind natdrlich von den Crews zu bezahlen. Die SKO bekommt von der Telekom einen Einzel gesprachsnach-
weis. Die Verbindungsdaten bleiben 80 Tage gespeichert. Wie bel einem Handy benétigt man einen Pin-
Code, der den Schiffsfuihrern bekannt gemacht wird. Um die interne Konfiguration der Anlage zu &ndern, ist
ein weiterer Pin-Code erforderlich, der dem Vorstand und dem Takelwart bekannt ist. Bel begrindetem Be-
darf, z.B. Anschluf3 eines Laptops oder Druckers, kann er dort erfragt werden. In diesem Fall ist nach der
englischen Betriebsanleitung vorzugehen. In dieser Anleitung ist nur der normale Gebrauch beschrieben.

Das Handger at
Die gesamte Bedienung der Anlage erfolgt Uber das Handgerét. Eingriffe und Einstellungen an dem verdeckt
eingebauten Hauptgerét sowie dem Signalkoppler sind nicht erlaubt.

—
ll 3 : 1 Symbole im Display
LCD Displa],r i l | f Rufnummernspeicher aufwarts
| + Rufnummernspeicher abwiarts
| | Tl Satellitensignal
Leucht Anzeigen 1. o R = I = {1111 Batteriespannung
B e vnde B T b E 2. Tastenebene (z.B. Menu)
l(,:m = \ ngj O‘-I'I Zugang nur iber Pin-Code
Buchstaben Modus aktiviert
Aktives Bild kann mt den aufiab Tasten gerolit werden

Lautsprecher eingeschaltet
Handhorer abgehoben

@ED

1| 3.«--.)

.o
Lautstirke —™:

aClI@“

I] AW [E

Message liegt vor

= es o)
\@ 0 # )

(QUACHEED) G ol
-:' j o@
primiima o . | Cingeschalial \.% o 91 -:Bcn:rt]

| \ dgriin] Alanm

\ Leucht Anzeigen

ira] -!sf—'“']

|| KVH Tracphone®

=
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Funktionen der Tastatur

Taste Normaler Modus ABC Modus 2. Tastenebene
Ein/ Aus
Zum Ausschalten 3 sek halten
Exit Auswanh| léschen
_@ Akzeptieren
Léschen / Ruckschritt Léschen / Ruckschritt |Eintrag speichemn
{E] Auswahl hochricken Eintrag editieren
= ABC Modus ein ABC Modus Eintrag Idschen
auschalten
2. Tastenebene ein 2. Tastenebene ein 2. Tastenebene
aus
Auswanhl nach unten ricken Drucken (1)
[f=]  |Gesprach annehmeniabbrechen
™ 1 -?20,.:""$ () + /| Hauptmena
1 aktivieren

2= 2 ABC2 Sperr/Schlaf Modus
55 3 DE F3 Sat-Bereich
4 GHI4 Fax (2)
5 JKLS5 Ruf-Umleitung
6 MNOG6 Stummschaltung
Toes 7 PQRS7 Datenubertragung {2)
= 8 TUVS Lautsprecher (1)
9% |9 WXYZ9 Nicht verwendet
®
EJ |o Notfall Mend
# ] # Leerzeichen

{1} Mur wenn angeschlossen, (2) Nur wenn aktiviert und Computer angeschlossen

Einfihren der SIM-Karte
Bei unserer Anlage ist und bleibt die Sim-Karte immer in der Sendeeinheit
Einschalten des Tracphone 25/50

Schalten Sie das Tracphone 25/50 durch Driicken der ON-Taste auf dem Handhorer ein. Der normale Ablauf
auf der Anzeige des Handhorersist wie folgt;

Sie sehen auf der LCD-Anzeige schwarze Rechtecke. Alle Symbole werden angezeigt und alle LCDL euchten
werden fur ca. 2 Sekunden eingeschaltet.

HINITIALISING" erscheint auf der Anzeige

,,PIN Code erscheint auf der Anzeige (sofern die Eingabe des PIN1-Codes nicht abgeschaltet ist). Geben Sie
den PIN-Code ein und bestétigen Sie mit der OK-Taste.

Eine der folgenden Meldungen erscheint auf der Anzeige;

A Wenn bisher keine Einstellungen fur den Mini-M Service vorgenommen wurden, dann wird das aktuelle
Gebiet bzw. die Ozeanregion und der Text >,Wait for NCS" (NCS = Network Coordinating Station) ange-
zeigt. Das Tracphone wartet nun auf den Empfang der NCS.
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Wenn die Einstellungen fir den Mini-M-Service eingestellt sind bzw. empfangen wurden, dann sehen Sie auf
der Anzeige das aktuelle Gebiet bzw. die Ozeanregion und den Namen bzw. den Zugriffscode der ausge-
wahlten LES (LES = Land Earth Station), z.B. ,,AOR-E: ST12~. Dies bedeutet: Atlantischer Ozean, Satellit
Region Ost und Station 12 als Bodenstation (LES).

Die Einstellungen fir den Mini-M-Service beinhalten Informationen zum Mini-M-Netzwerk. Sie konnen ohne
diese Einstellungen die Mini-M-Anlage nicht betreiben. Das Tracphone 25/50 éndert die Anzeige automa-
tisch, sobald neue Informationen zu den Einstellungen fir den Mini-M-Service empfangen werden.

Auswahl des Gebietes bzw. der Ozeanregion

Bevor Sie mit der Tracphone telefonieren konnen; miissen Sie eine Ozeanregion (siehe Karte am Ende) aus-
wahlen.

Wéhlen Sie die Ozeanregion, in der Sie sich befinden, (fiir uns AOR-E) durch Driicken der Tasten "2™"
und "3" aus. Sie befinden sich nun in der Liste der Ozeanregionen. Die aktuelle Auswahl wird durch ein *
markiert, Wenn Sie diese Ozeanregion beibehalten wollen, dann driicken Sie einfach die "ENT" Taste. Sie
verlassen den Meniipunkt ohne weitere Anderungen. Wenn Sie eine andere Ozeanregion einstellen wol-
len, rollen Sie mit den Tasten- und. durch die Anzeige, bis die gewlinschte Ozeanregion erscheint.
Dricken Sie dann die "OK" -Taste, Wenn die Auswahl richtig war, wird die Eingabe im Display bestétigt,
anderenfalls wird eine Fehlermel dung eingeblendet.

Der Transceiver macht nun eine Synchronisation mit dem NCS und bendtigt dazu einen kurzen Zeitraum.
Warten Sie ab, bisdie griine LCD fir die Synchronisation aufleuchtet. Warten Sie auch bis die aktuellen
Informationen fur den Mini-M-Service auf der Anzeige erscheinen.

Wenn zum ersten mal eine Ozeanregion ausgewahlt wurde, dann wird eine LES (LES = Land Earth Stati-
on) automatisch ausgewahlt. In der Liste der Bodenstationen (LES) ist die ausgewahlte Bodenstation
durch einen * gekennzeichnet.(Wir benutzen vorzugsweise Raisting) Wenn Sie die voreingestellte Boden-
station beibehalten wollen., dann verlassen Sie diesen Mentpunkt mit der "EXIT"-Taste. Anmerkung:
Dricken Sie nicht die "OK"-Taste. Ansonsten wird die Antenne neu ausgerichtet und das System beginnt
von vorne, den richtigen Satelliten anzupeilen. Wenn die neue Bodenstation erfolgreich ausgewahlt wurde,
wird dies bestétigt und auf der Anzeige gemeldet. Anderenfalls erscheint eine Fehlermeldung auf der An-
zeige.

Sie kdnnen nun mit dem Tracphone 25/50 telefonieren.
Telefonnummern
Unterscheidung der Telefonnummern
Die Telefonnummern werden in vier unterschiedliche Nummernbereiche aufgeteilt:
Private Telefonnummern: Ihre privaten oder geschéftlich verwendeten Telefonnummern

Kurzwahl: 2-stellige Kurzwahlnummern mit dem entsprechenden Eintrag der Telefonnummer im Telefon-
buch. Vor der Wahl mit der Kurzwahl muf3 zuerst die "*"-Taste gedruickt werden.

Servicenummern: Mit diesen Kurzwahlnummern werden Sie direkt mit den Servicestellen der Bodenstati-

on verbunden. Je nach Bodenstation kénnen diese Kurzwahlnummern unterschiedlich sein. Diese
Kurzwahlnummern kénnen direkt angewahlt werden. Sie missen die "*"-Taste nicht drticken.
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Anmerkung:

Wenn Sie Uber eine Kurzwah! die Telefonnummer ausgewahlt haben, driicken Sie einmal die "#'-Taste. Die
Telefonnummer wird nun angezeigt. Driicken Sie die "#"-Taste zum zweiten mal, dann wird der Telefonanruf
ausgel ost.

Siehe Anhang D der Betriebsanleitung, Telefonbuch, fir weitere Informationen zum Format der Telefon-
nummern, zum Wahlen und zur Organisation des Telefonbuchs.

Wahlen mit Nummer aus dem Telefonbuch

Mit der "- "-Taste gelangen Sie in das Telefonbuch. Im Telefonbuch kénnen Sie einen bestimmten Provider
vorab auswahlen und mit der "OK"-Taste konnen die Informationen eingesehen werden. Sie kdnnen die
Nummer nun andern oder einfach akzeptieren. Driicken Sie dazu die "#'-Taste.

1 Wechseln Siein das Telefonbuch. Driicken Sie dazu die" "-Taste, bis das Telefonbuch eingeblendet wird.

2 Wahlen Sie den Provider durch Wechseln der Anzeige. Verwenden Sie dazu die ™ "-oder
die"- "-Taste.

3. Wahlen Sie die Telefonnummer des Providers aus und driicken Sie die "OK"-Taste.
4. Starten Sie Ihr Telefongespréch mit der "#'-Taste.

Wahl mit den Kurzwahlnummern

1. Geben Sie die Kennung fur die Kurzwahl ein; "*"-Taste.

2. Geben Siedie Kurzwahlnummer ein, z. B. 14

3. Kontrollieren Sie die Telefonnummer, die zur Kurzwahlnummer abgespeichert ist. Driicken Sie die
"#'Taste.

4 Starten Sie das Telefongesprach durch Driicken der "#'-Taste.

Im Anhang D der Betriebsanleitung finden Sie weitere Informationen zu den Kurzwahlnummern.

Damit die Kurzwahinummer erkannt wird, muf3 die "*"-Taste auf jeden Fall vorab gedriickt werden. Ande-
renfallswird die ,, Telefonnummer" als Servicenummer oder alsinterner Ruf erkannt. Wenn Sie zum ersten
mal auf die "#"'-Taste drticken, wird die zur Kurzwahlnummer abgespei cherte Telefonnummer angezeigt. Die

Telefonnummer kann nun gedndert werden oder durch ein weiteres Driicken auf die Taste "#" bestétigt wer-
den.

Weitergehende I nfor mationen siehe Betriebsanleitung

Unser AnschluBnummern sind:  Telefon: 00870 76163 4974
Fax: 00870 76163 4975 (nur mit angeschlossenem L aptop)
Daten: 00870 76163 4975 (nur mit angeschlossenem L aptop)
E-Mail SKOANITA@RAISTING.DE (" " " ")
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Mobile Satellite Communications
IHMARSA¢/ Worldwide Coverage Map

== -

A
5]
&re
T
&'
Bo* T — T T T T T T T T T T T T e I8 T T
180° e a0 20" 100" i T acr wn 10 it an* & e 100 10" 140 160° 180"
ibmii of glebal beam coveroge dar The iy o sanvicn o o sige of avesgs:  Inmanial Cusiomes Dom
Insar LE.C.DEM mlﬂ;ﬂ:"ﬂlﬂm""“ Tt dd (20 170 7281777
P Doeon fegion marser mini-M Fhose coverage (lof indbil al 2ovmoge prpichons (f Civersgs Dl Bou Nl SqTEsens S Fa ol (3 BY) V2R 1748
——— Al (onon Baghon-Was! AP of B0Th OCION RaghN plISE S IEVERSE) [T O s E-Mal: customar_com@inmansal e
Aliic Ooon Region-£ s
— ik O Rreg @ Land marts siatiom e ol sk St 102

2/01 13.12.5




Inmarsat-Phone
s

arifiber

Weltweiter Zugangscode 111/Raisting

Die Preise gelten weltweit fiir Raisting in allen 4 Ozeanbereichen

Mobil zu fest Je Min.

ohne MwSt it MwS1
o £ ju 1] £ oM

Varbindungspeeise Talefon, Fax und Daten 2 65 51% 304 6,03

Monatlicher Grundpreis

ohna Mw5t mit Mw5t
€ DM€ DM

Munatliches Grundgeais jo S -Rart R LRV RN Gy

it MwSt
€ DM € oM
dsaskunii &0 I | 6
14 Irfandsanskundt Z2.h65
69 Routenbesatung, Yarbindung 265

Service

Inmarsat-Phone zu ohine MwSt mit Mt

€ oM €

Inmzrsat-i

SN

Inmarsal-&, M, -Phor

ohne Kwit
£ DM

hestanlog

mit M5t

o Beratung e
kestanlos
Gesprachegebuhran gemdl Allga
MEine ~hafishadingungen der
Deutachen Talekom &G

hizestanios

nischa Hilks

ohne Mwst mit MwSt

€ DM € oM
Einmafigar Anschlussprais
je Gerat/SINHE 11344
113,44

i- :.EI" il

Erisperman je Garidt SIk-Kartk

kespanlag

Einzelverbindungsnachwes

dtze fir die Preise der Inmarsat-Phone-Verbindungen

=R
5 150w
dauer mafigebend
+ unterteilt, 1 Zaitiakt betragt
Jietakiz. Alle Presa
e v B

chinurg dir Prdise won inrnans
1 71 Teletonanschiis

Inmarsat-Anschldssen st die W

(55

D Warhindungedaver wird n Faina
10 Sakunden. Angetandgar vitiakba el als
sind durchachnittliche Minulenpraise, a1 Ermild
gedifarenzen sntstehan
i l0r die Abwechnieng der in dnsprach genommanen Leistungan
gebenen Fresse ohne Mehreensiessern Disse warden flr dis
mqung summier und sind Grendioe 1O die Barschnung das
Mehraartstevarbetrages

&

Diig zu
Anruls baim angenufenen Anschluss. D
Varhinduneg getrennt 151

zahbende Verbindungsdawar begmnt mil der Entgegennahme des
e Yerbindungsaed ende, sobakd de

SleLEr B '::|:'rE'-"r':"| Freise ragl. Mehrwartsbause sowed
hitig

7. Alle Paisa inklusve Landlatungskosten

8. Dem Euro-kurs liegt
9. DHa DM-Avame snd kaufminnisch gerendel.

6. Allz chne Mehras
ehrwertabag e

oifizialle Kurs wen D 1 95533 augrunde.

Moch Fragen?

Filr weiters Informationan steht thnen unser Kunden-Serviee zur Verfigung:

Mg dhemm Inkand
Teleton: [02 28) 5 19-27 27
Taledpoc [0 28) 5 19-27 M

39 83 2 raices d

Talex

Tekfon: +48 {01226 5

Telefax: +40 (0226515
Tele:  +41 5983 2 rai
E-mails  Inmarsaii@ds
atarmed wwsaldetesat.com und wassinmarcat.as

oder direki von threm Inmarsat-Gerat unter dem kostenfraien Service-Code 68,

il des [eutschen Wattestinrsies

13.12.6

2/01




Verwendung

Technische Daten

Lieferumfang
Verpackung

WB/95

Art.-Nr. 1170 Leinenwurfgerét (Pistolenzusatzgerét) — See

Art.-Nr. 1171 Leinenwurfgerit (Pistolenzusatzgerit) — Land

Herstellen von Leinenverbindungen bei Seenot- und Mann-iiber-Bord-Unféllen in Verbin-
dung mil einer Signalpistole, Kaliber 4 (Leinenwurigerét — See).

Herstellen von Leinenverbindungen beim Freileitungs-, Seilbahn- und Briickenbau sowie bei
Katastropheneinsiitzen in Verbindung mit einer Signalpistole, Kaliber 4 (Leinenwurigerst -

Land).
Wurfweiten: Al 1170 = 50m
Art 1171 = 100m
Flechtleine: Arl, 1178 = Perlon, Durchmesser 2 mm, ReiBfestigkeit der ge-
knoteten Leine (¥ Schlag), 500 Newlon (50 Kp),
Lénge 100 M
AbschuBgerat: Signalpistole, Kaliber 4

Treibladungskartusche:

SchieBstab:
{Leinenwurlgerit -- See)

SchieBstab:
(Leinenwutfgerét - Land)

Ftechtleinenaufnehmer:
Aulbewahrungskasten:

Art,

Art.

ArL.

Art,
Art.

{nicht im Lisferumtang enthalten)
1172 = Aluminiumpatrone, Kaliber 4

1175 = ABS mit Schilitten fir Leinenbefestigung und Po-
lydthylen-Schwimmkopf mit Beleuchtungsmdg-
lichkeil mittels Cyalumestab

1176 = ABS mit Ose fir Leinenbefestigung

1161 = Blechdose mit Lochdeckel und Laufhalierung

1283 = Kunststoff, wasserdicht, mit Wandhalterung
Abmessungen: 28 x 18,5 x 12 cm

Lieferumiang Arlikel 1170

2% Atikel 1178
2x Artike! 1172
1 x Artikel 1175
1 % Artikel 1181

verpacktin Artikel 1283

Lieferumfang Artike! 1171

5 x Artikel 1172
2 x Artikel 1176
SxAnlkel 1178
1 x Artikel 1181

verpackt in Artlkel 1283

13.15



Wassertanks
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Anordnung der Wassertanksund der Ventile

In der ANITA haben wir 4 Wassertanks. Sie sind unter dem Boden der Messe eingebaui.

Tank 1 und 3 sind die grof3eren Tanks. Tank 2 und 4 die Kleineren. Der Gesamtinhalt der

Tanks ist 520 Liter. Alle Tanks kdnnen gemeinsam Uber den Flllstutzen an der Backbordseite des Decks
(Uber der Toilette) gefullt werden. Beim Befillen der Tanks immer das Waschbecken in der Toilette beob-
achten, hier |auft das Wasser zuerst tiber, wenn die Tanks voll sind.

Die Tanks sollten nur nacheinander entleert werden und zwar in der Reihenfolge 2 —4 — 1 — 3. Es soll immer
nur ein Tank gedffnet sein.

Wenn dieser entleert ist, diesen schlief3en und den néchsten 6ffnen. Die Ventile hierfir befinden sich unter
den Bodenbrettern in der Mittschiffskammer und sind durch Zahlen an der Wand gekennzeichnet.

Wenn mehr as ein Tank gedffnet ist , kann es passieren, dal3 Uber den leeren Tank Luft gezogen wird und
somit kein Wasser mehr gepumpt wird obwohl noch geniigend Wasser in den Tanks ist. Die Reihenfolge er-
Klart sich dadurch, dai so zuerst die kleineren Tanks entleert werden und man so einen besseren Uberblick
Uber den Verbrauch hat.

1/03 13.17



L enzpumpen
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Anordnung der Pumpen
auf der ANITA —

e
- | &
:

=l 5]

Auf der ANITA haben wir 5 Lenzpumpen. Die Pumpen 1 und 2 sind elekrisch angetrieben.

Die Pumpen 3, 4 und 5 sind Handpumpen.

Die elekrischen Pumpen werden von der Hauptschalttafel in der Achterkammer eingeschaltet.

Eine Pumpe wird mit 12 Volt DC angetrieben, die andere mit 240 Volt AC. Beim Betrieb dieser

Pumpen soll der Generator laufen. Weiterhin muf3 das Aussenbordventil fir diese Pumpen getffnet werden.
Dieses befindet sich an der Bordwand hinter der manuellen Hauptlenzpumpe (3) im Olzeugschapp. Auf See
mul3 dieses Ventil immer geschlossen sein, da sonst die Gefahr eines Wasserriicklaufs in die Bilge besteht.
Die manuelle Hauptlenzpumpe befindet sich im Olzeugschapp. Es ist eine Whale Gusher Doppelhub Mem-
branpumpe. Diese Pumpe saugt sehr schlecht an wenn sie langer nicht benutzt wurde und daher ausgetrock-
net ist, und sollte in diesem Fall mit Wasser gefillt werden. Dies geschieht wie folgt: Der diinne Schlauch,
der Uber der Pumpe hangt, wird auf den Trinkwasserauslauf am Waschbecken gesteckt, das kleine Ventil in
diesem Schlauch gedffnet und Uber die Trinkwasserpumpe Wasser in die Lenzpumpe gefordert. Wenn die
Pumpe gefullt ist wird das kleine Ventil wieder geschlossen und der Lenzvorgang kann beginnen.

Weiterhin haben wir 2 Lenzpumpen im Cockpit (4 und 5). Dies sind ebenfalls Membranpumpen. Der Aussen-
bordanschluss der Pumpen 3,4 und 5 befindet sich ebenfalls im Olzeugschapp allerdings am Achterschott.
Grundsétzlich sollen ale Seeventile nur bei Gebrauch getffnet werden.

Alle Pumpen sollten zu Beginn einer Reise getestet werden.

Fur alle Pumpen gibt es Ersatzteilsets unter der Backbordbank in der Skipperkammer. Die kleineren Mem-
branen sind fur die Pumpen 4 und 5 sowie fir die Abwasserpumpen der Waschbecken. Die grofere Membran
ist fir die Pumpe 3

Fordermengen:

12 Volt Pumpe: ca5m3/h
240 Volt Pumpe ca 10m?/
Pumpe 3 ca9md/h
Pumpen 4 und 5 cadm3/h

13.18 1/04



1.
2.

Vorbemerkung zu den Seekarten

Unser Kartenmaterial soll immer auf dem neuesten Stand sein.

Neukauf und Berichtigung der Karten ist ein erheblicher Antell an unserem Etat
Deutsche Seekarten kosten 22,50 € Stk

Britische Seekarten kosten  30,- € Stk

Berichtigungen 12,- € pro Karte

Unsere Karten kosten uns 3.000,- € bis 3.500,- € pro Jahr, mit steigender Tendenz.

Um diese Kosten etwas zu reduzieren haben wir folgende Mal3nahmen beschl ossen:

1.

2.

Eswird ein neuer Standardsatz festgelegt. Dieser unfasst die Gebiete:
a.) Die gesamte Ostsee, ohne den Bottenbusen (Deutsche Seekarten)
b.) Die Nordsee bis zu einer Linie Bergen - Shetlands und Cape Wrath
(Deutsche Seekarten fur Norwegische Kiste bis Kap Lista, Dénische und Deutsche Nordseekliste
alle anderen Karten der Nordsee und Norwegische Kiiste Lista bis Bergen sind britische Seekar
ten,auch die Ubersegeler)
c.) Der Englische Kanal bis zu einer Linie 1sle de Quessant - Lands End (Britische Karten)

Aus diesem festgel egten Standardsatz werden jahrlich digjenigen Karten berichtigt und an Bord
vorgehalten, die entsprechend der Reiseplanung der Skipper benttigt werden.

. Falls Reisen Uiber das Gebiet des Standardsatzes hinausgehen, muf3 sich die jeweilige Crew auf ihre

K osten das entsprechende Kartenmaterial besorgen. Der Kartenwart gibt hierbel gerne Hilfestellung.

4. Wir haben eine umfangreiche Sammlung nicht berichtigter Karten, welche auch in einem entsprechenden

Verzeichnis zu finden sind. Diese Karten sind bel unserem Kartenwart erhdtlich. Da diese
Karten nicht berichtigt sind kann hier bei Benutzung keinerlel V erantwortung durch die SKO Uber-
nommen werden.

. Der unhandliche deutsche Stromatlas wird nicht mehr an Bord genommen, dawir hier viel bessere Infor-

mationen aus dem Mac Millan Nautical Almanac erhaten kénnen.

2/03 14.2.0



Handbiicher 2008

Vorhandene Literatur (wieder an Bord):

Ordner Germanischer Lloyd

Bordakte

Betriebsanleitungen Ordner 1
Betriebsanleitungen Ordner 2

Blaues Buch

Stauplan ANITA

Sight Reduction Tables (HO 249)

Fulst

Naturverhéltnisse Ostsee (BSH 20032)
Fiirst (Radar an Bord)

Seemannschaft

Reeds Marina und Waypoint Guide
Yachtpilot

Hafenhandbuch der KA Mecklenburg Vorpommern
Hafenhandbuch der KA Ostsee Band 1A
Hafenhandbuch der KA Ostsee Band 1B
Hafenhandbuch der KA Ostsee Band 2
Seestrassen-Seeschiffahrtsstrassen-Ordnung

Neu zu beschaffen:

McMillan Nautical Almanach
Yachtfunkdienst
Gezeitentafeln
Sicherheitsrichtlinien der KA
Medizin auf See (KA)
Checklisten bei Ubergabe

1/08
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I nhaltsver zeichnis der nachfolgenden Ubersichtskarten
zum Auswéahlen von Seekarten

Nordatlantik 14.1.3
Deutsche Bucht Osttell 14.1.4.1
Deutsche Bucht Westtell 14.1.4.2
Ostsee Ubersicht 14.1.4.3
Westliche Ostsee 14.1.4.4
Skagerrak und Kattegat 14.1.4.5
Kattegat und Belte 14.1.4.6
Belte Sidteil, Kidler und Mecklenburger Bucht  14.1.4.7
Mittlere Ostsee 14.1.4.8
Deutsche und Polnische Kiste 14.1.4.9
Schwedische Stdkiste 14.1.4.10
Rigaer und Finnischer Meerbusen 14.1.4.11
Bottenbusen Sidtell 14.1.4.12
Stockholm und Schéren (Britische Karten) 14.1.4.13
Sidliche Nordsee 14.1.5
Englischer Kana 14.1.6
Nordansteuerung Englischer Kanal 14.1.7
Nordengland und Schottland 14.1.8
Irische See 14.1.8.2
Slidnorwegen 14.1.9
Nordnorwegen 14.1.10

Ubersegler 14.1.11
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Nr.

w N

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
24
25
26
27
30
31
32
33
34
35
36
37
40
42
43
44
46
47
50
51
60
61
62
63
64
68
69
70
71
73
76
82
83
84
86
87
88
89

1/07

Berichtig.
03/03
11/04
11/04
10/05
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
10/05
10/02
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
11/04
11/04
11/04
13/04
11/04
11/04
10/04

&R18.12.2006

Deutsche Seekarten Standardsatz Stand 2007

Beschreibung

Erklarungen zu den Karten

Miindungen Jade und Weser

Ansteuerung Helgoland

Die Weser von Robbennordsteert bis Bremerhaven und Nordenham
Grosser Belt,ndrdlicher Teil

Grosser Belt,sudlicher Teil

Grosser Belt,Sprogd bis Langeland
Kleiner Belt, sudlicher Teil

Hafen im Kleinen Belt und sidlich Fiinen
Kleiner Belt, nordlicher Teil

Horsens Fjord und Héfen im Kleinen Belt
Gewasser nordlich Finen

Arhus Bugt und Gewdasser um Samso
Gewasser ndrdlich Seeland

Middelfart,, Kongebro, Skaerbaek, Odense
Kattegat, sudlicher Teil

Kattegat, nordlicher Teil

Flensburger Férde

Als Sund und Augustenburg Fjord

Kieler Bucht

Gewasser um Fehmarn

Falshoft bis Holtenau

Ansteuerung der Kieler Forde

Hafen von Kiel

Neustadter Bucht

Travemuinde bis Gedser Odde
Dameshdved bis WEismar

Gedser Odde bis Bornholm
Nord-Ostseekanal

Gabelsflach bis Fehmarnsund
Elbmindung

Elbe von Oste bis Brunsbuttel und Krautsand
Die Elbe von Krautsand bis Schulau
Deutsche Bucht

Die Trave von Travemiinde bis Grosse Holzwiek und Dassower See
Ostsee, sidlicher Teil

Ostsee, sidlicher Teil, Arkona bis Rixho6ft
Kattegat, nordlicher Teil

Skagerrak

Ostsee, sudwestlicher Teil, Belte und Sund
Hafen von Goéteborg

Ansteuerung von Goéteborg

Einfahrt in den Brofjorden

Hanko bis Jussard

Port Kala bis Soderskar, Einfahrt v.Helsinki
Mussalo bis Parrio und Einfahrten nach Kotka und Hamina
Horns Rev bis Lindesnes

Fan& Bugt und Horns Rev

Texel bis Borkum

Zeegat von Ameland und Friesche Zeegat
Borkum bis Neuwerk und Helgoland
Helgoland

Juist bis Wangerooge

1421



101 11/04
103 11/04
3 03/03
s 03/03
116 03/03
17 03/03
118 03/03
9 03/03
136 09/07
138 09/07
139 09/07
140 09/07
141 09/07
142 09/07
143 09/07
144 09/07
145 09/07
148 09/07
149 09/07
150 09/07
151 09/07
152 09/07
153 09/07
154 09/07
157 09/07
159 09/07
162 09/07
163 09/07
167 09/07
168 09/07
169 09/07
170 09/07
180 09/07
181 09/07
182 09/07
183 09/07
240 09/07
289 09/07
328 09/07
329 09/07
473 09/07
477 09/07
478 09/07
479 09/07
480 09/07
481 09/07
482 09/07
750 09/07
751 09/07
752 09/07
753 09/07
754 09/07
755 09/07
756 11/04
757 11/04
14.2.2

&R18.12.2006

Emsmiindung

Nordsee

Helgoland bis R6mo

Arké-bisandsert-(eingezogen Ersatz durch BA 3114 bis 3156
Steckholmer-Scharenandsort-bis-Dalard (eingezogen Ersatz durch BA 3114 bis 3156
Dalard-bis-Sandhamn-(eingezogen Ersatz durch BA 3114 bis 3156
Sandhamn-bis-Svenska-Stenarna (eingezogen Ersatz durch BA 3114 bis 3156
Sandhamn-bisMoxlet (eingezogen Ersatz durch BA 3114 bis 3156
oxletbis-Simpnraseclub (eingezogen Ersatz durch BA 3114 bis 3156
Stora Aro bis Arkd

Bornholm bis lland und Stolpebank

Ahus bis Tarno

Tarné bis Utlangan

Rigaer Bucht

Ovisi bis Ristna

Ovisi bis Klaipeda

Klaipeda bis Rozewie (Kurische Nehrung,Danzig)

Rozewie bis Kolobrzeg (Kolberg)

Gogland bis Paldiski (Tallin nach Osten)

Durchfahrt und Hafen in den Alands u.finn.Sudkuste
Durchfahrten und Hafen an der finnischen Stdkiste
Oderbucht ( Kolberg bis Riigen)

Leningrad bis Gogland

Ansteuerung von Vystok und Vyborg

Einfahrt in den Finnischen Meerbusen

Ansteuerung von Tallin

Gewasser um Bornholm

Gewasser zwischen Rigen und Mén

Mecklenburger Bucht

Oland und Gotland, stidlicher Teil

Oland und Gotland, nérdlicher Teil

Stockholmer Schdren und Mdlarsee

Aalandsee

Kalmarsund, Ekenes bis Borgholm

Kalmarsund, Borgholm bis Oskarsham

Oskarsham bis Kungsgrundet

Kungsgrundet - Stora - Al6

Nordliche Ostsee, iland bis Helsinki

Reede und Hafen von Kopenhagen

Sund, nordlicher Teil

Sund, sudlicher Teil

Lindesnes bis Bomlo

Guldborgsund

Fakse Bugt und Bogestrom

Gronsund und Stérstrom

Smaland Fahrwasser, westlicher Teil

Kullen bis Tylén

Tylon bis Varberg

Varberg bis Tristlarna

Hoénoéhuvud bis Hattan und Hauptfahrwasser bis Uddevalla
Héattan bis Mjolskar und Hauptfahrwasser bis Uddevalla
Oslofjord, sudlicher Teil, Ansteuerung

Halld bis Ursholmen

Einfahrten nach Fredrikstad und Strémstad

Oslofjord, sudlicher Teil, Ansteuerung

Oslofjord, nérdlicher Teil

1/07



758 11/04  Ansteuerung von Oslo

759 11/02  Sandefjord bis Gomfruland

760 11/02  Gomfruland bis Lyngor

761 11/02  Lyng6ér bis Torungen

762 11/02  Torungen bis Ulvdy

763 07/04  Ulvdy bis Mandal

764 11/04  Mandal bis Lista

765 11/04 Lista bis Skarvog

766 11/02  Skarvdg bis Kvassheim

767 1102 Kvassheim-bisKelnesholmane(eingezogen, Ersatz durch BA 300..)
768 12/98 Kolnesholmane-bis-Jarsteinen-mit-Stavanger(eingezogen, Ersatz durch BA 300..)
769 9/99  Jarsteinen-bis-Ryvarden(eingezogen, Ersatz durch BA 300..)

ravis) 9/99  Ryvarden-bis-Stelmen-(eingezogen, Ersatz durch BA 300..)
1199 8/99  Hafenven-Bergen (eingezogen, Ersatz durch BA 300..)
1200 9/97  StohnenbisBergen—(eingezogen, Ersatz durch BA 300..)

1201 9/97  Bergen-bis-Holmengra- (eingezogen, Ersatz durch BA 300..)
1300 09/07  Alandsinseln und Turku-Schéren

1311 09/07 Fahrwasser nach Kronstadt

1312 09/07 Kanal und Ansteuerung von Leningrad

1411 09/07 Hafen von Riga

1421 09/07 Irbenstrasse, Einfahrt in die Rigaer Bucht

1431 09/07  Ansteuerung von Windau ( Ventspils)

1441 09/07  Ansteuerung und Hafen von Klaipeda

1443 09/07 Danziger Bucht, Westteil

1444 09/07 Hafen von Danzig

1511 09/07 Greifswalder Bodden, Ostansteuerung Stralsund
1512 09/07 Peenestrom, nordlicher Teil

1513 09/07 Peenestrom, sudlicher Teil und Kleines Haff.
1514 09/07  Oderbucht,Oderhaff,Ansteuerung Swinemiinde
1515 09/07  Zalew Szczecinski (Stettiner Haff), stdlicher Teil
1516 09/07  Prorer Wiek, Sudostrigen mit Sassnitz, Murkan
1517 09/07 Hafen von Szczecin (Stettin) und Swinoujscie (Swinemiinde)
1578 09/07 Greifswalder Bodden, nordlicher Teil

1641 09/07  Ansteuerung Wismar

1672 09/07 Hafen von Rostock

1/07 14.2.3
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Nr.
35

106
107
108
109
110
115
117
121
129
134
152
154
156
175
190
210
213
222
223
245
323
442
536
734
735
777
1077
1078
1106
1119
1148
1149
1156
1179
1183
1191
1192
1267
1350
1354
1406
1407
1408
1409
1446
1481
1503

1504
1610

1/07

&R18.12.2006

Berichtig.

3480/98
659/97
1109/01
1109/01
659/97
1316/01
1316/01
1005/99
1316/01
659/97
659/97
983/98
1316/01
659/97
659/97
659/97
1005/99
1005/99
1005/99
1005/99
?
1316/01
1316/01
1316/01
983/98
1175/98
1109/01
659/97
1050/95
1316/01
11/02
1316/01
659/97
659/97
659/97
1316/01
1316/01
1316/01
1316/01
1316/01
1597/04
1316/01
11/02
1316/01
11/02
1005/99
983/98
983/98

983/98
1316/01

Britische Seekarten Standardsatz Stand Jan 07

Beschreibung

Scapa Flow and Approaches

Cromer to Smith’s Knoll

Approaches to the River Humber

Approaches to the Wash

River Humber and the Rivers Duse and Trent
Westkapelle to Stellendam and Maasflakte
Moray Firth

Faroer Islands

Flamborough Head to Withernsea

Whitby to Flamborough Head

River Tees to Scarborough

River Tyne to River Tees

Approahces to Falmouth

Farne Island to the River Tyne

Fife Ness to St. Abb’s Head

Montrose to Fife Ness including the Isle of May
Newburgh to Montrose

Fraserburgh to Newburgh

Buckie to Fraserburgh

Dunrobin to Buckie

Scotland to Iceland

Dover Strait, eastern Part

Lizard Point to Berry Head

Beachy Head to Dungeness

Firth of Forth to Isle of May to Inchkeith

Firth of Forth, Approaches to Leith and Burntisland
Land’s End to Falmouth

Approaches to Cromarty Firth and Inverness Firth
Inverness Firth

Approaches to Cherbourg

Orkney and Shetland Islands, Fair Isle Channel
Isles of Scilly to Land’s End
Pendeen to Trevose Head

Trevose Head to Hartland Point

Bristol Channe

Thames Estuary

River Tyne to Flamborough Head

St. Abb’s Head to the River Tyne
Falmout to Plymouth

Dunkergue and Approaches

Ports of the Northern Coast of France

Dover and Calais to Orford Ness and Scheveningen
Montrose to Berwick

Harwich and Rotterdam to Cromer and Terschelling
Buckie to Arbroath

Aberdeen Harbour

River Tay

Outer Dowsing to Smith’s Knoll including Indefatigable
Banks

Cromer to Orford Ness

Approaches to the Thames Estuary

14.3.1



1613
1652
1698
1778
1785
1794
1795
1796
1828
1872
1873
1874
1889
1890
1942
1954

2035
2036
2037
2040
2045
2050
2052
2076
2093
2126
2162
2172
2182 A
2182 B
2182 C
2207
2208
2249
2250
2281
2291
2304
2322
2326
2343
2379
2386
2387
2390
2394
2451
2454
2524
2529
2568

1/07

&R18.12.2006

1316/01
1316/01
1316/01
659/97
659/97
659/97
659/97
659/97
1316/01
1316/01
1316/01
1316/01
1362/79
1362/79
11/02
11/02

03/04
1316/01
1316/01
0983/98
1316/01
0983/98

659/97
0659/97
1589/95

659/97

11/02

659/97

12/04
1062/04

12/04

659/97

659/97

11/02

11/02

11/02

11/02

11/02
1316/01

659/97

659/97

659/97

659/97

?

659/97

659/97
1271/01
1316/01

659/97

659/97

11/02

Eddystone Rocks to Berry Head

Selsey Bill to Beachy Head

Dover

Stanton Banks to Passage of Tiree
North Minch, northern Part

North Minch, southern Part

The little Minch

Barra Head to Point of Ardnamurchan
Dover to North Foreland

Dunkerque to Vlissingen

Dunkerque to Ostende

Westerschelde to Ostende to Westerkapelle
Cromarty Bank to Invergordon

Cromarty Firth to Invergordon to Dingwall
Fair Isle to Wick

Cape Wrath to Pentland Firth including the Orkney
Islands

Western Approaches to the Solent

The Solent and Southampton Water
Eastern Approaches to the Solent

The Solen, West Part

Outer Approaches to the Solent

Eastern Approach to the Solent

Orford Ness to the Naze

Loch Eriboll

Southern Approach to the North Channel
Approach to the Firth of Clyde

Pentland Firth and Approaches

Sound of Mull and Approaches

North Sea - Southern Sheet

North Sea - Central Sheet

North Sea - Northern Sheet

Point of Ardnamurchan to the Sound of Sleat
Mallaig to Canna Harbour

Orkney Islands - Western Sheet

Orkney Island - Eastern Sheet
Lindesness to Karmo

Mongstad to Floro including Sognefjord
Karmo to Bergen

Goeree to Texel

Loch Crinan to the Firth of Lorn

Gulf of Corryvreckan and Approaches
Loch Linnhe Central Part

Firth of Lorn, southern Part

Firth of Lorn, northern Part

Sound of Mull and Approaches

Loch Sunart

Newhaven to Dover and Cap d"Antifer to Cap Gris-Nez
Start Point to the Needles

Islands off the North-West Coast fo Scotland
Approaches to Stornoway

Harbours in the Okney Islands

14.3.2



2581
2584
2593
2615
2622
2644
2664
2668
2669
2735
2798
2905
2987
3002
3003
3008
3009
3016
3018
3019
3025
3114
3127
3143
3144
3155
3156
3272
3281
3282
3283
3291
3315
3437
3539
3712
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1005/99
1072/99
1316/01
1062/04
12/04
1062/04
0451/92
12/04
1062/04
?
659/97
659/97
0911/05
11/02
11/02
11/02
11/02
11/02
11/02
11/02
11/02
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
09/07
11/02
11/02
11/02
11/02
1005/99
1316/01
1671/03
11/02
0911/05

Southern Approaches to Scapa Flow
Approaches to Kirkwall

Texel to Borkum

Bill of Portland to the Needles

Plans in the Orkney and Shetland Islands
lle dOuessant to lle de Batz

Point de la Coubre to Point d” Arachon

lle de Vierge to Plateau des Roches Douvres
Channel Islands and adjacent Coast of France
Iceland, SW Coast, Reykjavik

Lough Foyle to Sanda Island

East Loch Tarbert

Ports on the South Coast of Norway
Stavanger

Sandnes and Approaches

Bergen Haven

Approaches to Bergen

Selbjornsfjorden to Bjornafjorden and Sore Langennen
Bomlafjorden

Approaches to Haugesund

Bornafjorden

Stockholm Hafen

Osterskar to Furusund

Nynashamn to Kanholmsfjarden

Outer Approaches to Sandhamn
Sandofjarden to Stockholm

Sandhamn to Ostra Saxarfjarden

Moul of Eswick to Helli Ness

Shetland Islands - Northwestern Sheet
Shetland Island, NE-Sheet

Shetland Island, S-Sheet

Approaches to Lerwick

Berry Head to Bill of Portland

Hankd, Maarinhamn, Parainen

Norway, W-Coast, Approaches to Stavanger
Oslo and Approaches and Drammen

1.3.3



Nr.  Berichtig.

2
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
24
25
26
27
30
31
32
33
34
35
36
37
40
42
43
44
46
47
50
60
61
62
63
64
68
69
70
82
83
87
88
89

101

103

140

141

142

143

144

145

149

151

154

159

162

1/08

&R27.03.2008

03/03
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08
11/08

Seekarten Saison 2008

Beschreibung

Erklarungen zu den Karten

Mundungen Jade und Weser

Grosser Belt,nordlicher Teil

Grosser Belt,sudlicher Teil

Grosser Belt,Sprog6 bis Langeland
Kleiner Belt, sudlicher Teil

Hafen im Kleinen Belt und sidlich Flinen
Kleiner Belt, nordlicher Teil

Horsens Fjord und Hafen im Kleinen Belt
Gewasser nordlich Flinen

Arhus Bugt und Gewasser um Samso
Gewasser nordlich Seeland

Middelfart,, Kongebro, Skaerbaek, Odense
Kattegat, sudlicher Teil

Kattegat, nordlicher Teil

Flensburger Férde

Als Sund und Augustenburg Fjord

Kieler Bucht

Gewasser um Fehmarn

Falshoft bis Holtenau

Ansteuerung der Kieler Férde

Hafen von Kiel

Neustadter Bucht

Travemiinde bis Gedser Odde
Dameshoved bis WEismar

Gedser Odde bis Bornholm
Nord-Ostseekanal

Gabelsflach bis Fehmarnsund
Elbmindung

Elbe von Oste bis Brunsbittel und Krautsand
Die Elbe von Krautsand bis Schulau
Deutsche Bucht

Ostsee, stdlicher Teil

Ostsee, sidlicher Teil, Arkona bis Rixhoft
Kattegat, nordlicher Teil

Skagerrak

Ostsee, slidwestlicher Teil, Belte und Sund
Hafen von Goteborg

Ansteuerung von Goteborg

Einfahrt in den Brofjorden

Horns Rev bis Lindesnes

Fana Bugt und Horns Rev

Borkum bis Neuwerk und Helgoland
Helgoland

Juist bis Wangerooge

Nordsee

Helgoland bis R6mé

Tarno bis Utlangan

Rigaer Bucht

Ovisi bis Ristna

Ovisi bis Klaipeda

Klaipeda bis Rozewie (Kurische Nehrung,Danzig)
Rozewie bis Kolobrzeg (Kolberg)
Durchfahrt und Hafen in den Alands u.finn.Siidkuste
Oderbucht ( Kolberg bis Riigen)

Einfahrt in den Finnischen Meerbusen
Gewasser um Bornholm

Gewasser zwischen Rigen und Moén
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154 11/08  Einfahrt in den Finnischen Meerbusen

159 11/08  Gewasser um Bornholm

162 11/08  Gewasser zwischen Rigen und Mon

163 11/08  Mecklenburger Bucht

167 11/08  Oland und Gotland, siidlicher Teil

168 11/08  Oland und Gotland, nérdlicher Teil

169 11/08  Stockholmer Scharen und Malarsee

170 11/08 Aalandsee (BA 3437 benutzen flr Ansteuerung Mariehamn)
180 11/08  Kalmarsund, Ekenes bis Borgholm

181 11/08  Kalmarsund, Borgholm bis Oskarsham

182 11/08  Oskarsham bis Kungsgrundet

183 11/08  Kungsgrundet - Stora - Al

240 11/08  Noérdliche Ostsee, iland bis Helsinki

289 11/08 Reede und Hafen von Kopenhagen

328 11/08  Sund, nordlicher Teil

329 11/08  Sund, sudlicher Teil

477 11/08  Guldborgsund

478 11/08 Fakse Bugt und Bogestrom

479 11/08  Gronsund und Stérstréom

480 11/08  Smaland Fahrwasser, westlicher Teil

481 11/08  Kullen bis Tylon

482 11/08  Tylon bis Varberg

750 11/08  Varberg bis Tristlarna

751 11/08  Hondhuvud bis Hattan und Hauptfahrwasser bis Uddevalla
752 11/08  Hattan bis Mjolskar und Hauptfahrwasser bis Uddevalla
753 11/08  Oslofjord, stdlicher Teil, Ansteuerung

754 11/08  Hallé bis Ursholmen

755 11/08  Einfahrten nach Fredrikstad und Stromstad
1300 11/08  Alandsinseln und Turku-Schéren

1411 11/08  Hafen von Riga

1421 11/08 Irbenstrasse, Einfahrt in die Rigaer Bucht

1431 11/08  Ansteuerung von Windau ( Ventspils )

1441 11/08  Ansteuerung und Hafen von Klaipeda

1443 11/08  Danziger Bucht, Westteil

1444 11/08  Hafen von Danzig

1516 11/08  Prorer Wiek, Stdostriigen mit Sassnitz, Murkan
1641 11/08  Ansteuerung Wismar

1672 11/08  Hafen von Rostock

Britische Seekarten

3114 14/08  Stockholm Hafen

3127 14/08  Osterskar to Furusund

3143 14/08  Nynashamn to Kanholmsfjarden
3144 14/08  Outer Approaches to Sandhamn
3155 14/08  Sanddfjarden to Stockholm

3156 14/08  Sandhamn to Ostra Saxarfjarden
3437 14/08  Aalandsee

14.4.2 1/08
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Commodore
Jellrich Rassau

Ehrenvorsitzender:

Peter Eider

Vorstand:
1. Vorsitzender
Dr. Peter Fiegel

2. Vorsitzender
Ginter Kirsten

SchriftfUhrerin
Mechtild Hollstein

Kassenwart
Christian Mertens

Schifferrat:
Vorstzender
Dr. Eckhard Starke

Karl-Friedrich
Grondel

Achim Dunker

Tobias Smon

Thomas Seelbach :

Kartenwart
David Shubart

Webmaster:
Manfred Ernst
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Der Vorstand und seine Mitarbeiter

Rheinbergweg 12, 65343 Eltville, Tel 06123 61942

Eichenstr. 22, 55246 Mainz-K ostheim
Tel. pr.: 06134 3980, ge: 06134 71890, Fax: 06134 718989

Am Keltenlager 6, 65126 Mainz
Tel. und Fax 06231 47236
e-mail vorsitzender @skostsee.org

Hofackerstr.20, 45259 Essen, Tel.:0201 464283, mob: 0172 2353338,
Fax: 0201 4669944 , e-mail: Zweiter@skostsee.org

Babendiekstr. 66¢, 22587 Hamburg, Tel.: 040 86623886
e-mail: schriftfuehrer @skostsee.org

Addheidstr. 85, 65185 Wieshaden, Tdl.: 0611 301866
e-mail; kasse@skostsee.org

Sinnweg 13, 63071 Offenbach
Tel.pr: 069 852193, ge: 069 891815, Fax 069 89999534
e-mail. Dr.Starke@gmx.de

Einsteinstr. 15, 68519 Viernheim

Tel. priv.: 06204 73316, ge: 0621 449737 oder 06204 79007
Fax: 06204 71488 oder 06204 75984

e-mail: kf. grondei @fritz-pruemmer.de

Eiserfeldstr. 11 Tel. pr. 0221 612484 ge.: 0221 98941020
e-mail; achimdunker@web.de

Frankfurter Str.25, 55252Mainz-K astdl,
Telefon und Fax privat: 06134-24310
e-mail: tobias.smon.mz@web.de

Schlossallee 25, 65388 Schlangenbad
Tel: pr: 06129 8480, ge.: 0611 944750, Fax: 0611 9447530
e-mail: seelbach@t-online.de

Héfengasse 27, 64743 Beerfelden,

Tel.: 06068 889000 Handy: 0171 4527903, e-mail: karten@skostsee.org

Landgraf Wilhelm tr. 8, 60431 Frankfurt
Tdl.: 069 431164, mob: 0172 6763205, Fax:069 4304188
e-mail: webmaster@skostsee.org



Sonstige wichtige Adr essen:

J.F.Fritz, (Rettungsgeréte)
Fa.Knop (Rettungsinsel)
Bade & Hornig Seekarten

Heino Haase Segelmacherel

Priwall Gaststétte Reinhold Siemer
Ubernachtungen
Abeking & Rasmussen

Y achtwerft Gllckstadt
Sven Falk
Werner Niemann
Technische Schiffsausriistung
Eckardt & Messdorf
Schifffahrtsbuchhandlung (Seekarten)

W.Ludol ph nautische Geréte

Bundesamt fur Seeschiffahrt BSH
Regulierungsbehorde, friher BAPT (Funkamt)

Deutscher Wetter Dienst (ex Seewetteramt)
Freundeskreis Klassische Y achten
Wilfried Horns
Kreuzer Abteilung
Jurgen Feyerabend
Gunther Klingbeil
Y achtausriistung
Wehring & Wolfes
Anita Versicherungen
Faber & Minker
Segelmacher
Simrad GmbH & Co KG.
UKW Funk
Simoneit Sail & Segel Service GmbH
Segelmacher
Hafnmstr. Laboe
Herr & Frau Fuchs
Nord-West-Funk (Herr Reich)
Inmarsat und Log/L ot
Bodo Gunther
Schiffsausriistung
Verlag Rheinschiffahrt (Seekarten, Biicher)
Frau Lange-Banzhaf
Holm-Segel
Segelmacher
Sauer und Sohn
Mase- Generator ( Herr Mockel)
Mase (Service Generatoren weltweit)
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Winsbergring 8 ;22525 Hamburg
Tel.:040/8503003

20459 Hamburg Herrengraben 31
Tel.: 040/ 37 48 110

Geneversdorfer Weg 9, Tel.:04502/
2038 in 23570 Travemiinde
Mecklenburger-Landstr. 36

23552 Traveminde, T.04502/2408
27809 Lemwerder/Bremen
Te.:0421/67433

25348 Glickstadt. Am Rethovel 16
Tel 04124 3091 Fax 04124 3747
25348 Glickstadt. Am Rethdvel 16
Tel 04124 3637 Fax 04124 1870
20459 Hamburg, Rédingsmarkt 16
Tel:040/37 48 42 Fax:37 30 28
Postfach 11 18 73;Plz dann 20418
Virchowstr.4-6 22767 Hamburg
T.:(040) 38 1341
Bernhard-Nocht-Str. 78 Z 040/31900
20097 Hamburg,Sachsenstr. 12
T.23655-0,-327;-253;-254;-182-Fax*
Tel.: 040/ 60173-0

MUuhlenstr. 36, 24143 Kiel

T:0431 76277, Fax: 0431 76287
Grindgensstr.18 22309 Hamburg

T: 040 63200935 Fax: 049 63200928
Am Hafen 27, 25348 Gliickstadt
T:04124 6418, Fax: 04124 7776
Hopfenmarkt 31 20457 Hamburg

T: 040 366666, Fax: 040 365565
Lauenburger Str. 23, 24113 Kiel

T: 0431 687370, Fax 0431 685105
Dithmarscherstr. 13, 26723 Emden
T: 04921 9686-0 Fax: 04921 9686-77
Sierksdorferstr. 21, 23730 Neustadt / Holstein

T: 04561 8573, 0171 5352658, Fax: 04561 2785

T: 04343 1031, 04343 499289

Polderweg 18, 26723 Emden

Tel 04921 8008 88, Fax: 04921 800890
Rheingaustr. 58, 65201 Wiesbaden

Tel: 0611 23083, Fax: 0611 261680
Sperberstr. 25, 65812 Bad Soden

Tel: 06196 28866

Mggenburg 36 B, 21129 HH-Finkenwerder
Tel: 040 7428172, Fax: 040 7429022
Grof3zimmerner Str. 51, 64807 Dieburg
06071 206320
WWW.masegenerators.com
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Sonstige wichtige Adressen:

JF.Fritz, (Rettungsgeréte)
FaKnop (Rettungsinsdl)
Hanse Nautic Seekarten

Heino Haase Segelmacherel

Priwdl Gaststétte Reinhold Siemer
Ubernachtungen
Abeking & Rasmussen

Y achtwerft Glickstadt
Sven Fak
Werner Niemann
Technische Schiffsausrlistung

W.Ludolph nautische Geréte

Bundesamt fur Seeschiffahrt BSH
Regulierungshehdrde, friher BAPT (Funkamt)

Deutscher Wetter Dienst (ex Seewetteramt)
Freundeskreis Klassische Y achten
Wilfried Horns
Kreuzer Abtellung
Jirgen Feyerabend
Glnther Klingbell
Y achtausriistung
Wehring & Wolfes
AnitaVersgcherungen
Faber & Munker
Segemacher
Simrad GmbH & Co KG.
UKW Funk
Smonet Sal & Sege Service GmbH
Segemacher
Hafnmstr. Laboe Michael Schéfer
Nord-West-Funk (Herr Reich)
Inmarsat und Log/L ot
Bodo Gunther
Schiffsausriistung
Holm-Sege
Segelmacher
Sauer und Sohn
Mase- Generator ( Herr Mockel)
Mase (Service Generatoren weltwelit)
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Winsbergring 8 ;22525 Hamburg
Tel.:040/8503003

20459 Hamburg Herrengraben 31

Td.: 040/ 3748420

Geneversdorfer Weg 9, Td..04502/
2038 in 23570 Travemiinde
Mecklenburger-Landstr. 36

23552 Traveminde, T.04502/2408
27809 Lemwerder/Bremen
Te.:0421/67433

25348 Gliuckstadt. Am Rethovel 16

Tel 04124 3091 Fax 04124 3747
25348 Gluckstadt. Am Rethove 16

Tel 04124 3637 Fax 04124 1870
Postfach 11 18 73;Plz dann 20418
Virchowstr.4-6 22767 Hamburg
T.:(040) 38 1341
Bernhard-Nocht-Str. 78 Z 040/31900
20097 Hamburg,Sachsendtr. 12
T.23655-0,-327;-253;-254;-182-Fax"
Tel.: 040/ 60173-0

Muhlenstr. 36, 24143 Kid

T:0431 76277, Fax: 0431 76287
Grindgensstr.18 22309 Hamburg

T: 040 63200935 Fax: 049 63200928
Am Hafen 27, 25348 Gl lickstadt
T:04124 6418, Fax: 04124 7776
Hopfenmarkt 31 20457 Hamburg

T: 040 366666, Fax: 040 365565
Lauenburger Str. 23, 24113 Kid

T: 0431 687370, Fax 0431 685105
Dithmarscherstr. 13, 26723 Emden

T: 04921 9686-0 Fax: 04921 9686-77
Sierksdorferstr. 21, 23730 Neustadt / Holstein
T: 04561 8573, 0171 5352658, Fax: 04561 2785
T: 04343 421313, 0176 24298813
Polderweg 18, 26723 Emden

Tel 04921 8008 88, Fax: 04921 800890
Rheingaustr. 58, 65201 Wieshaden
Tel: 0611 23083, Fax: 0611 261680
Mggenburg 36 B, 21129 HH-Finkenwerder
Tel: 040 7428172, Fax: 040 7429022
Grofzimmerner Str. 51, 64807 Dieburg
06071 206320
WWW.masegenerators.com
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Freundliche Mitmenschen, dieim In- und Audand weiterhelfen:

Alle Transocean-Stiitzpunkte (s. Stutzpunktver z)

Trans Ocean

T 04721 51800, Fax 04721 51874

Alle Stitzpunkte und Reprasentanten der Kreuzerabteilung (s. Stutzpunktverz.)

Kreuzerabtellung desDSV T 040 63200935 (Jurgen Feyerabend)

Agenten der SKO:

Brian Roberts

Baars, Michad

Reinhold Semer

Derek Rhindt

Bjorn Stommel

Tdiana Bykova

Jan Welde

Songtige Adressen:

Nordseeyachtklub

Roswithas Guideservice

1551

Cowes, Ide of Wight, c/o Atkey & Sons
(Schiffsbedarf), High Street,gegeniiber Fountain
Hotel.Tel.:+44-1983 292381

25348 Gluckgtadt, Am Rethovel 16 Tel
04124 3091 Fax: 04124 3747

Mecklenburger-Landstr. 36 23552
Travemiinde, T. 04502/2408

22 Inch Crescent, Bathgate, West Lothian. EH48 1EU
Tdl: +44 1506 654322, mob +44 781 6161231 Email:
druck@tiscali.co.uk  Kapitadn Lotsenboot Hafen
Granton Edinburgh

Box 219/ Marinboden S 24923 Nyn&ashamn Tel.:
+46 8520 20097 Fax: +46 8520 12224
Schiffshandler direkt am Hafen

Marschall Goworow Str. H17 App33

Rus198188 . Peter shurg, Te& Fax 007 821 1863935
Mob: 007 901 978 307

Internet: http://yachts-spb.intplus.ru/index.html

e-mail: yachts spb@ppp.componet.ru

Oddmund Viksve 1, H4024 Stavanger (Norwegen)
Tel: 0047 51532303 mob: 0047 90081452 e-mail:

jan@welde.com

Ostende, Montgomery Dock
Tel.: 0032/59-702754

62100 Visby-Gotland-Schweden
Djupkvior F. 5180 T:0498/14049
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Reprasentanten der Kreuzerabteilung

Schweden

Simrishamn

Lennart Haglund

Storgatan 2 A, SE-27231 Simrishamn
Telefon 0046-414-14958

Telefax 0046-414-10875

Telefon 00 46-708-76 97 28 (Mobil)
E-Mail: haglund.shipping@swipnet.se

Kalmar

Eberhard RGhl

Orvar Odds Grand 4, SE-39363 Kalmar
Telefon 00 46-4 80-74 94 00

Telefax 0046 -4 80-4433 04

Telefon (Mobil) 00 46-7 08-74 94 00
Dienstanschrift: AB Baltic Skeppsfournering
Box 2 76, SE-39123 Kalmar
Besuchsadresse: Olandskajen

Telefon 0046-480-106 00

Telefax 00 46-4 80-8 85 95

E-Mail: rohl.eberhard@tel.com

Valdemarsvik

Waltraud Emcken, Vansten Lévuddevagen 23

SE-61591 Valdemarsvik
Telefon 00 46-(0)123-32223

Danemark

Augustenborg Yachthafen

Peder Kragh Blume Dahl

Langdel 6, DK-6440 Augustenborg
Telefon 00 45-74-47 15 62

Telefax 00 45-74-471617

Internet: www.augustenborg-yachthavn.dk
info@augustenborg-yachthavn.dk

Marina Minde und Grasten Havn

Timmar Yachting

Capt. Uwe W. Timm

Trapgade 4 — Alnor, DK-6300 Grasten
Telefon und Telefax 00 45-74 65 46 08
Telefon 0045-28 76 06 24 (Mobil)

Thure

Bjerne Serensen

Thurebund Yacht- & Kutterveerft A/S
Gambetvej 26, Thurg

DK-5700 Svendborg

Telefon 62205048

Telefax 622054 32

E-Mail: tyk@post.tele.dk

Internet. www.tyk-yacht.dk

Finnland

Naantali

Eike D. Schiiler

Viirikantie 51, FIN-21130 Poikko
Telefon 003 58-2-2 52 46 00
Telefon 3 58-50-524 47 68 (Mobil)

Helsinki

Capt. Frej Granlund

Lauttasaarentie 43, FIN-00200 Helsinki
Telefon 003 58-9-692 2490

Telefon 003 58-40-543 36 36 (Mobil)

Russland

St. Petersburg

Tatiana Bykova
Marshal-Gomorov-StraRe 17-33

198188 St. Petersburg

Telefon und Telefax 007-812-186 39 35
Telefon 007-901-6 25 13 84 (Mobil)
(spricht deutsch)

ab 22.00 Uhr Moskauer Zeit

E-Mail: yachts_spb@ppp.componet.ru

Alexander Maximadji .

Nab. Martynova, 92, St. Petersburg
Telefon 007-812-230 75 85
(spricht englisch)

Litauen

Vilnius

Maritimer Klub ,Budys” Hafen
Klaipéda Matas Velicka
Tvereciaus-Stralle 7-36, 2000 Vilnius

Telefon 003 70-523-451 24
E-Mail: doveli@Irs.It

Polen

Gdynia

Jan Kaufmann c/o YK ,Gryf”

Al. Zjednoczenia 11 a, PL 81-345 Gdynia
Telefon 0048 58-6 202361, 9 bis 16 Uhi
0048 58-62077 33 (privat)

Marina Gdynia

Hafenmeister: Dariusz Kazmierczak

Al. Zjednoczenia 13 d, PL 81-345 Gdynia
Telefon 0048 58-6 6193 66

Telefax 0048 58-6 6194 29

Telefon 00 48-503-11 38 14 (Mobil)
E-Mail: marina@gosir.gdynia.pl
Funkkanal UKW 12

(Meldepflicht beim Ein- und Auslaufen)

Hafen ) ® @ @) &) @ @

GroRbritannien

Edinburgh, Granton Harbour

Will Rudd

Will Rudd Associates

43 York Place, Edinburgh
EH1 3HP / Schottland
Telefon 0044-131-55752 55
Telefax 0044-131-5572942
E-Mail: RUDDCONSULT@
compuserve.com

Cowes/Isle of Wight

Brian Roberts, c/o Atkey & Sons
Highstreet, Cowes/Isle of Wight
Telefon 00 44-198-3 2923 81
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GrolRRbritannien

Stitzpunkt Penzance

Peter H. Tresidder

Penhale House Queen St.
Penzance TR 18 4 BT England
F.; 00441-73662163

Stutzpunkt Edinburgh

Will G. T. Rudd
Gardener's Place
Edinburgh EH7 4AG
Schottland

Fone: 0044-131-5575255
Fax: 0044-131-5572942

Stitzpunkt Aberdeen

Peter Corbett

Drum Cottage

Drumoak

GB- Bandory AB315AG
Schottland

Fone: 0044-1330-811310

Déanemark
Stitzpunkt Jatland

Barbara 8 Christian Ley
Blaamejsevel 8B

DK 9550 Mariager

Phone: +45 98 584458

E-Mail: Juetland@trans-ocean.org

Stitzpunkt Seeland

Jan Grubbe

Agerupve 92

DK-4390 Vipperad

Fone: 0045-59182723

Fax: 0045-49182733

Email: Seeland@trans-ocean.org

Stitzpunkt Marstrand

Nils Erik Melin

Kyrkogatan 24

440 30 Marstrand / Schweden
Tele/ Fax 0303-60095

Mobil 070-7480513

Email: Marstrand@trans-ocean.org

1553

Stitzpunkte von Trans Ocean

Stitzpunkt Rénne/ Bornholm

Knud Verner Westh

Store Sostrade 9

DK- 3700 Ronne

Danemark

Fone: 0045-56950996

Email: Roenne@trans-ocean.org

Schweden
Stitzpunkt Géteborg

Nils-Erik Melin

Sodra- Dragspel sgatan 39

421 43 Véstra Frolunda/ Schweden
Tele/ Fax ++46-0303-60095

Mobil 070-7480513

Email: Goeteborg@trans-ocean.org

|dand

Stutzpunkt Hafnar fjordur

Armann Johannesson

Moasidu 6 C

603 Akureyri, Island

Tel.: Pr. 00354- 461-3516
Tel.: Fa. 00354-460-1102
Email: Island@trans-ocean.org

RufRland

Stitzpunkt Kaliningrad / Koénigsberg

Igor Bagrow
Kaliningrader Y achtclub
Kommunalngja 6
RUS-236000 Kaliningrad
Rufdand

Fone: 007 0112-463374
Fax: 007 0112-271978 +
007 0112-414347

Stitzpunkt St. Petersburg

Tatiana Bykova

Alexander Maximadii

Nab. Martinova 92

St. Petersburg

Rufdand

Fone: 007-812-2307585

Fone: privat, 007-812-1863935
ab 22.00 Uhr Moskauer Zeit
Telex: 121-204 Y acht

Fax: 007-812-2307585
Email:petersburg@trans-ocean.org
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Frankreich
Stitzpunkt La Rochelle

Reinhold Michelly

26, rue Jean Mermoz

F-17000 La Rochelle

Fone: 0033-546 452220 privat
Fax: 0033-546 447850

Portugal
Stitzpunkt L eixoes/Porto

Rudolfo Burmester

Avenida Dr. Antunes Guimaraes
505-5 /6 andares

Legada Pameira

(Apartado 153)

P-4450 Matosinhos Codex
Portugal

Fone: 00351-2-9980523

Fax: 00351-2-9980598 od. 599
Telex 22735 BURSTUP

Stitzpunkt Portimao

Thomas + Natalia Schmidgen

Av. Tomaz Cabreira

Apt. Sta. Catarine

P-8500 Praia da Rocha/ Portugal

Fone: 00351-282427065, 282359346
Fax: 00351-282416187, 282359347
Mobil: 00351-969024770 + 919273441
Email: Portimao@trans-ocean.org

Stitzpunkt Vilamoura

Hafenkapitén Rogerio V. Fontes
Marina de Vilamoura, S.A.

P- 8125 Quarteire, Portugal

Fone: 00351-289 310560

Fax 00351-289-310580

Email: Marinavilamoura@Iusotur.pt

Stitzpunkt Madeira

Harald Bubeck

Casa A7

P-9125 Canigo de Baixo/Madeira
Portugal

Fone: +35 291 934706

Fax: +35-291-934798

Email Madeira@trans-ocean.org

Stitzpunkt Horta, Fayal/Azoren

Lothar Schmidt

Casapico bello

Rua Conselheiro Terra Pinheiro 14
P-9900 Horta, Fayal
Azoren/Portugal

1/03

Stutzpunkt Porto Santo

Eng. Dieter Homeier

Trans-Ocean Base

Rua Jodo Abel de Freitas, 48
P-9400-015 Porto Santo

Portugal

Tel/Fax: 00351-291 982 638

Email: PortoSanto@trans-ocean.org

Stitzpunkt Flores/Azoren

Folkmar Graf

CP23

P-9970 Santa Cruz des Flores
Fone: 00351 292 592565

nur zeitweise besetzt

Email: juntascf @tel epac.pt

Kap Verdische Inseln
Stiitzpunkt Kap Verden

Henny Kusters

Alto Calhela CP 39

Tarrafal / Sao Nucolau

Kap Verden / Westafrika

F. u. Fax: 00238-361099

E-Mail: KapVerden@trans-ocean.org

Kanarischelnsaeln

Stitzpunkt Arrecife/ Lanzarote

Gerhard Scharlow

Tauchbasis Northdiving

35540 Arrieta Garita 33

ESP Lanazrote

Fone+Fax: 0034 - 928 — 848285

Stitzpunkt Los Cristianos/.Teneriffa

Marianne und Michael Pajonk

Urb. Teiitas, Calle Ibiza, Bloque T- 5
E-38612 El Médano

Idade Tenerife —

Canarias, Spanien

Fone und Fax: 0034-922-176213
Funkwache UKW-Kanal 68

»Trans Ocean« rufen

und Birozeit Mo., Di., Do., Fr.

von 9 bis 14 Uhr, kanarische Zeit
auch zwischenzeitlich Kontakt
maoglich. Falls kein Kontakt,

erneut am néchstenTag rufen. Email:
pajonk @infocanarias.com
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Stitzpunkt La Gomera

Claus Heinrichs

Maritima Gomera S.L.

VueltasNalle Gran Rey

E-La Gomera, Gran Canaria, Spanien
Fone: 0034-922-805678

Stitzpunkt El Hierro

Jorn-Ulrich Horenkohl

Las Rosas 19

38915 San Andres/ El Hierro

Islas Canarias/ Spanien

F. u. Fax: 0034 922 550322

Fahrhafen Estaca 27°47'N, 17°54'W

Fischereihafen La Restinga 27°38,30°N, 17°58,70°'W
E-Mail: El-Hierro@trans-ocean.org

Stitzpunkt Puerto Mogan

Mike Goebel

Siegbert Steinbeck

Muelle de Ribiera

Lokal X-133, Bar »Casablanca,
Puerto de Mogan, Gran Canaria
Spanien

Fone: 0034-928-565488

Fax: 0034-928-565488

Email: Mogan@trans-ocean.org

Stitzpunkt Puerto Rico

Ariane Bergmann Varadero,
Arianes Sailshop

Varadero Local 8

E-35130 Puerto Rico, Gran Canaria
Fonet+Fax: 0034-928-562141
Handy: 0034-630-877405

Handy I1: 0034-608-354169

UKW Kanal: 72

Stitzpunkt Santa Cruz

Heinz Jirgen Schneider
Dtrasdela"VillaPax"

E-38120 San Andres

Islade Tenerife- Canarias ESP

Fone: 00349-22 549097

Fax: 00349-22 549097

Email: SantaCruz-Tenerife@trans-ocean.org

Stitzpunkt La Palma

Canary Islands

Hans u. Traute Peveling
E-38760 Los Llanos de Aridane
Todoque

Islade la Pama, Canarias-ESP
Tel.+Fax: +34-922-401903
Mobil: 630444726

erreichbar von Okt. — April
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Blaues Buch Seiten 16.1.1 bis 16.1.16 1/07 Deutscher Wetterdienst

Sturmwarnungen und Seewetterberichte fur
die Sport- und Kustenschifffahrt

Sturm warndienst

A) Deutschlandfunk (DLF)

Gebiete: Deutsche Ostseekiiste (Flensburg-Fehmarn, Fehmarn-Rigen, dstlich Rigen),
Deutsche Nordseekiiste ( Ostfriesische Kiiste, Elbemiindung,
Seegebiet Helgoland, Nordfriesische Kuiste )
Frequenzen: LW =153 u. 207 kHz, MW = 549, 756, 1269, 1422 kHz, ferner auf folgenden
UKW-Sendern in Norddeutschland: Hamburg = 88,7; Flensburg = 103,3; Aurich = 101,8;
Eutin = 101,9; Lingen = 102,0; Hohbeck = 102,2; Bremen = 107,1; Bremerhaven = 103,4;
Helgoland = 107,4; Rostock = 106,5; Rligen = 104,0; Anklam = 107,4; Helpterberg = 96,5 MHz.
Sendezeiten: Sturmwarndienst auf allen Frequenzen im Anschluss an die Nachrichten
zu jeder vollen Stunde (auf3er 21 GZ) und aul3er sonntags auch halbsttindlich
zwischen 05.30 und 16.30 GZ, jedoch sonnabends nur halbstiindlich
zwischen 05.30 und 07.30 GZ.

B) NAVTEX

Station Pinneberg Deutschland

Kennbuchstabe S

Sturmwarnungen (Windstarke ab ab Bft. 6-7) in englischer Sprache fur die Deutsche Bucht
Frequenz: 518 kHz

Sendebeginn vorraus. Ende 2006

Sendezeiten: 03.00, 07.00, 11.00, 15.00, 19.00, 23.00 UTC

Station Netherlands Coastguard Umuiden Niederlande

Kennbuchstabe P

Sturmwarnungen (Windstarke ab Bft. 6-7) in englischer Sprache fur die Deutsche Bucht

Frequenz: 518 kHz

Sendezeiten: nach Eingang und zur nachsten festen Sendezeit um 02.30, 06.30 10.30, 14.30, 18.30, 22.30 UTC

Station Gislévshammar (Stockholm Radio)

Kennbuchstabe J

Starkwindwarnungen (Windstérke ab Bft. 6-7) in englischer Sprache fur die Westliche und Sudliche Ostsee
Frequenz: 518 kHz

Sendezeiten: nach Eingang und zur nachsten festen Sendezeit um 01.30, 05.30, 09.30, 13.30, 17.30, 21.30 UTC

Station Rogaland Norwegen

Kennbuchstabe L

Sturmwarnungen (Windstarke ab Bft. 6-7) in englischer Sprache fir die Deutsche Bucht

Frequenz: 518 kHz

Sendezeiten: nach Eingang und zur nachsten festen Sendezeit um 01.50, 05.50, 09.50, 13.50, 17.50, 21.50 UTC

Sendungen in deutscher Sprache Frequenz: 490 kHz

Kennbuchstabe L deutsche See- und Kistengebiete

01:50 - 02:00 UTC Ostsee: Windwarnungen und nautische Warnungen, Wettervorhersagen
05:50 - 06:00 UTC Nordsee: Windwarnungen und nautische Warnungen, Wettervorhersagen
09:50 -10:00 UTC Ostsee: Windwarnungen und nautische Warnungen, ggf. Eisberichte
13:50 -14:00 UTC Nordsee: Windwarnungen und nautische Warnungen, ggf. Eisberichte
17:50 -18:00 UTC Ostsee: Windwarnungen und nautische Warnungen, Wettervorhersagen
21:50 - 22:00 UTC Nordsee: Windwarnungen und nautische Warnungen, Wettervorhersagen

Wettervorhersagen umfassen generell die Deutsche Bucht, Westliche und Siidliche Ostsee. Warnnachrichten der Kategorie "important” und
"vital" werden unter Ruicksichtnahme auf Nachbarsender sofort nach Eingang gesendet.

Deutscher Wetterdienst, Abteilung Seeschifffahrt Erlauterungen:
Bernhard-Nocht-StraRe 76, 20359 Hamburg DWD= Deutscher Wetterdienst

BSH = Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie, Bernhard-
Postfach 30 11 90, 20304 Hamburg Nocht-Stral3e 78, 20359 Hamburg,
Telefon: 040/6690 1851 Telefon (040)3190-0.
Telefax: 040/6690 1946 UTC = Universal Time Coordinated (friher GMT = Greenwich Mean
E Mail- seeschifffahrtfffidwd de Time oder MGZ = mittlere Greenwich Zeit)
t-Mail. seescnimanrt(BRawa.ae Gz = Gesetzliche Zeit (in der Bundesrepublik Deutschland im
Internet: www.dwd.de Sommer= UTC + 2 Stunden, im Winter= UTC +1 Stunde)

Weitere Informationen tber Tel.: 040/ 6690 1896 Deutscher Wetterdienst, Stand: 07.2006
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C) Uber Wetterfunksender DDH, DDK, Deutscher Wetterdienst Offenbach (Main) / Pinneberg
Warnungen inenglischer Sprache ab Bft 6-7 fur die Deutsche Bucht, westliche und sidliche Ostsee,
sowie Warnungen fir die deutsche Nord- und Ostseekiiste in deutscher Sprache im Rahmen der Warnzusammenstellung.
Sendezeiten:  00.00, 06.00, 12.00 und 18.00 UTC
Hinweise auf Starkwind oder Sturm
Seegebiete:  Deutsche Bucht, Stidwestliche Nordsee, Fischer, Dogger, Forties, Viking, Utsira, Skagerrak, Kattegat,
Belte und Sund, Westliche und Sidliche Ostsee, Suidostliche, Zentrale und Nordliche Ostsee
Sendezeiten: innerhalb der Seewetterberichte fiir die Nord- und Ostsee (s. Sendeplan fiir F1 b, Seite 10 und 11)
D) Internet
Der Deutsche Wetterdienst bietet unter www.dwd.de aktuelle Starkwind-, Sturm- und Béenwarnungen fir die deutsche Nord- und
Ostseekiiste, sowie die Nord- und Ostsee an. Stiindliche Windmeldungen deutscher Kiistenstationen werden dort auch verbreitet.

E) Sturmwarndienst des DWD Abteilung Seeschifffahrt Hamburg Gber Warntelefon

Unter Telefon- Nr.: 040 /6690 1209 sind Uiber Anrufbeantworter Wind- und Sturmwarnungen firr die deutsche Nord- und Ostseekiiste bzw.
Teilgebiete abrufbar. Liegen keine Warnungen vor, werden Windvorhersagen fur die Deutsche Bucht, Westliche und Siidliche Ostsee verbreitet.

Seewetterberichte und Vorhersagen

A) Kistenfunkstellen des DP0O7 Seefunk

Nordsee:

Kustengebiete: Ostfriesische Kiiste, Elbemiindung, Seegebiet Helgoland, Nordfriesische Kiste, Elbe von Hamburg bis Cuxhaven
Seegebiete: Deutsche Bucht, Studwestliche Nordsee, Fischer

Inhalt: Allgemeine Wetterlage, Kiistengebiete, Seegebiete

Kanéle: siehe Seite 4

Sendezeiten: 09.45, 12.45, 16.45 GZ (ganzjahrig), 07.45, 19.45 GZ (zusatzlich von Mérz bis Oktober)
Ostsee:

Kustengebiete: Flensburger Forde bis Fehmarn, dstlich Fehmarn bis Riigen, dstlich Riigen

Seegebiete: Belte und Sund, Westliche Ostsee, Suidliche Ostsee, Boddengewasser

Inhalt: Allgemeine Wetterlage, Klstengebiete, Seegebiete

Kanéle: siehe Seite 4

Sendezeiten: 09.45, 12.45, 16.45 GZ (ganzjahrig), 07.45, 19.45 GZ (zusatzlich von Mérz bis Oktober)

B) Uber Wetterfunksender DDH, DDK, Deutscher Wetterdienst Offenbach (Main) / Pinneberg
Sendeplan fur Funkfernschreibausstrahlungen s. Seite 10 und 11.

C) Uber Horfunksender
1. Seewetterbericht Nord- und Ostsee

Kerngebiete: Deutsche Bucht, Stidwestliche Nordsee, Fischer, Skagerrak, Kattegat, Belte und Sund,
Westliche und Stidliche Ostsee, Boddengewasser Ost

Alle Berichte enthalten vor der Wetterlage einen Hinweis auf Starkwind und Sturm in den Vorhersageqgebieten.
In den Vorhersagen wird auf hoheren Seegang hingewiesen (Nordsee 3 m und héher, Ostsee 1,5 m und héher).
Die Stationswettermeldungen sind den Vorhersagegebieten angepasst.

Deutschlandfunk (DLF):

Gebiete: Kerngebiete und zusétzlich Suddstliche Ostsee, Zentrale Ostsee, Nordliche Ostsee,
Rigaischer Meerbusen, Usselmeer, Englischer Kanal Ost- und Westteil

Inhalt: Wetterlage, Vorhersage fiir 12 Stunden, Aussichten fur weitere 12 Stunden. Stationsmeldungen von Nord- und
Ostsee wie in Bordwetterkarte Nr. 9 vorgedruckt, die Uber den DWD Abteilung Seeschifffahrt Hamburg oder den
Fachhandel zu beziehen ist.

Frequenz: 1269 kHz, 6190 kHz

Sendezeiten: 01.05, 06.40 und 11.05 GZ; 21.05 GZ (wahrend der Sommerzeit, dann auch Vorhersagen fir das westliche

Mittelmeer) mit Trendvorhersage fir weitere 3 Tage

Deutschlandradio Kultur:

Gebiete: wie DLF

Inhalt: wie DLF

Frequenzen: 177 kHz, 6005 kHz, 6190 kHz

Sendezeiten: 01.05, 06.40 und 11.05 GZ; 21.05 GZ (wéhrend der Sommerzeit) mit Trendvorhersage fur weitere 3 Tage
Internet: ganzjahrig unter http://www.dradio.de/seewetter

Norddeutscher Rundfunk, NDR INFO:

Gebiete: Kerngebiete und zusétzlich Dogger, Forties, Utsira, Stddstliche und Zentrale Ostsee

Inhalt: wie DLF

Frequenzen: 702 kHz (Flensburg 7,5 kW), 972 kHz (Hamburg 100 kW), (UKW s. Windvorhersagen).

Sendezeiten: 00.05, 08.30 und 22.05 GZ,

der Bericht 00.05 GZ kann tber UKW auch in Mecklenburg-Vorpommern empfangen werden

Deutscher Wetterdienst, Stand: 07.2006



2. Windvorhersagen

Norddeutscher Rundfunk, NDR INFO:
MW-Sender (kHz):

702 (Flensburg 7,5 kW); 972 (Hamburg 100 kW)

UKW - Sender (MHz):
Alfeld 91,1; Aurich 96,4; Bad Pyrmont 98,5; Bad Rothenfelde 97,9; Braunlage 93,6; Bremen 95,0;
Bremerhaven 98,9; Bungsberg 96,6; Cloppenburg 103,7; Cuxhaven 93,1; Damme 106,4;
Dannenberg 90,7; Flensburg 87,7; Gottingen 99,9; Goslar 96,0; Hamburg 92,3; Hannover 88,6;
Hann.Minden 92,9; Harz 99,5; Heide 87,9; Helgoland 92,5; Helpterberg 101,8; Heringsdorf 100,5;
Holzminden 88,6; Kiel 99,7; Konigslutter 88,7; Lauenburg 96,8.; Lingen 88,9; Lubeck 95,9;
Malchin 103,5; Marlow 102,8; Meppen 93,0; Neumiinster 90,8; Osnabriick 87,6; Rinteln 95,3;
Robel 100,4; Rigen 88,6; Schwerin 105,3; Stadthagen 98,2; Steinkimmen 98,6;
Sylt 92,7; Visselhovede 98,4;

Sendezeiten: taglich in der Zeit von 06:30 Uhr bis 19:30 Uhr im Anschluss an die Nachrichten (h + 30). Ausnahmen sind
10:00 Uhr und 13:00 Uhr, hier direkt im Anschluss an den Nachrichtenblock (h + 00).
Inhalt: Wind vorhersage Deutsche Bucht, Westliche und Siidliche Ostsee (Vorhersagedauer 12 bis 30 Std.)

3. Seewetterbericht Mittelmeer und Biskaya

Deutschlandfunk & Deutschlandradio Kultur

Gebiete: Alboran/Gibraltar, Palos (Seegebiet zwischen Stidostspanien und Westalgerien), Balearen,
Westlich Korsika/Sardinien, Golfe du Lion, Ligurisches Meer, Tyrrhenisches Meer
Inhalt; Vorhersage fiir 24 Stunden; ausgewahlte Stationsmeldungen
Frequenzen: DLF: 6190 kHz ; DLRB: 6005 kHz
Sendezeiten: taglich ca. 21:15 GZ, nur wahrend der Sommerzeit, im Anschluss an den Seewetterbericht der Nord- und Ostsee
Das Inselradio:
Gebiete: Seegebiete um Balearen
Inhalt: Wetterlage und weitere Wetterentwicklung bis zum 2. Folgetag
Frequenzen: 95,8 MHz nur im Bereich Mallorca und Menorca zu empfangen
Sendezeiten: taglich 18.00 und 18.30 GZ

D) Videotext

NDR Fernsehen "NDR Text" Seite 183 und 184 - Seewetterbericht von November bis Marz mit Kustenstationen, Wassersportbericht mit
Kustengebieten der Nord- und Ostsee von April bis Oktober.

E) Revierzentralen an Elbe, Weser, Jade, Ems und Ostseekiiste

Aus den Lagemeldungen der Kistenfunkstellen "German Bight Traffic", "Ems Traffic", "Jade Traffic", "Bremerhaven Weser Traffic",
"Bremen Weser Traffic", "Hunte Traffic", "Cuxhaven Elbe Traffic", "Brunsbiittel Elbe Traffic", "Kiel Kanal II", "Kiel Kanal llI", "Trave Traffic",
"Wismar Traffic", "Warnemunde Traffic", "Stralsund Traffic", "Sassnitz Traffic", "Wolgast Traffic" werden auf UKW im Rahmen

des Revierfunkdienstes Sturmwarnungen, Wetterinformationen und Sichtangaben ausgestrahlt. Genauere Angaben kénnen

folgenden Schriften, die das BSH herausgibt und im Fachhandel zu erwerben sind, entnommen werden: Handbuch "Nautischer Funkdienst"
Handbuch "Revierfunkdienst Nordsee" und "Revierfunkdienst Ostsee" sowie "Jachtfunkdienst Nord- und Ostsee."

F) Internet

Der Deutsche Wetterdienst bietet Seewetterberichte unter:

www.dwd.de

fur Nord- und Ostsee, Kiistenwetterbericht sowie Wind- und Sturmwarnungen, Mittelfristvorhersagen und Wassertemperaturen
fur Mittelmeer, Biskaya: Seewetterbericht und Streckenwetter (weitere Informationen s. Seite 15).

alle Produkte auch Uiber Telefax abrufbar, siehe I.

G) SEEWIS

Das Seewetterinformationssystem SEEWIS, bereitgestellt durch den DWD Abteiluna Seeschifffahrt Hambura, erméalicht den Abruf von
aktuellen Wetterdaten und -vorhersagen uber Telefon/MODEM und ihre Darstellung auf einem PC oder Notebook (néhere
Informationen unter Fax: 040- 6690 -1946) (s. auch Seite 6).

Deutscher Wetterdienst, Stand: 07.2006



H) SEEWIS - Fax

Mit diesem Faxabruf-Service, der Uber den zentralen Fax - Server des DWD in Offenbach erreichbar ist,
kdnnen Sie jederzeit vom In- und Ausland aus u. a.

Aktuelle Seewetterberichte mit Vorhersagen fiir Wind, Seeqgana und Sicht
mittelfristige Seewetterberichte fiir die folgenden 5 Tage Wetterkarten
Seegangskarten

fur Nord- und Ostsee, britische Gewasser, 6stlicher Nordatlantik, Biskaya, Mittelmeer und Karibik abrufen.

Als besonderer und zusétzlicher Service ist das System mit einer Call- Back- Funktion ausgestattet. Sie bestellen Ihre gewlinschte
Information telefonisch und kénnen sich das Produkt automatisch auf ein von Ihnen angegebenes Faxgerat senden lassen - egalwo
und wann. Die entstehenden Telefongebihren bei Inanspruchnahme der Call- Back- Funktion werden lhnen in Rechnung gestellt.

Nicht reqistrierte Nutzer kénnen sich den Produktkatalog und das Anmeldeformular per Faxabruf unter der
Faxnummer 069 / 8056 -1200 abrufen.

Fur registrierte Nutzer stehen kostenfrei der Seewetterbericht mit Kurzfristprognosen fur Nord- und Ostsee

sowie das Mittelmeer zur Verfigung.

Alle weiteren detaillierten Vorhersagen sind gebuhrenpflichtig. (z.Zt. je Abruf einer Produktnummer 1,16 EUR)

Mit der Anmeldung (Grundgebiihr von 23,20 EUR) erhalten Sie Informationsmaterial Gber die Bedienung und den Umfang
von SEEWIS - Fax und lhre personliche ID- Nummer.

Far Ihre Anmeldung wéhrend der Servicezeiten (10.00 bis 12.00 und 13.00 bis 14.00 Uhr) steht die
Telefondurchwahl 040 / 6690 -1911 zur Verfigung.

I) Seewettervorhersagen und Beratungen auf Anforderung

Der Deutsche Wetterdienst in Hamburg erstellt auf Anforderung gegen Gebiihr aktuelle Seewettervorhersagen, die Sie auch im Rahmen
eines Zeitauftrages erhalten kdnnen, fur alle Seegebiete weltweit.

H Seewettervorhersagen in tabellarischer Form
Inhalt: Kurze Wetterlage, Vorhersagen bis max. 5 Tage fiir ein Seegebiet, ohne Grafik oder Vorhersagekarten.

' Individuell erstellte Seewettervorhersage fiir ein Seegebiet ) ]
Inhalt: Wetterlage und -entwicklung mit Hinweisen auf signifikantes Wetter und Seegangsverhaltnisse, nach Anforderung Grafiken
(Felddarstellung Wind/ Seegang) oder Vorhersagekarten.

Je nach Wunsch erfolgt die Ubermittlung der Informationen als E-Mail oder per Fax, auch eine telefonische Beratung ist méglich.

Das Anmeldeformular und aktuelle Preise finden Sie unter:www.dwd.de

Anfragen und Anforderungen:

E- Mail: routing@dwd.de
Telefon: +49 40 6690-1811
Telefax: +49 40 6690-1947

Wetterberichte Uber die UKW Kustenfunkstellen des
DPO7 Seefunk

Kistenfunkstellen des DP07 Seefunk (Sendezeiten siehe Seite 2):
Hamburg Radio Kanal 83/27, Elbe-Weser Radio Kanal 24/01, Borkum Radio 28, Nordfriesl. Radio 26, Bremen Radio 25, Kiel
Radio Kanal 23, Libeck Radio Kanal 24, Arkona Radio 66

Uber den Ausbauzustand der weiteren Kiistenfunkstellen kénnen Sie sich direkt bei dem DP07 Seefunk tiber den Operator auf
den Arbeitskanéalen oder telefonisch unter +49 (0)40- 23 85 57 82 sowie im Internet: http://Aww.dpO7.com informieren.

Hinweis Seenotverkehr:
Die Abwicklung des Seenotverkehrs liegt beim MRCC (DGzRS) in Bremen mit Hérwachen auf Kanal 70 (DSC) und Kanal 16.

Deutscher Wetterdienst, Stand: 07.2006
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Bestimmung der charakteristischen Wellenhdhe

Mit Hilfe des unten abgebildeten Diagramms kann die charakteristische Wellenh6he H. bestimmt werden. Sie entspricht in guter Naherung der
kennzeichnenden Wellenhohe, die definitionsgemaf? die durchschnittliche Hohe des héchsten Drittels aller Wellen im Seegang ist. MaRRgeblich
fur die Wellenhohe sind: die Windgeschwindigkeit, die Wirkdauer des Windes und die Wirklange (Fetch) des Windes an der Grenzflache Meer-
Atmosphare. Zu beachten ist ferner, dass das Meer hinreichend tief sein muss und Einzelwellen mehr als die doppelte Héhe (Faktor 2,2) von Hc
haben.
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Wirkdauer in Stunden

Diagramm zur Bestimmung der Wellenhohe in tiefem Wasser (nach WMO-Nr. 702) (Auszug
aus ,Seewetter", 2. Aufl. 2001, mit freundlicher Genehmigung des DSV-Verlages)

Beispiel fur eine Seegangsbestimmung (entsprechende Linien und Kurven sind hervorgehoben):

Windgeschwindigkeit 30 kt, Wirkdauer 12 Stunden, Fetch (Wirklange) 60 km. Gehe auf der 30 kt-Windgeschwindigkeitskurve von rechts bis
zum Schnittpunkt mit der senkrechten Linie mit der Wirkdauer 12 Stunden. Die Ablesung an der y-Achse ergibt eine Wellenhéhe von 4 m.
Gehe nun weiter auf der 30 kt- Kurve bis zum Schnittpunkt mit der Kurve Fetch 60 km, die Wellenhohe ist jetzt 2,6 m. Der niedrigere Wert (2,6
m ) ergibt die korrekte Wellenhohe. Erst ein Fetch von 200 km wirde zu einer Wellenhéhe von 4 m fihren.
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SEEWIS

Das Seewetterinformationssystem SEEWIS ist ein speziell fiir meteorologisch interessierte
Nutzer entwickeltes Programmsystem zur flachenméaRigen Darstellung von synoptischen
Bodenbeobachtungen und Vorhersagen. Das SEEWIS Programmpaket ist zur Zeit

fir die Nord- und Ostsee, den Armelkanal und die englischen Gewasser

sowie fiir das Mittelmeer und die Biskaya, oder auch fir beide Bereiche erhaltlich.

Es ermdglicht den Abruf von aktuellen Wetterdaten und Vorhersagen und ihre Darstellung auf einem PC oder Notebook. Der
Abruf der aktuellen Daten erfolgt wahlweise Gber Telefon und MODEM oder ISDN.

Durch die Verwendung von Pulldown- Menis ist die Bedienung einfach, benutzerfreundlich und weitgehend selbsterklarlich.
Hilfeinformationen sind ebenfalls verfugbar.

Um SEEWIS stationar nutzen zu kénnen, empfehlen wir:

einen IBM - kompatiblen PC (mindestens 586)
Windows 98, NT, ME, XP oder 2000

ein handelsibliches MODEM oder eine ISDN-Karte
die SEEWIS- Software.

mindestens 32 MB RAM (. empfohlen )
TelefonanschluR mit TAE - Dose

CD ROM Laufwerk

Der PC sollte mit einer VGA Grafikkarte (oder besserer Standard) ausgestattet sein und Uiber mindestens 10 MB freien Fest-
plattenspeicherplatz verfigen.

Sie kénnen aus einer Liste die benétigten Daten individuell auswahlen und damit die Dateniibertragungszeit bestimmen. Die
Ubermittlung des gréRten Datenfiles im Festnetz mit einem Modem mit einer Ubertragungsrate von 28800 Baud dauert zur Zeit
ca. 1 Minute. Entsprechend sind fur diesen Zeitraum die Telefongebtihren an die Telekom zu entrichten.

SEEWIS kann auch mobil eingesetzt werden. Dazu benétigen Sie:

die 0. a. Software

ein Notebook mit PCMCIA Slot

PC Karte bzw. Modem

ein GSM- fahiges Handy (das Handy muss fir den Daten-/Faxdienst beim jeweiligen Netzbetreiber freigeschaltet sein)
ggf. ein Handy-Adapter-Kabel

Eine Datenuibertragung im GSM-Netz bei 9600 Baud dauert ca. 3 Minuten (210 KB).

Mehrmals téglich von 07 bis 22 Uhr werden die meteorologischen Daten aktualisiert. Diese stehen dann in komprimierter Form zum
Abruf zur Verfigung.

Eine Demoversion steht im Internet unter www.dwd.de zum Download zur Verfigung.

Neben SEEWIS werden die Programme SEEWIS- Regatta und SEEWIS- Regional angeboten. Diese beinhalten detaillierte Seewetter-
Informationen fir festgelegte, kleinere Gebiete oder Regionen in der Nord- und Ostsee sowie im Mittelmeer.

Weitere Informationen finden Sie im Internet unter:
www.dwd.de

Deutscher Wetterdienst, Stand: 07.2006
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Telefonnummern flr Seewetterberichte
bei der Deutschen Telekom, beginnend mit der Vorwahl 0900

Seewetter- und Wassersportberichte

Telefon:

vom 01. April bis
Rufnummer
0900 111 6050 00

0900 111 6050 54
0900 111 6050 55

0900 111 6050 56
0900 111 6050 59
ganzjahrig:

Rufnummer

0900 111 6920 00
0900111 6920 21
0900 111 6920 22
0900 111 6920 23
0900 111 6920 24
0900 111 6920 31

31. Oktober:

Aktualisierung

15:00 Gz
15:00 GZ

15:00 GZ

Aktualisierung
06:00 GZ
06:00 GZ
06:00 GZ
06:00 GZ
11:00 Gz

Bericht

Generalnummer Wassersport Ausland

Danemark (danische Siidsee, Fiinen, Kleiner Belt, GroRRer Belt, Kattegat, Bornholm)
Niederlande mit dem ljsselmeer, den friesischen Meeren und der Maas- und Scheide-
Mindung

Italien mit nordl. Adria, Riviera und Siidfrankreich
Windline, aktuelle Stationsmeldungen

Bericht

Generalnummer Seewetter

Wetterlage fur Nord- und Ostsee

Deutsche Bucht, Stidwestliche Nordsee, Fischer
Skagerrak, Kattegat, Belte und Sund

Westliche und Sudliche Ostsee, Boddengewasser
Mittelfrist-Seewetterbericht Nord- und Ostsee

Inhalt der Berichte: Wetterlage, Vorhersage fir die jeweiligen Gebiete, Aussichten.
Zugriff auf die PID- Berichte ist vom Ausland her nicht mdglich. Die Ansagen sind menugesteuert. Sie kdnnen rasch und
gebuhrensparend zum Bericht gelangen, wenn Sie bei der ersten Frage nach Anruf mit einem deutlichen "Ja" antworten.

Fax:

Rufnummer
0900 100 1925
09001001925
\%m 01. April
bis
Rufnummer
0900 100 1925
0900 100 1925
0900 100 1925
0900 100 1925
0900 100 1925
0900 100 1925
0900 100 1925
0900 100 1925
0900 100 1925
0900 100 1925
0900 100 1925
0900 100 1925

0900 100 1925
88
0900 100 1925
89

ganzjahrig:

Rufnummer

0900 100 1925
0900100 1925
0900 100 1925
0900 100 1925
0900 100 1925

Aktualisierung

31. Oktober:

Aktualisierung
15:00 GZ
15:00 GZ
15:00 GZ
15:00 GZ
15:00 GZ
15:00 GZ
15:00 GZ
15:00 GZ
15:00 GZ
15:00 GZ
15:00 GZ
15:00 GZ
15:00 GZ

15:00 Gz

Aktualisierung
06:00 GZ
06:00 GZ
06:00 GZ
06:00 GZ
11:00 GZ

Bericht
aktuelle Ubersicht des Telefax-Programms
Satellitenbild Europa

Bericht

Flensburger Férde und Schlei Kieler und

Eckernfoérder Bucht Fehmarn und Lubecker Bucht

Mecklenburger Kuste, Riigen und Boddengewasser

Nordfriesische Inseln und Helgoland Elbe von

Hamburg bis Cuxhaven

innere Deutsche Bucht ( Weser- und Elbemiindung, Jadebusen)

Ostfriesische Inseln und Emsmiindung Nordwestdeutsche Seen,

Dimmer und Steinhuder Meer Bayrische und Frankische Seen

Bodensee (ganzjahrig)

Dénemark (dénische Suidsee, Fiinen, Kleiner Belt, GroRer Belt, Kattegat, Bornholm)
Niederlande mit dem ljsselmeer, den friesischen Meeren und der Maas- und Scheide-
Miindung Italien mit der nérdlichen Adria, Riviera und Sudfrankreich (ganzjéhrig)

Bericht

Seewetterbericht Nord- und Ostsee

Deutsche Bucht, Stidwestliche Nordsee, Fischer
Skagerrak, Kattegat, Belte und Sund

Westliche und Siidliche Ostsee, Boddengewasser
Mittelfrist-Seewetterbericht fiir Nord- und Ostsee

Die Gebuhren fur Telefon und Fax betragen EUR 0,62/ Minute
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Ubersicht der Vorhersagegebiete in Seewetterbe richten tiber Horfunksender

r A L o
'Boddengewasser OSE__ [\

! —

Nordsee Ostsee Mittel meer

N1 Viking B6 Rigaischer Meerbusen M1 Golfe du Lion

N2 Utsira Nord B7 Nordliche Ostsee M2 Balearen

N3 Utsira Sud B8 Zentrale Ostsee M3 Ligurisches Meer

N4 Forties B9 Sudostliche Ostsee M4 Westlich Korsika-Sardinien

N8 Dogger B10 Sudliche Ostsee M5 Tyrrhenisches Meer

N9 Fischer Boddengewasser Ost M6 Adria

N10 Deutsche Bucht B11 Westliche Ostsee M7 lonisches Meer

N11 Sudwestliche Nordsee: B12 Belte und Sund M3 Biskaya

N12 Humber Themse

A5 Engl. Kanal Ostteil B13 Kattegat M9 Agais

A6 Engl. Kanal Westtell B14 Skagerrak Taurus

Usselmeer M10 Palos

M11 Alboran bis Gibraltar
M12 Kanarische Inseln

Deutscher Wetterdienst, Stand: 07.2006
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Ubersicht der Vorhersagegebiete in Seewetterberichten tiber die Sender Deutscher
Wetterdienst Offenbach(Main)/Pinneberg (Funkfernschreibausstrahlungen DDH.DDK)

-

_5:

Nordsee / Ostsee Strecke Nordkap- Mittelmeer
Strecke Pentlands - Gibraltar-Port Said
Kap Farvel /
Ost- u. Westgronland
E5406 N10 Deutsche Bucht [E5709 B14 Skagerrak E7225 Nordkap E4204 M1 Golfe-Lion
E5303 N11 Humber E5611 B13 Kattegat E6914 Lofoten E3904 M2 Balearen
E5101 N12 Themse E5511 B12 Belte/Sund E6609 Haltenbank E4309 M3 Ligur. Meer
E5502 N8 Dogger E5412 B11 Westl. Ostsee E6204 Svinoy E4107 M4 Westl. Korsika/
E5702 N4  Forties E5414 Boddengew.Ost W5808 Hebriden Sardinien
E5705 N9  Fischer E5416 B10 Sudl.Ostsee W5716 Gebiet 56 E4111 M5 Tyrrh. Meer
E6001 N1 Viking E5618 B9 SE-Ostsee (57N 16W) E4413 M6 Adria-Nord
E5805 N3 Utsira-Sid E5820 B8 Zentr. Ostsee W5215 Gebiet 51 E4218 M6 Adria-Sud
E6005 N2 Utsira-Nord E6021 B7 Nordl.Ostsee (52N 15W) E3719 M7 lon. Meer
E5709 B14 Skagerrak E5824 B6 Rigaisch. Meerb. W5108 Sudl. Ifand E3925 M9 Agais-Nord
E5305 Usselmeer E6026 B5  Finn. Meerbusen W4606M8 Biskaya E3625 M9 Agais-Sid
W5001 A5 Engl.Kanal-E E6120 B4 Alandsee W4410 Finisterre E3530 Rhodos/Zypern
W5004 A6 Engl.Kanal-W E6220 B3 Bottensee W4010 Westl. Portugal W4606 M8 Biskaya
Strecke Pentlands - Kap Farvel |E6421 B2 Quark W3015 Canaris-Sued
W6003 Pentlands E6524 Bl Bottenwiek (30N 15W)
W6102 Shetlands W3607 Westl.Gibraltar
W6006 Faroer W3602 M11 Alboran
W6015 Pentl-Farvel 1 E3700 MIOPalos
W5922 Pentl-Farvel 2 E3805 Algier
W6031 Pentl-Farvel 3 E3613 Tunis
w5843 Kap Farvel E3519 Ostl. Tunis
W6138 SE-Gronland E3424 Sudl. Kreta
W6050 SW-Grénland E3231 Port-Said

Die Vorhersagen basieren auf den Modellen des Deutschen Wetterdienstes und gelten fiir die angegebenen Gitterpunkte. Die Bezeichnung dieser
Gitterpunkte ist in geographischen Koordinaten angegeben (z.B. E3805 = 38N, 05E). Die auf der Karte nicht eingezeichneten Gitterpunkte befinden sich
im Zentrum der Vorhersagegebiete.
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Funkfernschreibausstrahlungen des Seewetterdienstes fir die Schifffahrt
Uber die Sender Deutscher Wetterdienst Offenbach ( Main ) / Pinneberqg (

DDH,DDK)
Frequenz Sender Leistung Betriebsart Geschw. Hub
4583 kHz DDK2 00.00 - 24.00 UTC 1kw F1B 50 Baud +/-225Hz
1. Progr. 7646 kHz DDH7 00.00 - 24.00 UTC 1kw F1B 50 Baud +/-225Hz
10100,8 kHz DDK9 00.00 - 24.00 UTC 10 kW F1B 50 Baud +/-225Hz
147,3 kHz DDH47 05.00 - 22.00 UTC 20 kw F1B 50 Baud +/-425Hz
2. Progr 11039 kHz DDH9 05.00 - 22.00 UTC 1kw F1B 50 Baud +/-225Hz
14467,3 kHz DDH8 05.00 - 22.00 UTC 1kw F1B 50 Baud +/-225Hz
1. Progr 2. Progr. Sendeinhalt
00:00 — Sturmwarnungen fiir Deutsche Bucht, Westliche und Stidliche Ostsee sowie
Nord- und Ostseekuste
00:05 — Seewetterbericht Nord- und Ostsee
00:20 Seewetterbericht Deutsche Nord- und Ostseekiiste
00:30 — Hinweis auf Datennutzung
00:35 — Verschliisselte Wettermeldungen (Synop- Stationen), Termin 00 UTC
ausgewahlte Kistenstationen Europa, Nordamerika, Nordafrika
02:00 — Schiffswettermeldungen aus den Seegebieten Nordatlantik und EG-Meer von 00 UTC
03:00 — Sturmwarnungen, Gebiete wie 00.00 UTC
03:05 — Seewetterbericht Nord- und Ostsee
03:20 Seewetterbericht Deutsche Nord- und Ostseekiiste
03:30 Zeitreihenbericht Mittelfrist Ostsee, Prognosen fiir 5 Tage
03:55 — Zeitreihenbericht Mittelfrist Nordsee, Prognosen fur 5 Tage
04:15 — Zeitreihenbericht Mittelfrist Mittelmeer, Prognosen fur 5 Tage
04:40 Schiffswettermeldungen aus den Seegebieten Nordatlantik und EG-Meer von 03 UTC
____________ 05:00 Sturmwarnungen, Gebiete wie 00:00 UTC
............ 05:05 Seewetterbericht Nord- und Ostsee
05:15 — Nautische Warnnachrichten
— 05:20 Seewetterbericht Deutsche Nord- und Ostseekiiste
— 05:30 Stationsmeldungen Nordsee / Ostsee von 03 UTC
— 05:35 Zeitreihenbericht Mittelfrist Mittelmeer, Prognosen fur 5 Tage
05:35 | - Seewetterbericht Nord- und Ostsee
0550 | oo Seewetterbericht Deutsche Nord- und Ostseekiiste
06:00 06:00 Sturmwarnungen, Gebiete wie 00:00 UTC
____________ 06:05 Seewetterbericht Nord- und Ostsee
06:05 | oo Hinweis auf Datennutzung
06:10 | e Verschlisselte Wettermeldungen (Synop- Stationen), Termin 06 UTC, Gebiete wie 00:35 UTC
— 06:20 Seewetterbericht Deutsche Nord- und Ostseekiiste
— 06:30 Zeitreihenbericht Norwegische See und Ostsee (Nordkap bis Shetlands, Quark bis Finnischer Meerbusen)
Prognosen fiir 2 Tage
— 07:00 Zeitreihenbericht Nordatlantik (Pentlands bis Stidwestgronland), Prognosen fiir 2 Tage
— 07:25 Stationsmeldungen Nordsee / Ostsee von 06 UTC
— 07:30 Stationsmeldungen Mittelmeer von 06 UTC
07:35 07:35 Schiffswettermeldungen aus den Seegebieten Nordatlantik und EG-Meer von 06 UTC
0815 | Bojenwettermeldungen aus den Seegebieten Atlantik und Nordpolarmeer von 06 UTC
------------ 08:20 Zeitreihenbericht westeuropaische Gewasser (stidlich Irland bis Kanaren Siid),
Prognosen fiir 2 Tage
08:35 | - Seewetterbericht Nord- und Ostsee
____________ 08:40 Zeitreihenbericht westliches Mittelmeer (Alboran bis Tunis), Prognosen firr 2 Tage
0850 | e Seewetterbericht Deutsche Nord- und Ostseekuiste
09:00 09:00 Sturmwarnungen, Gebiete wie 00:00 UTC
____________ 09:05 Seewetterbericht Nord- und Ostsee
09:05 | Zeitreihenbericht Norwegische See und Ostsee, Inhalt wie 2. Programm 06:30 UTC
____________ 09:20 Seewetterbericht Deutsche Nord- und Ostseekiiste
09:30 | e Zeitreihenbericht Nordatlantik, Inhalt wie 2. Programm 07:00 UTC
____________ 09:30 Zeitreihenbericht ostliches Mittelmeer (6stlich Tunis bis Rhodos/Zypern), Prognosen fur 2 Tage
____________ 09:50 Nautische Warnnachrichten
0955 | Zeitreihenbericht westeuropaische Gewasser, Inhalt wie 2. Programm 08:20 UTC
10:15 | Zeitreihenbericht westliches Mittelmeer, Inhalt wie 2. Programm 08:40 UTC
— 10:10 Hinweis auf Datennutzung
— 10:25 Stationsmeldungen Nordsee / Ostsee von 09 UTC
10:30 Stationsmeldungen Mittelmeer von 09 UTC
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1. Progr. 2. Progr. Sendeinhalt
10:35 — Schiffswettermeldungen aus den Seegebieten Nordatlantik und EG-Meer von 09 UTC
— 10:35 Zeitreihenbericht Mittelfrist Ostsee, Prognosen fur 5 Tage
— 11:00 Zeitreihenbericht Mittelfrist Nordsee, Prognosen fir 5 Tage
11:10 — Allgemeine Hinweise
11:15 — Zeitreihenbericht dstliches Mittelmeer, Inhalt wie 2. Programm 09:30 UTC
— 11:20 Zeitreihenbericht Mittelfrist Mittelmeer, Prognosen fir 5 Tage
11:35 — Seewetterbericht Nord- und Ostsee
11:45 Sondersendungen fiir Forschungsschiffe
11:50 — Seewetterbericht Deutsche Nord- und Ostseekiiste
12:00 12:00 Sturmwarnungen, Gebiete wie 00:00 UTC
— 12:05 Seewetterbericht Nord- und Ostsee
12:05 — Hinweis auf Datennutzung
12:10 — Verschlusselte Wettermeldungen (Synop- Stationen), Termin 12 UTC, Gebiete wie 00:35 UTC
— 12:20 Seewetterbericht Deutsche Nord- und Ostseekiiste
— 12:30 Wiederholung Zeitreihenbericht Norwegische See und Nordsee von 06:30 UTC
— 13:00 Wiederholung Zeitreihenbericht Nordatlantik von 07:00 UTC
— 13:25 Stationsmeldungen Nordsee / Ostsee von 12 UTC
— 13:30 Stationsmeldungen Mittelmeer von 12 UTC
13:35 13:35 Schiffswettermeldungen aus den Seegebieten Nordatlantik und EG-Meer von 12 UTC
____________ 14:20 Wiederholung Zeitreihenbericht westeuropéische Gewéasser von 08:20 UTC
I S (R — Seewetterbericht Nord- und Ostsee
____________ 14:40 Wiederholung Zeitreihenbericht westliches Mittelmeer von 08:40 UTC
14:50 — Seewetterbericht Deutsche Nord- und Ostseekuste
15:00 15:00 Sturmwarnungen, Gebiete wie 00:00 UTC
15:05 Seewetterbericht Nord- und Ostsee
15:.05 — Zeitreihenbericht Mittelfrist Ostsee, Prognosen fiir 5 Tage
— 15:20 Seewetterbericht Deutsche Nord- und Ostseekiiste
15:30 — Zeitreihenbericht Mittelfrist Nordsee, Prognosen fur 5 Tage
15:30 Wiederholung Zeitreihenbericht dstliches Mittelmeer von 09:30 UTC
— 15:45 Zeitreihenbericht Mittelfrist Ostsee, Wiederholung von 10:35 UTC
1550 | Seewetterbericht Mittelmeer in Textform
1557 | o Wiederholung Zeitreihenbericht 6stliches Mittelmeer von 11:15 UTC
____________ 16:10 Seewetterbericht Mittelmeer in Textform
16:10 — Zeitreihenbericht Mittelfrist Mittelmeer, Prognosen fur 5 Tage
— 16:25 Stationsmeldungen Nordsee / Ostsee von 15 UTC
— 16:30 Stationsmeldungen Mittelmeer von 15 UTC
— 16:35 Wiederholung Zeitreihenbericht Mittelfrist Nordsee von 11:00 UTC, Prognosen fir 5 Tage,
wenn keine Sondersendunagen fur Forschunasschiffe
16:35 | Schiffswettermeldungen aus den Seegebieten Nordatlantik und EG-Meer von 15 UTC
17:15 17:15 Nautische Warnnachrichten
— 17:35 Wiederholung Zeitreihenbericht Mittelfrist Mittelmeer von 11:20 UTC
17:35 — Seewetterbericht Nord- und Ostsee
17:50 — Seewetterbericht Deutsche Nord- und Ostseekiiste
18:00 18:00 Sturmwarnungen, Gebiete wie 00:00 UTC
— 18:05 Seewetterbericht Nord- und Ostsee
18:05 — Hinweis auf Datennutzung
18:10 — Verschlusselte Wettermeldungen (Synop- Stationen), Termin 18 UTC, Gebiete wie 00:35 UTC
— 18:20 Seewetterbericht Deutsche Nord- und Ostseekiiste
— 18:30 Zeitreihenbericht Norwegische See und Ostsee, wie 06:30 UTC
— 19:00 Zeitreihenbericht Nordatlantik, wie 07:00 UTC
— 19:25 Stationsmeldungen Nordsee / Ostsee von 18 UTC
— 19:30 Stationsmeldungen Mittelmeer von 18 UTC
19:35 19:35 Schiffswettermeldungen aus den Seegebieten Nordatlantik und EG-Meer von 18 UTC
20:15 | . Bojenwettermeldungen aus den Seegebieten Atlantik und Nordpolarmeer von 15 UTC
____________ 20:20 Zeitreihenbericht westeuropaische Gewasser, wie 08:20 UTC
2035 | Seewetterbericht Nord- und Ostsee
____________ 20:40 Zeitreihenbericht westliches Mittelmeer, wie 08:40 UTC
2050 | Seewetterbericht Deutsche Nord- und Ostseekiiste
21:00 21:00 Sturmwarnungen, Gebiete wie 00:00 UTC
— 21:05 Seewetterbericht Nord- und Ostsee
21:05 — Zeitreihenbericht Norwegische See und Ostsee, Inhalt wie 2. Programm 18:30 UTC
— 21:20 Seewetterbericht Deutsche Nord- und Ostseekiiste
21:30 — Zeitreihenbericht Nordatlantik, Inhalt wie 2. Programm 19:00 UTC
— 21:30 Zeitreihenbericht ostliches Mittelmeer, wie 09:30 UTC
21:55 — Zeitreihenbericht westeuropaische Gewasser, Inhalt wie 2. Programm 20:20 UTC
22:15 — Zeitreihenbericht westliches Mittelmeer, Inhalt wie 2. Programm 20:40 UTC
22:35 Schiffswettermeldungen aus den Seegebieten Nordatlantik und EG-Meer von 21 UTC
23:15 — Zeitreihenbericht dstliches Mittelmeer, Inhalt wie 2. Programm 21:30 UTC
bei Bedarf Warnungen fiir die Ostsee (englisch)
bei Bedarf Warnungen fur die Nord- und Ostsee (englisch)
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Faksimile - Ausstrahlung fur die Schifffahrt, Stand: Januar 2006
Deutscher Wetterdienst
Offenbach ( Main ) - Hamburg / Pinneberg ( DDH, DDK)

Frequenzen |Sender | Leistung|Betriebsart|Signal
3855 kHz DDH 3 10,0 kW F1C weild + 425 Hz, schwarz - 425 Hz
7880 kHz DDK 3 20,0 kW F1C
13882,5 kHz DDK 6 20,0 kW F1C
endezeit UpM/ | Laufzeit | Termin Karteninhalt
utc Modul utrC
04.30 120/576 19 00.00 Bodenanalyse mit Stationseintragungen, Nordatlantik, Europa
05.12 120/576 1 18.00 VT |30- stdg. Vorhersage Boden
05.25 120/576 19 00.00 Bodenanalyse Nordatlantik + Verlagerungspfeile,
sign. Wetter, Eis
05.46 120/576 11 03.00 Information uber tropische Wirbelstirme, Nordatlantik, wahrend der Saison
05.59 120/576 11 00.00 H+ 12, H + 24 (GME) 500 hPa H + T, Bodendruck
06.12 120/576 11 00.00 H+ 12, H + 24 (GME) 850 hPa H + T, relative Feuchte 700 hPa
06.25 120/576 11 00.00 H + 36, H + 48 (GME) 500 hPa H + T, Bodendruck
06.38 120/576 11 00.00 H + 36, H + 48 (GME) 850 hPa H + T, relative Feuchte 700 hPa
06.51 120/576 11 00.00 H + 60, H + 72 (GME) 500 hPa H + T, Bodendruck
07.04 120/576 11 00.00 H + 60, H + 72 (GME) 850 hPa H + T, relative Feuchte 700 hPa
07.17 120/576 11 18.00 VT | Wiederholung der Bodenvorhersage von 05.12 UTC
07.30 120/576 11 00.00 48- stdg. Vorhersage Boden
07.43 120/576 19 00.00 Wiederholung Bodenanalyse Nordatlantik von 05.25 UTC
08.04 120/576 11 00.00 72- stdg. Vorhersage Boden
08.17 120/576 11 00.00 96- stdg. Vorhersage Boden
08.30 120/576 11 00.00 H + 24 (GSM), Windsee und Dlnung, Windrichtung (10m)
08.42 120/576 11 00.00 H + 48 (GSM), Windsee und Dinung, Windrichtung (10m)
08.54 120/576 11 00.00 H + 72 (GSM), Windsee und Dinung, Windrichtung (10m)
09.06 120/576 11 00.00 H + 96 (GSM), Windsee und Dunung, Windrichtung (10m)
09.30 120/576 11 00.00 Eiskarte Nordwestatlantik (Kanadischer Eisdienst oder International Icepatroi)
09.45 120/576 20 00.00 Wassertemperaturen Nordsee (BSH)
10.07 120/576 20 00.00 Eiskarte westliche Ostsee ( nur, wenn die Eislage es erfordert)
10.29 120/576 19 00.00 48- stdg. Seegangsvorhersage Nordatlantik
10.50 120/576 19 06.00 Bodenanalyse mit Stationseintragungen, Nordatlantik, Europa
1111 120/576 19 — Faksimile - Sendeplan
11.32 120/576 1 Testkarte
11.45 120/576 19 06.00 Wiederholung von 10.50 UTC
15.20 120/576 19 09.00 Schwedische Eiskarte Ostsee TeiH von Norrkdping (nur, wenn Eislage es
erfordert) oder Eiskarte Spezialgebiet (BSH)
15.40 120/576 19 09.00 Schwedische Eiskarte Ostsee Teil 2 von Norrkoping (nur, wenn Eislage es
erfordert) oder Eiskarte Spezialgebiet (BSH)
16.00 120/576 19 12.00 Bodenanalyse mit Stationseintragungen, Nordatlantik, Europa
18.00 120/576 19 12.00 Bodenanalyse Nordatlantik + Verlagerungspfeile, sign. Wetter, Eis
1821 120/576 11 15.00 Information tber tropische Wirbelstirme, Nordatlantik, wéahrend der Saison
18.34 120/576 11 12.00 24- stdg. Vorhersage Boden
18.47 120/576 11 12.00 48- stdg. Vorhersage Boden
19.00 120/576 11 12.00 72- stdg. Vorhersage Boden
19.13 120/576 11 12.00 H + 24 (GSM), Windsee und Dinung, Windrichtung (10m)
19.26 120/576 11 12.00 H + 48 (GSM), Windsee und Dinung, Windrichtung (10m)
19.39 120/576 11 12.00 H + 72 (GSM), Windsee und Dunung, Windrichtung (10m)
21.00 120/576 1 12.00 Eiskarte Nordwestatlantik (Kanadischer Eisdienst oder International Icepatroi)
21.15 120/576 20 15.00 Schwedische Eiskarte Ostsee von Norrkdping (nur, wenn Eislage es erfordert)
21.37 120/576 19 12.00 48- stdg. Seegangsvorhersage Nordatlantik
22.00 120/576 19 18.00 Bodenanalyse mit Stationseintragungen, Nordatlantik, Europa

VT = Modell vom Vortag, H +T = Hohe + Temperatur, GME = Globales Modell (31 Schichten mit 60 km Auflésung),
GSM = Globales Seegangsmodell
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wind - und Sturmwarnungen fir Binnenseen

Der Deutsche Wetterdienst veroffentlicht im Sommer fur bestimmte Seen Wind- und Sturmwarnungen, die im
jeweiligen Gefahrengebiet bekannt gegeben werden.

BODENSEE Auftreten von Béen zwischen 25 und 33 kt Windwarnung -Signalisierung
Uber 43 Sturmwarnleuchten Blitzfrequenz 40 Blitze/Minute

Auftreten von Bben > 34 kt Sturmwarnung -
Signalisierung: Blitzfrequenz 90 Blitze/Minute

Warnregion » West ", , Mitte " und ,, Ost ". Die Grenze zwischen der Region West und
Mitte verlauft westlich von Konstanz und Meersburg, die Grenzlinie zwischen Mitte
und Ost verlauft von Arbon nach Langenargen.

Warnzeiten 01.04. bis 31.10. taglich 06 - 22 Uhr GZ
01.11. bis 31.03. taglich 07 - 20 Uhr GZ
zusatzlich Bericht fiir Wassersportler auf dem Bodensee lber Lokalsender und Videotext SWR,
Faxabruf unter PID: 0900 100 1925 86 ( 0,62 EUR/Min.)
Beratungen Deutscher Wetterdienst - Regionalzentrale Stuttgart, Tel.: 0711 - 9552 -0
Auskiinfte Wetterstation Konstanz - Tel.: 07531 - 58 27 70
OBERBAYERISCHE SEEN Ab Bft 6 Vorsichtsmeldung: langsame Blinkfrequenz

Ab Bft 8 Sturmwarnung: schnelle Blinkfrequenz, Seehamer See nur akustisches Signal

Warnzeiten vom 01.04. bis 31.10. taglich 07 - 22 Uhr GZ
Forggensee; Staffelsee; Kochelsee; Starnberger See; Walchensee; Ammersee;
Tegernsee; Simssee; Chiemsee; Waginger See; Worthsee; Pilsen See; Schliersee;
Riegsee; Seehamer See;

Auskiinfte Deutscher Wetterdienst Miinchen, Tel.: 089-15938-0

ALTMUHLSEEN Gefahr von Boen ab Bft 6 = Vorsichtsmeldung
Bden ab Bft 8 in der ndchsten Stunde = Sturmwarnung
Warnungen Uber die Warnanlage am Seeufer

Warnzeiten . .
vom 01.04. bis 31.10. taglich 07-22 Uhr GZ

Auskiinfte .
Deutscher Wetterdienst Miinchen, Tel.: 089-15938-0
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Bedeutung einiger Begriffe
in Seewetterberichten und Prognosen

Sicht 0- 50m = dichter oder starker Nebel
50 - 1000 m = Mabel
1-5km = diesig
5 - 10 km = mittlere Sicht
uber 10 km = gute Sicht
Hirmmel N = Badeckungsgrad des Himmels in Achtain
wolkenlos N=0 C = tiefe Wolken
SONMg M = 0 bis 1/8 Ci = mittelhohe Wolken
haiter N = 1/8 bis 2/8 bei C_ Cwu = hohe Wolken
oder Cyy. bis /B bei Cy
gering bewdlkt N = 2/8 bis 3/B bei C, oder Cu
wolklg N = 4/8 bis 6/8 bel C oder Cu
slark bewdikt N = 6/8 bei G, oder Cu
fast badeckt M = 7i8 bal G oder Cu
bedackt {bedeckter Himmal) M = B/8 bei C_ oder Cy
triib N = 8/8 tiefliegende Cy
wechsalnd bawdikt Rickseiterwetter
Veriagerungsgeschwindigkellan Textangaben Knoten
von Druckgebilden wenig verlagernd weniger als 5
langsam weniger als 15
("nomal” = ohne Angaben ) 15-25
ziemlich achnell 25-35
schnall 35-45
sahr schnell mehr als 45
Wind Richtung: Genauigkelt von + 257, es werden nur folgende Richlungen gegebean: N, NE, E, SE, 5, SW, W, Nw.
Richtungsdnderung: rechitdrehend (im Uhrzeigersinn), rickdrehend (enlgegengesetst dem Uhrzeigarsinn),
nur bai jeweils mindestens 45° - Anderungen; umiaufendar Wind (nur bis 5 ktj;
Wincist Dia Windangabe in Beaufort-Stérke bazieht sich auf sinan mittleren linger andauamdan Zeitraum,
Besonders bei labiler Lutmasse (Schauer) ist mit Bden zu rechnen, die bis zu 2 BR - Starken aber dem
Mittedwind liegen kinnan.
Knoten mis Beaufort Bazeichnung Auswirkung der Windstirke auf See
(kt} (Bft)
0o 0-02 0 Stille Spiegelglatie See
01 -03 03-15 1 Kleine, schuppenfirmig aussehende Kriusetwellen ohne Schaum-
kamme
04 - 06 16- 33 2 Schwacher Klgine Wellen, noch kurz aber susgepragter. Die Kémme sehen glasig
Wind aus und brechen sich nicht
07-10 34-54 3 Kémma beginnen zu brechen. Schaum dbarsiegend glasig, ganz
vereinzelt kieine weille Schaumkipfe.
11-16 55-79 4 Méiiger Wind Wellen noch kiein, werden aber 15 , weifia Schaumk traten
zlembch verbreitet auf. i o
17-21 8.0-10,7 5 frizcher Wind Malige W-uﬂnn mit epragter langer Form. Ubersll weille
Schaumkdpfe gsmt:
22-27 10,8-138 6 Bildung gm{tar Wallen beginnt. Kdmme bradson und hinterlassen
) griflere wellle Schaumfidchen; etwas Gisch
starker Wind
28-33 139-171 T Sea tirmt sich; der beim Brechen entstehende wellle Schaum beginnt
sich in Streifen in die Windrichtung zu legen.
H-40 17.2-20.7 B hohe Welle mi Kﬁmrrmmba'hﬁdﬁcharm'lge Won
%an beginnat
Sturm
41-47 208-244 k] Hohe 1|l"n"f:lt:n‘:u&rﬁe dichte Schaumstreifen in Windrichtung. >Roben<
der Sea baginnt. Gischt kann die Sicht schon ;
48 - 55 24.5-2864 10 Schwerer Sehr hohe Wellenberge mit langen dberbrechenden Kammen. See
Sturm weill durch Schaum. Rollen der See schwer und stolartig. Sicht
durch Gischt baeintréchtigt.
56 - 63 28,5-326 " Orkanartiger Aulergewdhniich hohe Wellenberge, die Kanten der Wellenkdmme
Sturm werden (berall zu Gischt zerblasen, Die Sicht ist herabgesetzt.
6 und 32,7 und 12 Orkan Luft mit Schaum und Gischt angefillt. See Matandig wedld, Die Sicht
mehr mehr Ist sahr stark herabgesetzt, jeda Fernsichi hort aul.

Doutschor Wathardianst, Stand: (F 2006



Seewetter im Internet
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(Stand 07.07.2006)

Anbieter | Information

URL-Adresse

Warnunagen vor tropischen Stiirmen und

Orkanen

WMO [Links zu Warnzentralen http:/mww.wmo.ch/web/Awww/TCP/rsmcs.html
Sturmwarnungen und Seewetterberichte
UKMO Sturmwarnungen http://www.metoffice.com/cgi-bin/GaleWarn
| nshore-Seewetterberichte http://mww.metoffice.com/datafiles/inshore.html
Offshore-Seewetterberichte http://www.metoffice.com/datafiles/offshore.html
DWD Fur Nord- und Ostsee sowie | http://www.dwd.de/
das Mittelmeer
1 Starkwind- /Sturmwarnungen
Stiindliche Windmeldungen |
Seewetteriibersicht*  24h-
Vorhersagekarte Seegang und
Wind | Kistenwetterbericht |
Seewetterbericht *
Stationsmeldungen *
Streckenwetter| Informationen
Uber
Seewetterinformationssysteme
! Vorhersagekarten
DMI Vorhersagen fir danische http:/Aww.dmi.dk Danish Version: ->Vejr
Seegebiete (danisch) og hav ->Til sos Vorhersagen,
Wasserstand
Meteo Kiisten- und Seewetterberichte in | http:/Aww.meteofrance.com/FR/mer/index.jsp
France franzosischer Sprache
Bodenwetterkarten und -vorhersagekarten (Zeiten in UTC)
DWD Analysen Nordatlantik/Europa/ http://mww.wetter.com
Mittelmeer (00, 06, 12, 18), Ne\Wetterkarten
Vorhersagekarten
DWD Analysen, Vorhersagekarten von | http:/Awww.wetter3.de/fax.html
UKMO 00 und 12 UTC his 96h (DWD 00
UTC), 132h (UKMO)
UKMO Analyse (00, 06, 12, 18) http://weather.noaa.gov/pub/fax/PPVA89.TIF
Vorhersagekarte + 24 (4x/Tag) http://weather.noaa.gov/pub/fax/PPVES9.TIF
NOAA Analyse Nordatl./USA (00, 12) http:/weather.noaa.gov/pub/fax/PYAAOO.TIF

Weitere Internetseiten: http://members.aol.com/meteoak/seewetter/seewetter.htm
Links zu nationalen Wetterdiensten tber http://www.wmo.ch
Numerische Modelle, Beobachtungen, Wind und Seegang, Satellitenbilder, Radar und Blitze..
http://members.aol.com/meteoak/seewetter/intwx.htm
Abkurzungen: DMI= Dénisches Meteorologisches Institut
DWD= Deutscher Wetterdienst
NOAA= National Oceanographic and Atmospheric Administration (USA)
UKMO= United Kingdom Met. Office (Brit. Wetterd.) WMO0= World
Meteorological Organization (Zeiten in UTC)

Deutscher Wetterdienst, Stand: 07.2006
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Telefon

Grindgensstrafle 18 D-22309 Hamburg

(040)6320090
Fax (040)63200928

KREUZER-ABTEILUNG
DES DEUTSCHEN SEGLER VERBANDES E. V.

Sie haben den KA-FAX-SERVICE 040 - 63 27 38 73 unter der Endnummer 1121 angewé&hlt bzw. das

entsprechende Dokument unserer Web-Page www.kreuzer-abteilung.org

Seenotleitstellen in Europa/Telefonnummern

© 2005 Kreuzer-Abteilung des Deutschen Segler-Verbandes
Quelle: BSH/Nautlscher Funkdienst Band 5000

Aktualisierung: 08. Dezember 2005

Belgien « Oostende Telefon:
+32-59-552911

Bulgarien - Sofia
Telefon: +359-2 930 0910

Danemark- Kopenhagen
Telefon: +45-33923320

Deutschland - Bremen
Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger
Telefon: +49-421 53 70 70

Estland- Tallinn
Telefon: +372-6936003

Finnland- Helsinki
Telefon: +358-2 0410 6511

Frankreich - Paris
Telefon: +33-1-53 63 41 59

Griechenland- Piraeus
Telefon: +30-2104191189,41300013

GroRbritannien - Southampton
Telefon: +44-2380 32 9100

Iriand- Dublin

Telefon: +353-1662 0922,0923
Italien - Rom
Teefon: +39 06 592 35 69,592 41 45

Kroatien -Rijeka
Telefon: +385-51 91 55,31 22 53

Lettland- Riga
Telefon: +371-947 6101,708 20 70

Litauen -Klalpeda
Telefon: +370-46499669/70

Malta - Luga Malta
Telefon: +356-21809279

Marokko - Rabatt
Telefon: +212-37-68 81 74,68 80 00

Montenegro - Bar
Telefon: +381-67-642179, +381-85-313240

Nlederiande- Den Haag
Telefon: +31-70-3511549

Norwegen- Oslo
Telefon: +47-22 24 9090

Polen -Gdynla
Telefon: +48-58 66152 22

Portugal- Lissabon
Telefon: +351-213468965

Russische Foderation - Moskau Telefon:
+7-495 92610 52,923 74 76

Schweden - Norrképping
Telefon: +46-11-191000,1035 35

Slowenien - Koper
Telefon: +386-56271616

Spanien- Madrid
Telefon: +34-917559100

Tunesien- Tunis
Telefon: +216-1264318

Turkei- Ankara
Telefon: +90-312 2319105,232 47 83

Zypern ¢ Limassol
Telefon: +357-25848100
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Geschaftsstelle:[1 Telefon(] (040)6320090
Fax[’ (040) 632 00928

Griindgensstrale 18
D-22309 Hamburg
KREUZER-ABTEILUNG

DES DEUTSCHEN SEGLER-VERBANDES E. V.

Sie haben den KA-FAX-SERVICE 040 - 63 27 38 73 unter der Endnummer 1300 angewahlt bzw. das

entsprechende Dokument unserer Web-Page www.kreuzer-abteilung.org

VERHALTEN IN VERKEHRSTRENNUNGSGEBIETEN

©0 200007 Kreuzer-Abteilung des Deutschen Segler-Verbandes Aktualisierung: 07. Mai 2002

Bitte dringend beachten
Verhalten in Verkehrstrennungsgebieten
- Auszug aus ,Yachtpilot“ des DSV-Verlag -

Verkehrstrennungsgebiete

Das Verhalten in Verkehrstrennungsgebieten ist in Regel 10 - Kollisionsverhiitungsregein
(KVR) verbindlich geregelt. Wer die Vorschriften nicht befolgt, begeht eine Ordnungs-
widrigkeit, die mit einer GeldbuBe bis zu DM 1.500,- geahndet werden kann.

Die wichtigsten Verkehrsvorschriften lauten:

Ein Fahrzeug, das ein Verkehrstrennungsgebiet benutzt, muf}

- auf dem entsprechenden Einbahnweg in der allgemeinen Verkehrsrichtung dieses Weges
fahren;

- sich so weit wie moglich von der Trennlinie oder der Trennzone klar halten, d.h. an der duf3eren
(rechten) Kante des Einbahnweges fahren;

- in der Regel an den Enden des Einbahnweges ein- oder auslaufen; wenn es jedoch von der
Seite ein- oder auslauft, muf’ dies in einem maoglichst kleinen Winkel zur allgemeinen Verkehrs-
richtung erfolgen;

- im Bereich des Zu- und Abgangs eines Verkehrstrennungsgebietes besonders vorsichtig
fahren;

- das Queren von Einbahnwegen mdglichst vermeiden; ist es unumganglich, so muf} dies
moglichst im rechten Winkel zur allgemeinen Verkehrsrichtung erfolgen.

Ist das Fahrzeug zum Queren eines Verkehrstrennungsgebietes gezwungen, so muf} es die
Einbahnwege des Verkehrstrennungsgebietes in der Weise queren, daly méglichst die Kielrichtung
im rechten Winkel zur allgemeinen Verkehrsrichtung verlauft, um so das Gebiet in kirzester Zeit
zu queren. Es muR fir den durchgehenden Verkehr jederzeit eindeutig sein, dass das Fahrzeug
den Einbahnweg quert und nicht in ihn seitlich einlauft.

Aufler beim Queren oder beim seitlichen Einlaufen in einen Einbahnweg oder beim seitlichen
Verlassen eines Einbahnweges darf ein Fahrzeug nicht in eine Trennzone einlaufen oder sie tberfah-
ren, ausgenommen in Notfallen zur Abwendung einer unmittelbaren Gefahr. Da aber das Fischen
in der Trennzone gestattet ist, mufl® mit Fischereifahrzeugen gerechnet werden.



Ein Fahrzeug von weniger als 20 m Lange und Segelfahrzeuge durfen die sichere Durchfahrt
eines Maschinenfahrzeugs auf dem Einbahnweg nicht behindern, d.h. innerhalb eines Verkehrs-
trennungsgebietes sind diese Fahrzeuge allen anderen Maschinenfahrzeugen ausweichpflichtig.

Um eine eindeutige Lage hinsichtlich der Ausweichpflichten zu schaffen, mul} ein Fahrzeug, das
ein Verkehrstrennungsgebiet nicht benutzt, von diesem einen groRen Abstand halten.

g Hipirclung .
¥ des Soribes richtig
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Sichere Navigation in der Kadetrinne (Kadetrenden).
- Warnung -

Zur Verbesserung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs in der Kadetrinne (Kadetrenden) hat der IMO-
Unterausschuss ,Safety of Navigation“ auf seiner 47. Tagung vom 2. bis zum 6. Juli 2001 der Erweiterung
des Tiefwasserweges (DW 17 m) in der Kadetrinne zum 7. Januar 2002 um 00.00 Uhr UTC zugestimmt. In
der Abb. ist die neue Wegeflihrung mit der dazugehdérigen Betonnung eingezeichnet.

Schiffen, die aufgrund ihres Tiefgangs den Tiefwasserweg nicht benutzen miissen, wird empfoh-
len auBerhalb dieses Weges zu fahren, wobei ostgehende Schiffe S-lich und O-lich und west-
gehende Schiffe W-lich und N-lich des Tiefwasserweges fahren sollten.

Die Kadetrinne ist 15 sm lang und 3 sm breit mit 20 bis 30 m Wassertiefe. Sie beginnt etwa 5 sm S-lich von
Gedser Rev und verlauft NNO-warts, annahernd 1 sm am Gedser Rev vorbei. In der Rinne sind einige Stellen
mit 12 bis 19 m Wassertiefe. Etwa 50 000 Schiffe passieren jahrlich die Kadetrinne auf dem Weg in die Ost-
liche Ostsee und umgekehrt.

Gedser Rev erstreckt sich von Gedser Odde mit Wassertiefen von etwa 5 bis 10 m 8 sm SO-warts bis an
das Verkehrstrennungsgebiet in der Kadetrinne heran. Das Riff besteht aus einem an vielen Stellen durch
tiefe Rinnen unterbrochenen Ricken aus Kalkstein, bedeckt mit Sand und kleinen Steinen. Das Riff fallt
besonders an der NO-Seite steil ab und ist daher schwer anzuloten.

Winde, die Uber dem Nordsee- und Ostseeraum aus den Richtungen Sudwest Uber Nordwest bis Nordost
wehen, erzeugen einwarts setzende O-liche und NO-liche Stromungen. Bei Winden aus Nordost tber Ost
bis Studwest setzt die Stromung nach Sudwesten. Im Frihjahr ist die Stromung am starksten, sie verringert
sich im Sommer und steigt von Herbst zum Winter wieder an. Bei stirmischen Ost- und Westwinden kann
die Stromung 3 bis 4 sm/h erreichen. Die Stromung setzt quer Uber das Gedser Rev.

Wahrend der letzten 10 Jahre sind 12 Schiffe in der Kadetrinne festgekommen. Ursachlich fiir das Fest-
kommen war eine fehlerhafte Navigation und die Nichteinhaltung der in den amtlichen Seekarten ausgewie-
senen Tiefwasserrinne.

Schiffsfuhrern auf Schiffen wird empfohlen, zugelassene ECDIS-Anlagen und amtliche ENC-Daten fir die
sichere Durchfahrt der Kadetrinne zu verwenden.

(BMVBW LS 23) 1/02
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Geschaftsstelle: Telefon (040)6320090
Telefax (0 40) 63 20 09 28

GriindgensstralRe 18
D-22309 Hamburg

KREUZER-ABTEILUNG

DES DEUTSGHEN SEGLER VERBANLDES E. V.

Sie haben den KA-FAX-SERVICE (0 40) 63 27 38 73 unter der Endnummer 5501 angewahlt bzw. das entsprechende Dokument
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Yachtgebrauche und Flaggenfihrung

© 2006 Kreuzer-Abteilung des Deutschen Segler-Verbandes

Aktualisierung: 13. Januar 2006

INTERNATIONALE Vorwort.
SIGNALFLAGGEN Die Erfahrung zeigt, dass kein Zusammenleben ohne

gewisse Spielregeln auskommt, seien sie traditionsge-
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bunden oder nicht. Die Wassersportler bilden dabei kei-
ne Ausnahme. Gerade sie sind oft zu Gast in anderen
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Landern. Dies enthalt die Verpflichtung, sich den Ge-
pflogenheiten der Gastlander anzupassen und jeder er-
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wartet von jedem sportliches Verhalten. Aus diesen
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Grunden gab es und muss es weiterhin Regeln uber
Yachtgebrauche geben. Ahnliches gilt fiir die Flaggen-
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fuhrung.
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Die Neuauflage der Broschire ,Yachtgebrauche - Flag-
genfiihrung" soll dem Skipper Uber all diese Fragen die
notwendigen Hinweise vermitteln.

KREUZER-ABTEILUNG
DEUTSCHER SEGLER-VERBAND
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YACHTGEBRAUCHE

Ordnung an Bord

Jede in Dienst gestellte Yacht soll, nicht nur seemanni-
schen Gebrauchen folgend, stets einen gepflegten Ein-
druck machen. Es ist unschon, ein Schiff zu verlassen,
das nicht aufgeklart ist. Die Ausriistungsgegenstande
missen stets ordnungsgemal verstaut, die Leinen
aufgeschossen sein.

In Fahrt diurfen keine Leinen und Fender aul3enbords
hangen.

Sportliches Verhalten

Jede Yacht vertritt die Flagge, unter der sie fahrt.
DieYacht ist so zu fihren, dass sie das Ansehen ihrer
Flagge und damit ihres Landes oder Verbandes nicht
schadigt. Der Stander ihres Segelclubs verpflichtet
ebenfalls.

Aufgrund des geltenden Straf- und Schifffahrtsrechts
ist jeder Schiffsfiihrer verpflichtet, allen in Not geratene
Personen und Fahrzeugen Hilfe zu leisten, soweit es
mit der Sicherheit des eigenenFahrzeuges zu verein-
baren ist. Die Seemannschaft verlangt, dass er diese
Pflicht tatsachlich bis zur Grenze seiner Mdglichkeit
erflllt.

An Liegeplatzen und besonders in fremden Hafen ist
vor allem nachts jeder Larm zu vermeiden. Es ist unka-
meradschatftlich, auf dem Steg oder der Briicke Ausri-
stungsgegenstande so auszubreiten, dass andere da-
durch behindert werden.

In fremden Hafen meldet sich der Schiffsfliihrer unver-
zuglich beim zusténdigen Hafenmeister und bittet um

Zuweisung eines Liegeplatzes. Dieser ist berechtigt,
den Liegeplatz zu begrenzen, mehrere Fahrzeuge ne-
beneinander zu legen und das Verholen von Wasser-
fahrzeugen anzuordnen, soweit es zur Sicherheit des
Hafenbetriebes erforderlich ist. Ist ein Hafen Uberfillt
und ein Langsseitegehen unumganglich, gebietet es
die Hdéflichkeit, den Innenlieger um Erlaubnis, ob man
anlegen darf, zu fragen. Ist dieser damit nicht einver-
standen, so hat er die Mdglichkeit, seine Yacht selbst
zu verholen. Es ist selbstverstandlich, dass auch ande-
re Yachten méglichst nicht mit Landschuhen betreten
werden. Der Weg fiihrt Ublicherweise Uber das Vor-
schiff.

Bei Hafenmandvern sind die Anweisungen an die Be-
satzung ruhig und ohne groRe Lautstarke zu geben.

Beim Anlegen missen die Festmacher rechtzeitig
klarliegen. Die Fender sind zu befestigen, aber erst un-
mittelbar vordem Festmachen auf3enbords zu hangen.
Selbstverstandlich hilft jeder Segler einlaufenden Boo-
ten durch Wahrnehmen der Leinen. Bei bereits vertau-
ten Booten sollte ein neu hinzukommendes Boot seine
Leinen so belegen, dass es die anderen nicht behin-
dert. (Leinen von unten durch das Auge der bereits be-
legten Leinen fiihren und dann tber Poller oder Pfahl-

legen.) So kdnnen jederzeit alle Boote ihre Leinen
ohne Behinderung des anderen losen.

Es ist unsportlich, Beiboote langsseits zu legen, da
das Anlegen und evtl. Packchenbildung dadurch un-
moglich gemacht wird.

Beiboote sollten nur dicht vor oder hinter dem Fahrzeug
und nur an der Landseite festgemacht werden.

Bei Hafenmandvem, beim Ein- und Auslaufen unter
Motor, ist die geringstmogliche Fahrstufe zu benutzen,
um Schwell zu vermeiden.

Die Bekleidung an Bord soll vor allem unter dem As-
pekt der Sicherheit ihrem Verwendungszweck entspre-
chen. Fir Schlechtwetterbekleidung, z.B. Olzeug,
sollten Sicherheitsfarben wie Gelb, Orange oder Hellrot
gewahlt werden; dunkle Farben sind nicht geeignet.
Beim Ein- und Auslaufen ist angemessene Bekleidung
selbstverstandlich.

Das Zusammenleben an Bord erfordert weitgehende
Rucksichtnahme. Die gleiche Haltung darf von den
Crews gegenuber anderen Besatzungen erwartet wer-
den.

HEIMATHAFEN

Als Heimathafen flr eine Yacht kann angegeben wer-
den

1. der Wohnsitz des Eigners oder

2. der standige Liegeplatz der Yacht oder
3. der Sitz des Clubs

4. der Sitz des Schiffsregisters

FLAGGENFUHRUNG

Flaggen und Fahnen sind jedermann vertraute Aus-
driicke, die jedoch nur im ersten Anschein dieselbe
Bedeutung haben. Tatsachlich bestehen jedoch erheb-
liche Unterschiede. Die Fahne ist ein nichtohne weite-
res ersetzbares Einzelstiick, aus wertvollen Stoffen ge-
fertigt und mit Stickereien etc. verziert. Sie ist ein Sym-
bol, dem von einem bestimmten Personenkreis eine
besondere Ehrerbietung entgegengebracht wird. Einen
ahnlich symbolhaften Charakter wie die Fahne haben
National-, Kriegs- und Handelsflaggen; ansonsten
sind Flaggen lediglich Signal- und Erkennungszeichen,
bei denen ZweckmaRigkeit und Haltbarkeit des
Tuches im Vordergrund stehen. Fahne, Banner und
Standarte sind in der Seefahrt ungebrauchliche Begriffe
und werden deshalb hier nicht weiter behandelt.

Die Nationalflagge ist das offizielle Symbol eines Staa-
tes. Nach Artikel 22 des Grundgesetzes ist die Bun-
desflagge schwarz-rot-gold.

Der Nationalflagge wird in allen Staaten eine besondere
Ehrerbietung entgegengebracht. Viele Lander reagie-
ren aulerordentlich empfindlich, wenn es der Gast an
erwartetem Respekt und Aufmerksamkeit fehlen lasst.

In friheren Zeiten war es Brauch, auf besiegten Kriegs-
schiffen die Flagge des Siegers uber der Flagge des



Besiegten anzubringen. Es wird deshalb von den tra-
ditionellen Seefahrtsnationen als ausgesprochene Un-
hoflichkeit, ja gewollte Herabsetzung des Gastlandes-
empfunden, wenn ein Fahrzeugeiner fremden Nation,
und dazu zéhlen auch Yachten, die Nationalflagge des
Gastlandes unter der Nationalflagge eines vorher be-
suchten Landes oder als gar der eigenen Nationalflag-
ge fihrt.

Das unbefugte Fihren einer fremden Nationalflagge-
wird mit Sicherheit zu unliebsamen Reaktionen des
Staatesfiihren, dessen Flagge missbraucht wird fiih-
ren.

Dies gilt auch fur die Bundesrepublik Deutschland, die
das Fuhren einer anderen Nationalflagge als der Bun-
desflagge, sofern das Schiff zum Fihren der Bundes-
flagge verpflichtet ist, mit Gefangnis bis zu 6 Monaten
oder mit Geldstrafe bestraft.

Zur Orientierung: Flaggen sind rechteckig mit einem
Seitenverhéltnis von 3:5. Stander sind dreieckig mit-
einem Hohen/Breitenverhaltnis von 3:5. Wimpel sind-
dreieckig mit einem Hohen/Breitenverhaltnis von 3:10.
Die Spitze kann fehlen (siehe Flaggenalphabet). Dop-
pelstander sind Flaggen, die durch Einschnitte am frei-
en Liek in zwei Spitzen auslaufen.

Flaggen und Stander mussen in einwandfreiem Zu-
stand sein.

Ausgefranste und verdreckte Flaggen und Stander sind
kein Indiz fur ,kernige Seemannschaff.

Alle Flaggen am Flaggenstock und unter der Saling
bzw. bei Motorbooten auf der entsprechenden Seite
des Flaggenmastes missen bhis dicht an den Flaggen-
kopf bzw. bis dicht unter die Saling vorgeheil3t sein.
Flaggenleinen dirfen keine Lose haben.

Bundesflagge.

Jede in Dienst gestellte Segel- und Motoryacht fuhrt
auf den Seeschiffahrtsstralen, in Kistengewassern,
auf See und im Ausland die Nationalflagge. Die Natio-
nalflagge ist die Bundesflagge, sofern die Yacht nicht in
dem amtl. Register eines anderen Landes eingetragen
ist.

Auf den Binnenwasserstral3en fuhren nur die zur See-
fahrt bestimmten Fahrzeuge die Bundesflagge. Auf
Booten im Binnenbereich braucht die Bundesflagge
nicht gesetzt werden.

Im Hafen, vor Anker und in Fahrt wird die Flagge am
Flaggenstock, méglichst in der Mitte des Hecks, ge-
setzt. Der Flaggenstock soll etwa 40 Grad nach ach-
tem geneigt sein, damit die Flagge auch bei Windstille
klarfallt und erkennbar ist. Am Flaggenstock darf nur
die Nationalflagge gefahren werden. Unter Segel kann
die Flagge auch an der Gaffel oder bei Hochtakelung
am Grol3segel-Achterliek an einer Flaggenleine gefah-
ren werden. Heckflaggen am Flaggenstock dirfen in
keinem Fall das Hecklicht abdecken, (z. B. tagsiber
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bei Nebel). Auf einem mehrmastigen Fahrzeug wird die
Flagge in Fahrt im Topp des hinteren Mastes oder mit
einer besonderen Flaggenleine im oberen Drittel gefah-
ren, im Hafen oder vor Anker wird sie als Heckflagge
gesetzt. Die Hafenflagge soll grundséatzlich gréf3er sein
als die Seeflagge.

Die Nationalflagge sollte nicht am Achterstag gefahren
werden.

Eine gecharterte Yacht fiihrt, mit Ausnahme von Finn-
land, in allen Landern die Nationalflagge ihres Eig-
ners. In Finnland wird die Nationalflagge des Charte-
rers gesetzt. Lediglich in den Féllen, in denen der
deutsche Charterer die Eigenschaft als Ausruster im
handelsrechtlichen Sinne fir das einem auslandi-
schen Eigner gehdrende Schiff erwirbt, kann ihm auf
Antrag vom Bundesminister fiir Verkehr, Bau- und
Stadtentwicklung die Befugnis verliehen werden, fiir
eine bestimmte Zeit die Bundesflagge zu fuhren. Fur
Sportboote ist diese Voraussetzung in der Regel gege-
ben, wenn der Chartervertrag fur m indestens 12 Monate
abgeschlossen wurde.

Europaflagge

in zunehmendem Mal3e sind in der Bundesrepublik
Deutschland beheimatete Sportboote zu beobachten,
die am Heck statt der Bundesflagge die Europaflagge
mit und ohne Bundesflagge in der Gosch (obere Ecke
am Flaggenliek) fiihren.

Soweit es sich um zur Seefahrt bestimmte Sportfahr-
zeuge handelt, steht diese Praxis nicht im Einklang
mit der Rechtslage (Flaggenrechtsgesetz § 8 [2]) und
kann mit GeldbufRen geahndet werden.

Um der Verbundenheit mit dem Europagedanken Aus-
druck zu verleihen, sollte die Europaflagge so gefah-
ren werden, dass Zweifel an der Bundesflagge als al-
leiniger Nationalflagge ausgeschlossen sind (z. B. un-
ter der Saling).

Flagge der Kreuzer-Abteilung
des DSV

Die Flagge der Kreuzer-Abteilung des DSV weht an
Bord nur am Tage und nur in Verbindung mit der Bun-
desflagge. Sie wird im Hafen, vor Anker und beim Aus-
laufen eines Hafens unter der Steuerbordsaling ge-
setzt, im Ausland dagegen unter der Backbordsaling.

Flagge des Deutschen Segler-Verbandes

Die Flagge des Deutschen Segler-Verbandes zeigtauf
weillem Grund ein schwarzes umrandetes Diagonal-
kreuz mit der Kompassrose des DSV. Die
Verbandsflagge darf nur von Booten und Yachten
gefiihrt werden, die den Internationalen Bootsschein-
fir Wassersportfahrzeuge besitzen. Dieses Schiffs-

dokument muss sich wahrend derFahrt an Bord be-
findfin



An vollgetakelten Masten der DSV-Vereine kann die
Verbandsflagge und ggf. - an einer anderen Flaggen-
leine - die Flagge der Kreuzer-Abteilung unter der Rah,
sonst an einfachen - getrennten - Flaggenmasten ge-
setzt werden. Die Flagge der KA weht in allen Stitz-
punkten der Kreuzer-Abteilung.

Gastflagge

Bei Einfahrt in die Kiistengewasser eines Gastlandes
setzen Yachten nur die Flagge des Gastlandes unter
der Steuerbordsaling, nicht jedoch die Flaggen zuvor
besuchter Lander.

Von einer Auslandsfahrt heimkehrende Yachten kon-
nen im deutschen Hoheitsgebiet die Flaggen der be-
suchten Lander in der Reihenfolge des deutschen Al-
phabets und untereinander nur am Tage der Heimkehr,
am darauf folgenden Wochenendeundbeim jahrlichen
Absegeln unter der Steuerbordsaling zeigen. In diesem
Falle wird die Flagge der Kreuzer-Abteilung unter der
Backbordsaling gesetzt.

Vereins-Stander

Der Stander wird im Grof3topp gefahren, er weht bei Tag
und Nacht, auch wenn die Besatzung nicht an Bord ist.
Kann der klassische Standerstock nicht gesetzt wer-
den, ist eine zweckdienliche Hilfskonstruktion zu wéh-
len. Nur wenn auch dies nicht méglich ist, kann der
Stander an oberster Stelle unter der Backbordsaling
gefahren werden. In diesem Fall muss er auf See ein-
geholt werden, um eine Verwechslung mit Flaggensi-
gnalen zu vermeiden. Es darf jedenfalls nur ein Stander
gesetzt werden. Eine Yacht, die bei mehreren Vereinen
eingetragen ist, fihrt im Allgemeinen den Stander des
Vereins, dem sich der Eigner hauptsachlich angehorig
fuhlt, im Hafenbereich den heimischen Stander, in
fremden Hafen den Stander des éltesten ortsanséssi-
gen Vereins, dem der Eigner angehort.

Der Stander am Flaggenmast eines Vereins weht im
Topp vom Ansegeln bis zum Absegeln Tag und Nacht.

GoOsch

Die Gosch ist die Flagge des Heimathafens oder des
Bundeslandes. Sie ist rechteckig und wird an einem
Flaggenstock am Vorsteven oder auf dem Kliverbaum
gesetzt.

Auf Segelyachten ist das Fihren der Gdsch un-
dblich.

Sonstige Flaggen

Unabhangig von diesen Regeln sind die Vorschriften
der Behorden tber das Fuhren besonderer Flaggen und
Stander zu beachten.

Das Fuhren von Eignerflaggen ist gelegentlich noch bei
Regattayachten zu sehen.

Signalflaggen

Signalflaggen nach dem Internationalen Signalbuch
dirfen nur nach dessen Vorschriften verwendet werden
und sind sofort wieder einzuholen, wenn der Signalaus-
tausch beendet ist. Einzige Ausnahme ist die Flaggen-
gala. Die GroRe der Signalflaggen ist so zu wéah-
len.dass sie auch auf gré3ere Entfernung erkennbar
sind.

Flaggengrulf3,

Der Flaggengrul ist nach wie vor bei vielen seefahren-
den Nationen gebrauchlich. Besonders in GroRRbritan-
nien und in den skandinavischen Landern wird darauf
Wert gelegt.

Der Flaggengrul ist freiwillig, die Erwiderung eines
Grul3es jedoch Pflicht. Yachten kénnen sich unterein-
ander durch einmaliges ,Dippen” der Flagge oder, falls
dieses wegen zu kurzen Flaggenstocks nicht moglich
ist, durch Senken des Flaggenstocks mit der Flagge-
grafen.

Die zuerst griiRende Yacht holt die Flagge ein Drittel
nieder und heif3t sie wieder vor, wenn die andere Yacht
die Flagge niedergeholt hat.

Ein Kriegsschiff wird immer zuerst gegruf3t; dabei wird
die eigene Flagge erst dann wieder geheifdt, wenn das
Kriegsschiff dies bereits getan hat.

Beim Begegnen einer Flottille von Kriegsschiffen grift
man nur das durch den Fuhrungsstander gekenn-
zeichnete Schiff.

Flaggenparade

Es ist nach wie vor internationaler Brauch, das Zeremo-
niell der Flaggenparade einzuhalten. Als Flaggenzeit
versteht man die Zeit, wahrend der alle Flaggen wehen.

und zwar:

vom 1. Mai bis 30. September von 8.00 Uhr, in den Ubri-
gen Monaten von 9.00 Uhr, bis Sonnenuntergang, spa-
testens jedoch his 21.00 Uhr.

Die Zeiten des Vorhei3ens und Niederholens geben ein
im Hafen oder vor Anker liegendes Kriegsschiff, die
grofte Yacht oder der Flaggenmast des ortsansassi-
gen Vereins an.

Kennzeichnung von Kleinfahrzeugenim
Binnenbereich

Die im Binnenbereich bisher in sieben Einzelregelun-
gen zersplitterten Vorschriften zur Kennzeichnung von
Wassersportfahrzeugen wurden in derVerordnung Uber
die Kennzeichnung von auf Binnenschifffahrtsstral3en
verkehrenden Kleinfahrzeugen vom21. Februar 1995
zusammengefasst und bundeseinheitlich geregelt.



Geltuﬁdébereich

Die Verordnung gilt auf den Bundeswasserstraf3en
Rhein, Mosel und Donau sowie auf den Bundeswas-
serstral3en, auf denen die Binnenschifffahrtsstral3en-
Ordnung gilt. Sie gilt damit nicht auf den Seeschiff-
fahrtsstraRen.

Begriff des Kleinfahrzeugs

Kleinfahrzeuge im Sinne der Verordnung sind

1) Wasserfahrzeuge, deren Schiffskérper, ohne Ruder
und Bugspriet, eine Hochstlange von weniger als 20
m aufweisen;

Kleinfahrzeuge im Sinne der Verordnung sind nicht

2) Wasserfahrzeuge, die nur mit Muskelkraft fortbe
wegt werden kénnen;

3) Wasserfahrzeuge bis zu 5,5 m Lange, die nur unter
Segel fortbewegt werden kénnen;

4) Wasserfahrzeuge mit Antriebsmaschine, deren
effektive Nutzleistung nicht mehr als 2,21 kW be
tragt;

5) Beiboote.

Kennzeichnungspflicht.

Kleinfahrzeuge nach Ziffer 1) miissen ein giltiges amt-
liches oder amtlich anerkanntes Kennzeichen fihren,
wenn sie im Geltungsbereich der Verordnung verkeh-
ren. Die Ubrigen Wassersportfahrzeuge nach den Zif-
fern 2) bis 5) durfen ein Kennzeichen fihren.

Der Eigentimer muf3 das Kennzeichen am Schiffskor-
per in 10 cm hohen lateinischen Buchstaben und arabi-
schen Ziffern auRen auf beiden Bugseiten oder am
Heck dauerhaft anbringen. Als Nationalitaten-Kennzei-
chen darf ein deutsches Fahrzeug am Schiffskorper
nur den Buchstaben D fihren.

Der Eigentiimer darf weder anordnen noch zulassen,
dass der Schiffsfuhrer ein deutsches Kleinfahrzeug-
ohne Kennzeichen oderandere Nationalitaten-Kennzei-
chen als D fuhrt.

Auch auslandische Kleinfahrzeuge unterliegen grund-
sétzlich der Kennzeichnungspflicht; fur sie gelten Son-
derregelungen.

Amtliche Kennzeichen

Die von den Wasser- und Schifffahrtsamtern - WSA -

ausgegebenen amtlichen Kennzeichen bestehen aus
einem oder mehreren Buchstaben, an die sich mit ei-
nem Bindestrich Buchstaben und Ziffern anschliel3en,
z.B. CUX-Al. CUX ist die Abkirzung fir das WSA
Cuxhaven.

Als amtliche Kennzeichen gelten auch - die in einem

- die im Schiffszertifikat ausgewiesenen IMO-Num-
mern oder Funkrufzeichen;

- die Nummer des Flaggenzertifikats, gefolgt von dem
Kennbuchstaben F;

- durch das WSA Berlin erteilte Sonderkennzeichen.

Amtlich anerkannte Kennzeichen

sind die Nummern des ,Internationalen Bootsscheines

fur Wassersportfahrzeuge" (IBS), gefolgt vom Kenn-

buchstaben der zuteilenden Organisation:

- S=DSV -Deutscher Segler-Verband e.V.

- M= DMYYV - Deutscher Motoryachtverband e.V.

- A =ADAC -Allgemeiner Deutscher Automobil
club e.V.

In seiner Funktion als Kennzeichenauswels ist der
IBS unbegrenzt giltig!

Verfahren
Das Kennzeichen ist bei einem WSA oder bei einer der
genannten Organisationen DSV/DMYV/ADAC zu be-

antragen.

Der Internationale Bootsschein kann unter der Doku-
menten-Nummer 2200 abgerufen werden.

Schiffsbrief ausgewiesene Schiffsregisternummer, gefolgt

von dem Kennbuchstaben R;
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Zur Frage der Grenzkontrollen an den Binnen-
grenzen der EU

Ab 01. Januar 1993 sind innerhalb der Européischen
Union (EU) die steuerlichen Grenzkontrollen entfallen.
Die EinfuhrenvonWaren Uber Drittlandsgrenzen in die
EU (auch im Luft- und Seeverkehr) werden jedoch ver-
starkt kontrolliert. Auch wenn die steuerlichen Kontrol-
len an den Binnengrenzen entfallen sind, kbnnen die
Zollbeamten im grenznahen Raum jederzeit - auch
ohne Verdachtsgriinde - Kontrollen durchfiihren. Daru-
berhinaus sind jetzt der Zollverwaltung durch das Zoll-
verwaltungsgesetz weitergehende Kontrollbefugnisse
im ganzen Bundesgebiet eingerdumt worden, sodass
nun Zollkontrollen bei begriindeten Verdachtsfallen
Uberall mdglich sind. Diese werden meistens durch
»Mobile Kontrollgruppen* vorgenommen.

Weiterhin missen bis zum Abschluf3 einheitlicher EU-
Regelungen grenzpolizeiliche Kontrollen (z.B.PaR3-
kontrollen) - auch an den Binnengrenzen - durchge-
fuhrt werden. Deshalb miissen sich Reisende auch-
weiterhin einer grenzpolizeilichen Kontrolle bei der Ein-
und Ausreise Uber die Grenzen der Bundesrepublik
unterziehen.

Insbesondere fur Wassersportler an den Kisten gilt,
dass das Bundesgebiet im Auslandsverkehr nur tiber
Hafen verlassen und betreten werden darf, die als
Grenzibergangsstellen zugelassen sind.

Deutsche und in der Bundesrepublik wohnhafte Aus-
lander kénnen jedoch von dem flrr ihren Liegeplatz zu-
standigen Grenzschutzamt (Bundesgrenzschutz) eine
»Grenzerlaubnis” erhalten, die sie berechtigt, das
Bundesgebiet auch von Héafen, die nicht als Grenz-
Ubergangsstelle zugelassen sind, oder von der freien
Kiste zu verlassen oder zu betreten. Eine entspre-
chende Regelung gilt fir die ,Freistellung eines
Wassersportfahrzeuges von der zollamtlichen Uberwa-
chung” bei der Riickkehr aus DrittlAndern oder von der
Hohen See,

die mit dem Vordruck 0061 beim zustandigen Haupt-
zollamt beantragt werden kann.

Behandlung von Wassersportfahrzeugen in der
EU

Wasserfahrzeuge, die innerhalb der Mitgliedsstaaten
der Europaischen Union und von dort anséssigen Be-
wohnern genutzt werden sollen, miissen sich im steu-
rechtlich freien Verkehr befinden, das heif3t: Die Um-
satz-steuer muf3 fur Altfahrzeuge in einem der EU-
Mitgliedsstaaten entrichtet worden sein. Auf Verlan-
gen der Zollbehdrden ist hiertiber ein geeigneter Nach-
weis vorzulegen. Fur Wasserfahrzeuge,die vor dem
01.01.1985 (fur die ,neuen” Mitgliedsstaaten Schwe-
den, Finnland und Osterreich vor dem 01.01.1987) in-
nerhalb der EU in Betrieb genommen worden sind,
wird die Versteuerung grundséatzlich unterstellt. Eine
steuerfreie Verwendung ist fur in der EU ansassige
Personen nicht mehr moglich. Dies gilt auch, wenn
die Uberfuhrungsfahrt iber die Hohe See erfolgt.

Fur Neufahrzeuge gilt auch bei Privatpersonen die
Regelung, dass das Fahrzeug immer im Bestimmungs-
land der dort geltenden Umsatzbesteuerung unterwor-
fen werden muf3. Als Neufahrzeug gilt ein Wasser-
fahrzeug von mehr als 7,5 Meter Lange grundsatzlich
dann, wenn es nicht mehr als 100 Betriebsstunden
auf dem Wasser zuriickgelegt hat oder die erste Inbe-
triebnahme im Zeitpunkt des Erwerbs nicht mehr als
drei Monate zurtckliegt.

Fur die Versteuerung des aus einem anderen Mitglieds-
staat erworbenen neuen Fahrzeugs ist grundsétzlich
das Finanzamt zustandig, das auch fiir die Durchfth-
rung der Einkommenssteuerveranlagung des Kaufers
zustandig ist. Dafir ist ein spezieller Vordruck ,USt 1
B - Umsatzsteuererklarung fir die Fahrzeugeinzelbe-
steuerung” erforderlich und dort erhéltlich.
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Kehren Sie mit Inrem Boot von einer Reise Uber die
Hohe See zuriick, beachten Sie, dass Sie beim Zoll
Leinklarieren”. Werden dabei Freimengen tiberschrit-
ten, mussen Sie nach der Gestellung die entsprechen-
den Abgaben entrichten.Uber die Einzelheiten hierzu
und die Behandlung von unversteuertem Schiffsbedarf
geben die Zollstellen an der Kiuste Auskunft.Sollten
Sie in einem Drittland (Nicht-EU-Land) ein Wasser-
fahrzeug erworben haben und damit einreisen, muis-
sen Sie dieses grundsatzlich der ersten Zollstelle beim
Einlaufen gestellen und dort mit einem besonderen
Vordruck (Einheitspapier) zur Verzollung anmelden.

Der Zoll ist geringer als Sie denken, z.B.: Fir ein see-
tichtiges Schiff mit einer Rumpflange von 12 Metern
oder mehr wird kein Zoll, bei anderen Booten ca. 2%
Zoll vom Wert erhoben.Bei Einfuhren aus den Rest-
EFTA-Staaten (z.B. Norwegen) wird ebenfalls bei Vor-
lage einer PraferenzbescheinigungeUR1 kein Zoll er-
hoben.

In allen Fallen wird aber die Einfuhrumsatzsteuer
(Mehrwertsteuer) mit dem Satz von 16 % des Wer-
tes erhoben, damit eine Gleichstellung mit den Inlands-
produkten erreicht wird.

,Freier* Einkauf fur Privatpersonen im Binnen-
markt - nicht immer!

Privatpersonen aus EU-Mitgliedstaaten kdnnen in an-
deren Mitgliedsstaaten - abgesehen von einigen
Ausnahmen (siehe nachstehende Ausfiihrung) fur ih-
ren personlichen Bedarf zu den dortigen steuer-
lichen Bedingungen (freier Verkehr) erwerben und in
ihr Heimatland mitnehmen. Die flr den privaten Ei-
genbedarfin einem Land der EU erworbenen Waren
unterliegen grundsétzlich der Umsatzsteuer und gege-
benenfalls der Verbrauchsteuer in dem Erwerbsland.
Waren, die gewerblichen Zwecken dienen, sind hin-
gegen im Bestimmungsland anzumelden und dort Giber
das Finanzamt zu versteuern.

Voraussetzungen und Ausnahmen:

Die Waren mussen aus dem zoll- und steuerrechtlich
freien Verkehr stammen.

Die Waren dirfen u.a.nichtin Gebieten der EU erwor-
ben sein, fur die Sonderregelungen gelten (Kanarische
Inseln, Kanalinseln, Aland - Inseln ooder Helgoland),
weil fir Waren aus diesen Gebieten Freimengen nur
im Rahmen der Mengen- und Wertgrenzen fir Dritt-
landswaren in Betracht kommen.

Das Mitbringen bestimmter Waren, z.B.:
- Rauschgift/Betaubungsmittel
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- Waffen und Sprengstoffe

- seltene, geschitzte Tiere und Pflanzen sowie Teile
davon oder aus diesen hergestellte Erzeugnisse (Wa-
shingtoner Artenschutziibereinkommen) ist weiterhin
verboten.

Auch das Mitbringen von ,nachgemachten“ Waren,
die mit einem geschutzten Warenzeichen (Stichwort:
Markenpiraterie) versehen sind, (z.B. ,Lacoste”,
.Rolex", ,Cartier* usw.) ist nicht erlaubt und kann zur
Beschlagnahme fuhren.

Die Waren durfen weder zum Handel noch zur gewerb-
lichen Verwendung bestimmt sein. Zur Abgrenzung
des gewerblichen Verkehrs vom privaten Reisever-
kehr wird neben anderen Kriterien ein Mengenkatalog
herangezogen, der folgende Werte umfaf3t:

Tabakwaren

Zigaretten 800 Stiick
Zigarillos 400 Stick
Zigarren 200 Stuck
Rauchtabak 1 kg
alkoholische Getrénke

Spirituosen 10 Liter
Zwischenerzeugnisse:

z.B. Likdrweine 20 Liter
Wein (davon hdchstens

60 Liter Schaumweine) 90 Liter
Bier 110 Liter

GroRere als vorstehende Mengen gelten als ein Indiz
fur eine gewerbliche Bestimmung der Waren. Eine Be-
steuerung im Bestimmungsland kann nur vermieden
werden, wenn der Besitzer eine private Verwendung
nachweisen kann.Die vorstehenden Richtmengen
gelten jedoch nicht fur die Kanarischen Inseln, Ka-
nalinseln, Aland-Inseln und Helgoland (hier gelten die
Regelungen fiir Drittlandswaren)!

Die Einfuhr von Kraftstoffen durch Privatpersonen aus
anderen EU-Mitgliedsstaaten ist begrenzt auf den In-
halt des serienmafigen Fahrzeugtanks sowie eines
10 Liter Reservebehélters.

Einreise aus Drittldndern (Nicht EU - Staaten)
Zollkontrolle an den AulRengrenzen

Reisende, die Waren gelegentlich und ausschlief3lich
fur den eigenen Ge- oder Verbrauch in das Gebiet der
EU mitbringen, kdnnen diese im Rahmen bestehen-
der Mengen- und Wertgrenzen abgabenfrei einflihren,
soweit nicht Einfuhrverbote bestehen, die noch in je-
dem Land der EU unterschiedlich sein kénnen.

Freimengen
Nachfolgende Mengengrenzen gelten auch fir Waren,
die im aul3ergemeinschaftlichen Reiseverkehrin DUTY-
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FREE SHOPS im Luft- oder Seeverkehr, auf der Insel
Helgoland oder den Kanarischen Inseln, Kanalinseln
und Aland-Inseln erworben wurden.

Im einzelnen dirfen pro Person abgabenfrei eingefuhrt
werden (Freimengen):

Tabakwaren (Mindestalter des Einfuhrers 17 Jahre):
- 200 Zigaretten oder

- 100 Zigarillos oder

- 50 Zigarren oder

- 250 g Rauchtabak

Alkohol und alkoholhaltige Getranke (Mindestalter des
Einfuhrers 17 Jahre):

- 1 Liter Spirituosen tber 22 Vol% oder

- 2 Liter Spirituosen, Aperitifs aus Wein oder

- Alkohol von 22 Vol% oder weniger, Schaumweine

oder Likdrweine und
- 2 Liter nicht schaumende Weine

Parfims 50 Gramm
Toilettenwasser 0,25 Liter
Kaffee 500 g
oder

I6slicher Kaffe 200 g

(Mindestalter des Einfiihrers 15 Jahre)

Wertgrenzen

-Goldlegierungen und -plattierungen dtirfen nicht ab-
gabenfrei eingefuhrt werden und sind immer zu verzol-
len und zu versteuern.

-andere Waren,fur die keine Mengengrenzen beste-
hen, diirfen bis zu einem Warenwert von Euro 175,--
eingefiihrt werden.

Diese Regelung wurde erforderlich, um der angespann-
ten wirtschaftlichen Situation in den neuen Bundeslan-
dern - insbesondere des grenznahen Einzelhandels -
Rechnung zu tragen.

Schiffsbedarf

Fur Eigner von Wassersportfahrzeugen besteht die
Méoglichkeit des Bezuges von unverzolltem und unver-
steuertem Schiffsbedarf (§ 27 ZollV). Als Vorausset-
zung gilt, dass eine Reise von mindestens 72 Stun-
den angetreten wird, das Schiff Gber das Kustenge-
biet hinausfahrt und sich mindestens 2 Stunden au-
Ber halb der deutschen Hoheitsgewasser aufhélt. Wei-
terhin muf3 der Bezug zum unmittelbaren Verbrauch
an Bord erfolgen und von einem Lieferzettel fir Schiffs-
bedarf nach vorgeschriebenen Muster (HH 0114) beglei-
tet werden.

Abgabenfreier Schiffsbedarf darf an Fiihrern von Was-
sersportfahrzeugen nur in Mengen abgegeben werden,
die dem Bedarf der bevorstehenden Reise entspre-
chen.

Dazu gelten folgenden Richtwerte pro Tag und pro
Person:

40 Zigaretten oder

10 Zigarren oder
20 Zigarillos oder
50 g Rauchtabak
sowie
0,5 | Spirituosen
und

11 Wein.

Achtung: Eine Anderung des § 27 ZollV steht noch
aus. Die vorstehende Regelung kann in Kiirze tiber-
holtsein.

Informieren Sie sich bitte bei Ihrem Zollamt.

Nicht jede Ware darf nach Deutschland mitge-
bracht werden!

Es gibt Einfuhrverbote und -beschrankungen sowohl
bei Einfuhr aus Drittlandernals auch beim Mitbringen
aus EU-Staaten!

Ein absolutes Einfuhrverbot besteht fur

- Rauschgift/Betaubungsmittel

- Waffen und Sprengstoffe

- seltene, geschiitzte Tiere und Pflanzen sowie Teile
davon oder aus diesen hergestellte Erzeugnisse
(Washingtoner Artenschutziibereinkommen).

Aber auch bei vielen anderen Waren gibt es gesetz-

liche Beschrankungen, die

- dem Schutz der menschlichen Gesundheit

- dem Schutz der inlandischen Tier- und Pflanzen-
welt oder

- dem Schutz der inlandischen Wirtschaft dienen.

Denken Sie an die Haustiere?

Hunde und Katzen bedurfen bei der Einreise nach
Deutschland eines gtiltigen Impfpasses, in dem eine
Tollwuttschutzimpfung nachgewiesen ist, die minde-
stens 30 Tage alt ist und nicht langer als 12 Monate
zurtickliegt. Auch wenn Sie Kaninchen oder andere
lebende Haustiere auf einer Reise mithehmen wollen,
bedenken Sie, dass Sie eine Gesundheitsbescheini-
gung bendétigen.

Erkundigen Sie sich rechtzeitig vor Reiseantritt, wel-
che Bestimmungen in den anderen Landern erflillt
werden miissen, damit es keine Uberraschungen gibt!

Pflanzen und Schnittblumen oder Pflanzenerzeug-
nisse durfen grundsatzlich nur mit Genehmigung
nach amtlicher Pflanzenbeschau eingefuhrt werden.
Ohne Genehmigung kénnen Pflanzen nur in sehr gerin-

gen Mengen aus européischen Landern und den an-
grenzenden Mittelmeerlandern eingefihrt werden,
wenn sie nicht zu den seltenen, geschitzten Arten
gehdren (wie z.B. die meisten wildlebenden Kakteen!).

Arzneimittel durfen grundsatzlich nur in geringen



v -

S _

Mengen und fiir den eigenen Gebrauch wahrend der
Reise mitgefihrt werden.

Die Einfuhr von Fleisch zum privaten Gebrauch ist

nur in bestimmten Mengen moglich. Hier ist pro Per-

son eine Menge von

- frischem oder gefrorenem Fleisch bis 1 kg,

- gekochtem oder anders zubereitetem Fleisch bis
30 kg erlaubt.

Eine genaue Beachtung von Einfuhrverboten und
-beschrankungen auch in Ihrem Gastland erspart
viel Arger und Wartezeiten bei der Einreise!

Was tun, wenn die Freimengen uberschritten
sind ?

Bei einer Uberschreitung der Freimengen oder der
Wertgrenzen mussen alle Waren dem Zoll angemel-
det werden. Dieses geschieht durch die unverziigliche,
eigenstandige mundliche Anmeldung beim Zoll. Das
bloRe Erscheinen reicht nicht aus, sondern die mit-
gebrachten Waren miissen den Zollbeamten bezeich-
net werden. Im ,Zweikanal-System* auf den Flugha-
fen und in den Fahrbahnhéfen muss dazuder ,rote”
Kanal benutzt werden!

Pressestelle Zoll der Oberfinanzdirektion Hamburg,
Roédingsmarkt 2, 20459 Hamburg,
Tel.: 040 - 42820-26 32 oder 040 - 42820-25 24

-4-



Neue Zoll-Freimengen in Schweden und Finnland

Seit dem 1.1.2004 gelten die folgenden generésen Einfuhrbestimmungen - pro Person.....
Schweden:

- Spirituosen (Alkoholgehalt Uber 22%) = 101 (14 Fl. a0,7 1)

- Dessertwein (Alkoholgehalt Uber 15% jedoch unter 22%) = 201 (28 Fl. 20,7 1)

- Wein, davon héchstens 60 Liter Schaumweine (Alkoholgehalt tiber 3,5% jedoch unter 15%) =
901 (90 F.all oder 128 Fl. 40,7 1)

- Bier =1101 (333 FI./Ds. 233 cl oder 200 Ds. 4a0,51)

800 Zigaretten oder 400 Zigarillos oder 200 Zigarren oder 1 kg Tabak

Finnland:

Unbeschrankte Mengen fur den privaten Verbrauch.

Mitgeteilt von Eberhard Rohl, Représentant der Kreuzer-Abteilung in Kalmar/Sudostkuste
Schweden
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Erteilung von Grenzerlaubnissen an Wassersportler

© 2003 Kreuzer-Abteilung des Deutschen Segler-Verbandes
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Die Bundesgrenzschutzinspektion Kiel
informiert:
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9. Zugelassene Grenziibergangsstellen
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10. Antrag

1. Zweck der Grenzerlaubnis

Die Grenzerlaubnis berechtigt den Inhaber zum Be-
treten und Verlassen des Bundesgebietes an der deut-
schen Nord- und Ostseekiiste auBerhalb der zuge-
lassenen Grenziibergangsstellen!

2. Hinweise

Die Grenzerlaubnis ist bei Grenzibertritten mitzufuh-
ren. Sie ist nicht Ubertragbar.

Die Grenzerlaubnis befreit nicht von derVerpflichtung,
fiir den Grenziibertritt zugelassene giltige Personal-
papiere (Reisepass, Personalausweis u.a.) mitzufuh-
ren. Der Grenzubertritt ohne diese Papiere wird als
Straftat bzw. Ordnungswidrigkeit verfolgt.

Die Grenzerlaubnis befreit nicht von der Beachtung
der Zollvorschriften und der sonstigen Vorschriften
Uiber die Ein- und Ausfuhr von Waren.

Der Bootsflihrer hat darauf zu achten, dass samtliche
Bootsinsassen eine gliltige Grenzerlaubnis besitzen.
Die Nichtbeachtung der vorstehenden Hinweise kann
den Widerruf der Grenzerlaubnis zur Folge haben.
Hinweis nach § 33 Abs. 1 Bundesdatenschutzgesetz;
Ihre Daten werden beim Bundesgrenzschutz - Bun-

desgrenzschutzamt Flensburg - zur Erfiillung der eige-
nen Aufgaben gespeichert!

3. Besondere Hinweise

Die Grenzerlaubnis berGhrt nur die Belange der Bun-
desrepublik Deutschland! Bei der Antragstellung mus-
sen glltige Reisepédsse / Personalausweise Kinder-
ausweise / Passersatzpapiere fir alle Antragsteller
vorgelegt werden! Fiir Kinder Gber 18 Jahre muss ein
eigener Antrag abgeben werden! Die Bearbeitungs-
dauer betragt ca. 14 Tage! Um eine zeitnahe Zusen-
dung der Grenzerlaubnis gewahrleisten zu kénnen, ist
die Anschrift (StraBe, PLZ und Ort) genau anzuge-
ben! Unleserlich, bzw. unvolistédndig ausgeftilite An-
trédge werden nicht bearbeitet (ohne Hinweis)!

4. Antragsentgegennahme

Bundesgrenzschutzinspektion Bredstedt
Dérpumer Str. 14, 25821 Bredstedt
Tel.: 04671 -90 10

www.bgsamt-see.de

Bundesgrenzschutzamt Hamburg
Jenfelder Allee 70 a, 22043 Hamburg
Tel.: 040 - 66 99 50 50

Bundesgrenzschutzamt Hannover
Mockernstr. 30, 30163 Hannover
Tel.: 0511 - 67 67 50

Bundesgrenzschutzinspektion Kiel
Ostsee-Kai Nr. 1, D-24103 Kiel (Hausanschrift)
Postfach 22 26, D-24021 Kiel (Postanschrift)
Tel.: 0,431 -980 710 - Fax: 0431-980 71 29

Bundesgrenzschutzinspektion Puttgarden
Fahrbahnhof, 23769 Puttgarden
Tel.: 04371 - 30 48/49 oder 23 68
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Bundesgrenzschutzamt Rostock
Postfach 10 20 69, 18004 Rostock
Gewettstr. 10, 18057 Rostock

Tel.: 0381-20830

In Rostock kann der Antrag auch auf dem Post-
weg gesandt werden, wenn dem ausgefiillten An-
trag Kopien der Giiltigen Grenziibertrittspapiere
aller Personen, fir die die Grenzerlaubnis ausge-
stellt werden soll, beigefigt sind.

Grenziibergang Kiel-Holtenau*, Schleuseninsel
24159 Kiel
Tel.: 0431 - 340 41, Fax: 0431 - 302 55

Grenzlbergang Kiel Schweden-Kai*, Schweden-Kai
24103 Kiel
Tel.: 0431 - 983 82 - 0, Fax: 0431 - 983 82 59

Grenzlbergang Kiel Norwegen-Kai, Norwegen-Kai
24143 Kiel
Tel.: 0431 -709 64 - 0, Fax: 04 31 - 709 64 139

Grenzubergang Kiel-Ostuferhafen, Ostuferhafen 15
24149 Kiel
Tel.: 0431 - 20 24 09, Fax: 0431 - 20 24 09

Alle Dienststellen der Zoliverwaltung / Alle Dienststel-
len der Landespolizei
*24-stiindige Antragsentgegennahme

5. Rechtliche Grundiagen

Zustandigkeiten fur die Erteilung von Grenzerlaub-
nissen

§ 61 Abs. 3 Bundesgrenzschutzgesetz

Die Grenzschutzamter (in Schleswig-Holstein: siehe
unten) kénnen Personen oder Personengruppen die
Erlaunbis erteilen, die Grenze auBerhalb der zugelas-
senen Grenziibergangsstellen, auBerhalb der festge-
setzten Verkehrsstunden oder mit anderen als den
zugelassenen Verkehrsarten zu tiberschreiten, wenn.
ein besonderes Bediirfnis dafiir besteht und 6ffentli-
che Belange nicht entgegenstehen. Die Grenzerlaub-
nis kann unter Bedingungen erteilt und auch ngchtrag-
lich mit Auflagen versehen und befristet werden; sie
kann jederzeit widerrufen werden.

Far die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten nach §
25 Abs. 3 Nr. 2 des Passgesetzes bzw. § 93 Abs. 3
Nr. 4 des Auslandergesetzes ist im Bundesland
Schleswig-Holstein zustandig:

Bundesgrenzschutzamt Flensburg
Schleswiger Str. 42, 24941 Flensburg
Tel.: 0461 - 146 06 - 0 Fax: 0461 - 146 06 66

6. Rechtliche Grundlagen fiir deutsche Staatsan-
gehorige

§ 3 Passgesetz

Das Uberschreiten der Auslandsgrenze ist nur anzu-
gelassenen Grenziibergangsstellen und innerhalb der
festgesetzten Verkehrsstunden zuldssig, sofermn nicht
aufgrund anderer Rechtsvorschriften oder zwischen-
staatlicher Vereinbarungen Ausnahmen zugelassen-
sind.

§ 25 Abs. 3 Nr. 2 Passgesetz

Ordnungswidrig handelt auch, wer vorsatzlich oder
fahrlassig entgegen § 3 eine Auslandsgrenze auBer-
halb der zugelassenen Grenziibergangsstellen oder
der festgesetzten Verkehrsstunden (iberschreitet.

§ 25 Abs. 4 Passgesetz

Die Ordnungswidrigkeit kann im Fall des § 25 Abs. 3
mit einer GeldbuBe bis zu DM 5.000,-- geahndet
werden.

§ 25 Abs. 5 Passgesetz
Im Fall des § 25 Abs. 3 kann der Versuch der Ord-
nungswidrigkeit geahndet werden.

7. Rechtliche Grundiagen fiir auslandische Staats-
angehdrige

§ 59 Abs. 1 Auslandergesetz

Soweit nicht auf Grund anderer Rechtsvorschriften oder
zwischenstaatlicher Vereinbarungen Ausnahmen zu-
gelassensind, sind die Einreise in das Bundesgebiet
und die Ausreise aus dem Bundesgebiet nur an zuge-
lassenen Grenziibergangsstellen und innerhalb der-
festgesetzten Verkehrsstunden zuléssig und Auslan-
der verpflichtet, bei der Einreise und der Ausreise ei-
nen giiltigen Pass oder Passersatz mitzufiihren, sich
damit Gber ihre Person auszuweisen und sich der poli-
zeilichen Kontrolle des grenziiberschreitenden Ver-
kehrs zu unterziehen.

§ 93 Abs. 3 Nr. 4 Auslandergesetz
Ordnungswidrig handelt, wer vorsétzlich oder fahriis-
sig entgegen § 59 Abs. 1 auBBerhalb einer zugelasse-

- nen Grenzlibergangsstelle oder auBerhalb der festge-

setzten Verkehrsstunden einreist oder ausreist oder
einen giiltigen PaB oder PaBersatz nicht mitfihrt.

§ 93 Abs. 4 Ausléndergesetz
Im Fall des § 93 Abs. 3 kann der Versuch der Ord-
nungswidrigkeit geahndet werden.

§ 93 Abs. 5 Auslandergesetz
Die Ordnungswidrigkeit kann im Fall des § 93 Abs. 3

Nr. 4 mit einer GeldbuBe bis zu DM 5.000,-- geahn-
det werden.

8. Zugelaéfsene Grenziibergangsstellen
- Ostseehéifen

Bock
Burgstaaken



Eckemforde

Eckemférde (Bundesmarine)
Flensburg-Hafen
Flensburg-Murwik (Bundesmarine)
Gelting

Gliicksburg

Greifswald - Ladebow Hafen
Grémitz

GroBBenbrode (Bundesmarine)
Heiligenhafen

Jégersberg

Kappein

Kiel

Kiel-Holtenau

Laboe

Langballigau
Libben-Siidburg

Libeck
Libeck-Travemiinde
Maasholrn
Méltenort/Heikendorf
Mukran

Neustadt

Niendorf

Olpenitz (Bundesmarine)
Orth

Ostseebad Damp
Puttgarden

Puttgarden Bahnhof
Quemn-Neukirchen
Rendsburg

Rostock Uberseehafen
Ruden

Safnitz

Schilksee

Schleimiinde

Schleswig

Stralsunc

Strande

Surendorf (Bundesmarine)
Timmendorf

Wamemiinde

Wismar

- Oderhaff

Altwarp Hafen
Anklam Hafen
Kamin

Ueckermiinde

- Nordseehifen

Baltrum
Bensersiel
Borkum

Brake

Bremen
Bremerheven
Brunsbiittel
Busum
Butzflethar Sand

Y

Buxtehude
Carolinensiel (Harlesiel)
Cuxhaven
Dagebiill
Eckwarderhéme
Elmshom
Elsfleth
Fedderwardersiel
Friedrichskoog
Friedrichstadt
Glickstadt
Greetsiel
GroBensiel
Hamburg
Hamburg-Neuenfelde
Helgoland
Herbrum
Hooksiel
Hémum/Sylt
Horumersiel
Husum

ltzehoe

Juist

Langeoog
Lemwerder

Leer

List/Sylt
Meldorfer Hafen
Neuharlingersiel
Norddeich
Nordenham
Nordemey
Otterndorf
Papenburg
Pellworm
Spiekeroog
Stadt Emden
Stade
Stadersand
Strucklahnungshérn/Nordstrand
Siiderhafen/Nordstrand
Ténning
Uetersen

Varel
Wangerooge
Wedel

Weener
Westeraccumersiel
Wewelsfleth
Wilhelmshaven
Wittdin/Amrum
Wyk/Féhr
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Funkarztliche Be ratung Radio Medical Advice

Quelle:

- Nachrichten fiir Seefahrer 25/2001

- Verordnung Uber die Krankenflrsorge auf Kauffahrteischiffen vom 25, April 1972 in der Fassung der Zweiten
Verordnung zur Anderung der Verordnung iiber die Krankenfirsorge auf Kauffahrteischiffen vom 22, April 1996

© 2005 Kreuzer-Abteilung des Deutschen Segler-Verbandes Aktualisiert: 04. Februar 2005
Das TMAS
(Telemedical Maritime Assistent Service)
-Medico-Cuxhaven

stellt sich vor

Seit nunmehr 70 Jahren betreibt das Krankenhaus Cuxhaven die funkérztliche Beratung erkrankter Seeleute
in allen Fahrtgebieten.

Durch die neuen Kommunikationsmittel hat sich so viel gesindert, dass es uns sinnvoll erscheint, die neuen
Entwicklungen und unser erweitertes Angebot zur Verbesserung der &rztlichen Betreuung darzustellen.

Im Erlass 164 der IMO/ILO wird gefordert, dass die &rztliche Versorgung von erkrankten Seeleuten auf See
qualitativ der Versorgung an Land angepasst werden soll. Wir bemiihen uns seit Jahren, dieser Forderung so
nahe wie maglich zu kommen. Wie sie durch die folgenden Ausfilhrungen erkennen werden, ist das ohne
den Einsatz moderner Technik nicht méglich.

Es erscheint sinnvoll, zunéchst einmal darzustellen, wie die Beratungstatigkeit an unserem Krankenhaus
organisiert ist.

Allgemeine Bemerkung

Hauptverantwortlich ist die Anésthesie- und Intensivpflegeabtsilung.

Die Beratungen werden von den einzelnen, gerade bendtigten Fachabteilungen, durchgefihrt. An unserem
Krankenhaus stehen folgende Fachabteilungen fir die Beratungstitigkeit zur Verfigung: Innere Medizin,
Chirurgie, Urologie, Gynékologie, P4diatrie, HNO sowie die Anasthesieabteilung.

Es erscheint einem Laien vielleicht unversténdlich, dass auch die Anasthesie sich an der Beratungsttigkeit
beteiligt. Dieses Fachgebiet beschéftigt sich jedoch neben der Narkosefiihrung im Operationssaal, ganz
besonders mit der Notfallmedizin, der Behandlung von Vergiftungen und der Schmerzbehandiung.

Wie kann eine Kommunikationsverbindung herstellt werden?

Der gebrduchlichste Weg ist die telefonische Verbindung. Unter der

Telefonnummer + 43 {0Y 4721 /780
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erreicht man die Telefonzentrale, die dann das Gespréich an die jeweilige Fachabteilung weiterleitet. Zu
bedenken ist, dass insbesondere nachts die personelle Besetzung weitgehend reduziert ist, so dass eventuell
Wartezeiten in Kauf zu nehmen sind. In nicht so ganz dringenden Fillen sind wir auch bereit, das anfragen-
de Schiff zurGckzurufen, um unnétige Wartezeiten fur Sie zu vermeiden. Handelt es sich um einen akuten
Notfall, so machen Sie das unmissversténdlich deutlich. Wir werden uns dann vorrangig mit Ihrem Problem
beschaftigen.

Wir sind auch direkt iiber Fax zu erreichen.

Das Faxgerét befindet sich in unserem Medicozimmer auf der Intansivpflegeabteilung. Dieser Raum ist nicht
permanent besetzl. Das Faxgerét hat aber eine Alarmierungsanlage auf dem Flur der Station, die bei einem
eingehenden Fax automatisch geschaltet wird und nur durch Entgegennahme der eingetroffenen Nachricht
wieder geldscht werden kann.

Faxnummer + 49 (0) 47 21 /78 1520

Dieser Kommunikationsweg eignet sich besonders, wenn bereits eine dokumentierte medizinische Vorunter-
suchung bordseitig erfolgt ist, die dann per Fax Gbermittelt werden kann.

Die dritte Mdglichkeit uns zu erreichen ist durch die E-Mail Adresse gegeben.
E-Mail Adresse: info@tmas-aermany.de

Hierbei gilt dasselbe, was schon bei der Faxverbindung gesagt worden ist. Das Beratungszimmer ist nicht
permanent besetzt. Wir sind zwar sténdig online, aber die Mail-Box wird nur in vorgegebenen Zeitabstanden
kontrolliert. Sollten sie uns also eine dringende Nachricht (iber E-Mail zukommen lassen wollen, bitten wir Sie,
uns vorher kurz telefonisch zu benachrichtigen.

Wie kann eine Beratung optimiert werden?

1. Da die Beratungserfolge im ganz wesentlichen von der ausreichenden Untersuchung durch Sie an
Bord abhangt, ist es ginstig, vor einem Telefonat die Vorgeschichte festzuhalten und den Erkrankten so gut
wie maglich zu untersuchen. Daflr liegt an Bord der zweisprachige Untersuchungsbogen der SeeBG vor.
Wenn uns dieser Bogen vor dem Beratungsgespréch gefaxt wird, haben wir schon eine gute Basis und
konnen bei einem nachfolgenden Gesprich gezielt nachfragen, bevor wir zu einer Diagnose kommen.

In akuten Notféllen steht oft keine Zeit zum Ausfiillen dieses umfangreichen Fragebogens zur Verfligung. Wir
haben deshalb einen Notfalluntersuchungsbogen erstelit, der nur die ganz besonders wichtigen Untersuchungs-
gange beinhaltet.

Dieser Bogen kann kostenlos bei uns abgefordert werden.

2. Ganz besonders schwierig ist die Diagnosefindung bei Herz-Kreislauferkrankungen. In den Jahren
1998 und 99 haben wir wegen dieser Erkrankungen 51 Seeleute beraten milssen. Vor allem das Erkennen
von Herzinfarkten ist ohne ein EKG nicht méglich.

Wir halten deshalb zwei verschiedene Empfangsmdglichkeiten fir diese spezielle Untersuchung vor.

Zum einen bieten wir ein sehr einfach zu handhabendes System an, dass zwar nur eine einkanalige EKG-
Ubermittiung zul&sst, aber fir die Entscheidung, welche Rhythmusstérung vorliegt, sehr hilfreich sein kann.
Das Gerat ist klein und leicht bedienbar. Bevor das Gerét an Bord gegeben wird, kann es mit unserer
Telefonnummer und dem Schiffsnamen programmiert werden. Das Gerit speichert im Einsatzfall ein EKG
tber 1 Minute, wird dann in eine, dem Telefon angeschlossene, Sendeeinrichtung gelegt und es muss nur
noch der Sendevorgang mit einer Taste gestartet werden. Die Anwahl unseres Krankenhauses erfolgt dann
automatisch und wir erhalten gleichzeitig mit dem EKG den Schiffsnamen und Verbindungshinweise.

Diese kostenglinstige Lésung stelit schon eine erhebliche Verbesserung in der Diagnosefindung dar.
Andererseits bieten wir aber auch ein nahezu komplettes Telemetriesystem an, das es uns erméglicht, neben-
einem B-kanaligen EKG auch Sauerstoffaufnahme im Blut, Blutdruck, Temperatur und Atemkurven zu iiber-
mitteln. Neben den onlineDaten kénnen auch die Daten eines ganzen Tages in Form von Kurven iibermittelt
werden. Aullerdem sind von unserem Krankenhaus aus (ber Funk Grenzwerte fiir jeden einzelnen Patienten
an Bord programmieren, so dass beim Uber- oder Unterschreiten dieser Werte eine Ubermittiung der aktuel-
len Daten automatisch erfolgt. Andererseits kénnen wir uns auch ohne vorherigen Kontakt mit dem Schiff van
Cuxhaven aus in den bordseitigen Monitor einlocken und die aktuellen Daten abrufen. Wir kéinnen also



einem 6-kanaligen EKG auch Sauerstoffaufnahme im Blut, Blutdruck, Temperatur und Atemkurven zu iiber-
mitteln. Neben den onlineDaten kdnnen auch die Daten eines ganzen Tages in Form von Kurven (bermittelt
werden. Aullerdem sind von unserem Krankenhaus aus Uber Funk Grenzwerte fiir jeden einzelnen Patienten
an Bord programmieren, so dass beim Uber- oder Unterschreiten dieser Werte eine Ubermittiung der akiuel-
len Daten automatisch erfolgt. Andererseits kénnen wir uns auch ohne vorherigen Kontakt mit dem Schiff von
Cuxhaven aus in den bordseitigen Monitor einlocken und die aktuellen Daten abrufen. Wir kdnnen also
sozusagen eine Visite an Bord machen, ohne den Bordbetrieb zu stéren.

Damit konnen wir der Besatzung eines Schiffes bei der Uberwachung von Patienten sehr effektive Hilfe
leisten.

3. Eine grolie Zahl von Beratungsfillen bezieht sich auf Verletzungen.

In den Jahren 1998 und 99 wurden wir deshalb 91 mal konsultiert.

Hier bietet uns die Ubermittlung digitalisierter Bilder iiber das Intemet hervorragende Beurteilungsmaglichkeiten.
Aber nicht nur bei Verletzungen spielt dieses Verfahren eine wesentliche Rolle, sondern auch bei der Beur-
teilung von Haut- und Geschlechtskrankheiten und vielem anderen mehr.

Uber unsere E-Mail Adresse ist der Empfang problemlos machbar.

Mit diesen modemen Kommunikationsmitteln wird nicht nur die Diagnosefindung verbessert, sondem auch
die Behandlung kann problemioser durchgeflihrt werden. Ebenso bedeutungsvoll ist, daf erheblich Geld
eingespart werden kann.

Seit Jahren konstant, missen wir in etwa 35 % der Beratungsgesprache einen Kurswechsel oder eine
Abbergung aus medizinischen Grinden empfehlen, weil eine sichere Diagnose nicht zu erstellen ist. Ahnli-
che hohe Zahlen haben fast alle Beratungsstellen zu verzeichnen.

Wie amerikanische Studien gezeigt haben, konnte durch modeme Telemedizin dieser Anteil auf 7 % gesenkt
werden.

Noftfallmedizinische Versorgung

In ganz akuten Notféllen hat der Seemann kaum Zeit, ein Medikogespréch anzumelden. Er ist gezwungen,
sofort zu handeln. Dafir haben wir Notfall Informationstafeln in deutsch und englisch erstellt. Diese Tafeln
sind nach leicht erkennbaren Symptomen geordnet und geben auf einer Seite kurze Anweisungen, wie in
einem Notfall zu bergen ist, wie die Erstversorgung zu erfolgen hat und wie die weitere Behandlung sein
solite. Zusétzlich enthalten diese Tafeln Hinweise auf die entsprechenden Kapitel in den Biichern:

1. "Anleitung zur Gesundheitspflege auf Kauffahrteischiffen” und

2. "Medizin auf See” (DSV-Veriag)

Aulterdem enthalten sie Hinweise auf die ID-Nummem der benétigten Medikamente und medizinischen Hilfs-
mittel, wie sie im Anhang B des Buches "Anleitung zur Gesundheitspflege auf Kauffahrieischiffen” verzeich-
net sind.

Diese Infotafen kénnen bei uns kostenlos angefordert werden.

Medizinische Fortbildung der Seeleute

Das TMAS bietet die vorgeschriebene medizinische Fortbildung fiir Seeleute an. Die Unterrichtenden sind
seeerfahrene Arzte und wir bemiihen uns, den Unterricht nach den Erkenntissen aus der Beratungstatigkeit
des TMAS-Mediko Cuxhaven zu gestalten.

Mit diesen Angeboten haben wir das zur Zeit Machbare erreicht. Vieles bleibt aber noch zu tun und wir
bemihen uns weiter, die Versorgung der erkrankten und verungliickten Seeleute zu verbessem.

In der Homepage beabsichtigen wir regelmaiig, auf der Seite "Aktuelle Themen", medizinische Themen ab-
zuhandeln, die Seeleute besonders interessieren.

Krankenhaus Cuxhaven GmbH, Altenwalder Chaussee 10-12, 27474 Cuxhaven
Tel.: 49(0) 47 21 / 78-0 Fax: + 49 (0) 47 21/ 78-1520
E-Mail: info@tmas-germany.de
Homepage: www.rhoen-klinikum-ag.com/rka/k159



http://www.skh-cux.de/TMAS/

Um dem Funkarzt die Diagnose zu erleichtern und um Rickfragen und Zeit einzusparen, ist es zweckmaRig,
vor Absetzen der Anfragen die folgenden Spalten auszufillen, soweit sie fir den Krankheitsfall von Bedeu-
tung sein kdnnen. Die Anfrage ist dementsprechend zu formulieren.

Siehe auch: http://www .skh-cux.de/TMAS/pdf/Notfall-Untersuchung.pdf

In order to achieve a correct and quick diagnosis by the Radio Advice physican, and to save time and further
inquirles, it is necessary to complete the following questionnaire, before the radio message is dispatched.

Details with respect to the case of disease should be mentioned and the message should be worded
accordingly.

1.

Name -Vor- und Zuname/family name, christian name Alter/age Geschlecht/male/female

2. Tatigkeitan Bord:
Rank/rating

3. Angaben zum Unfall oder der Erkrankung und zur Vorgeschichte:
Details with respect to the case of accident or disease as well to medical history

Bei Unfallen: Unfallergebnis und Zeitpunkt (z.B. Fallh6he beim Sturz, Verletzungsursache, Dauer der
Unterkihlung usw.)

In case of accident: Date and time and full details of accident (e.g. height in case of fall, cause and
location of injury, loss of blood, duration of hypothermia, etc.)

Bei Erkrankungen: Zeitpunkt des Beginns, Vorerkrankungen, Operationen, friihere Tropenkrankheiten
usw.

In case of disease: (onset of disease, medical history, operations, previous tropical diseases etc.)

4. Letzter Aufenthalt des Erkrankten in den Tropen (wann und wo), gegebenenfalls Aufenthalt in welchen
seuchenverdachtigen oder malariaverseuchten Gebieten?

Last stay of patient in tropical regions. Date and place. Indicate whether the patient has been in areas
with suspected epidemic diseases or malaria.

5. Impfungen (welche, wann und wo):
Vaccinatione (which type, date and place):

6. Alkohol-, Drogen- oder Medikamenteneinwirkung (Menge):
Was the illness caused by alcohol, drugs or medicines (give quantities):

7. Verdacht auf Vergiftung (ggf. wodurch):
Suspect of poisoning (kind of poisoning):

8. Hauptbeschwerden (wo und seit wann):
Main complaints (location and time of onset):



http://www.skh-cux.de/TMAS/pdf/Notfall-Untersuchung.pdf

Bei Schmerzen Bennung der schmerzenden Stelle, Angaben Uber Art und Starke (reil3end, stechend,
krampfartig, dauernd oder anfallsweise, nur auf Druck, bei Bewegungen oder auch in Ruhe usw):

In case of pains description of position of pains, declaration of kind and intensity (tearing, stinging,
spasmodic, continously or in attacks, give details if pain occurs when pressure is applied or when

moving or at rest etc.):

9. Bisheriger Verlauf:
Give full details from time of accident or commencement of illness prior to seeking medical assistance:

10. Befund:
Findings:
Augenblickliches Befinden (z.B. leichtkrank, schwerkrank):
Present condition (e.g. serious, poor, comfortable):

Schockzeichen:
Shock symptoms or consult appropriate medical guide:

Hautfarbung/Hautveranderungen:

Colour of skin/description of skin:

Farbung/Belag der Zunge: Verfarbung der Augen:

Colour and state of tongue: Discoloration of the eyes:

Pupillen (eng oder weit, gleichweit):
Puplis (smal/enlarged, distance equal/unequal):

Atmung (schnell/langsam, tief/flach, regelmafig/unregelmafig, Atemziige pro Minute):
Respiration (quick/slow, deep/flat, regular/irregular, frequency per minute):

Stuhl (Farbe, Konsistenz, Haufigkeit):
Stool (colour/consistency/frequency):

Urin (Farbe, Menge, Haufigkeit der Entleerung, Teststreifenprifung):
Urine (colour/quantity/frequency of passing, result of stripe test - if applied):




=

Ubelkeit, Erbrechen:
Nausea, vomitting:

BewuRtseinszustand (klar, benommen, bewuf3tlos):
State of coneclousness (claer, dizzy, unconscious):

Geisteszustand (angstlich, unruhig, aggressiv, verwirrt usw.:
Mental conditions (anxious, restless, aggressive, confused etc.):

Korpertemperatur (im After gemessen):
Body temperature (taken in anus):

Puls, Schlage/Minute (regelméafig/unregelmanig):
Pulse (frequency per minute; reguldr/irregular):

11. Ortlicher Befund (mdglichst genaue Beschreibung):
Local findings (most detailed results of findings in injured or sick area):

12. Bisherige Malinahmen und deren Erfolg:
Treatment up to now and results:

13. Arzneimittelausristung nach Verzeichnis der ,Verordnung Uber die Krankenfuhrsorge auf
Kauffahrteischiffen vom 25. April 1972" in der Fassung der Zweiten Verordnung zur Anderung der
Verordnung tber die Krankenfiirsorge auf Kauffahrteischiffen vom 22. April 1996.

Medical outfit on board according to list No. of the ,,Regulation of the Maintenance of

Health on German Merchant Marine Vessels” dated April 25th, 1972 or quote medical outfit on board
as required by your government.
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Medizin-Box ftir Sportboote*™

Dr. med. Frank Praetorius (Innere Medizin/Kardiologie/Reisemedizin).
Beratung: Chefapothekerin Dr. Antje Kneisel (Klinikum Offenbach am Main)

Segler als Bootseigner kénnen sich sowohl im
gewohnten Kustenbereich wie auch auf sorg-
faltig geplanter Langfahrt befinden. Fir Char-
tersegler sind weltweit viele Reviere relativ
leicht erreichbar — jedes mit spezifischen Ge-
sundheitsrisiken. Aus diesen Grinden wird fir
Sportboote eine Einteilung der Medikamente
und medizinischen Hilfsmittel nach Reiseberei-
chen bevorzugt, bei welcher die Erreichbarkeit
von arztlicher Hilfe und von Medikamenten das
wesentliche Kriterium ist. Demgegeniber wer-
den in der Berufsschifffahrt die medizinischen
Hilfsmittel nach Fahrtgebieten (Kleine, Mittlere
und GroRRe Fahrt, Nationale und Kustenfahrt)
und nach Art bzw. Besatzungsgrof3e der Schiffe
eingeteilt (See-Berufsgenossenschaft, KrFivo.,
Fassung vom 22.4.1996).

Reisebereiche fir Sportboote

B 1 Nahbereich Kistennahe Tagesausflige,
arztliche Hilfe in 2-4 Stun-
den erreichbar.

B 2 Mittlerer
Bereich

Uberfahrt; meist taglicher
Aufenthalt in Buchten oder
Hafen.

B 3 Landfern Langtérn; mehr als 3-4
Tage auf See.

C (Sub-)Tropen Charter oder Langtorn; in
Kombination mit B2 und B3

Die Medizin-Box flir Sportboote stellt die Zu-
sammenfihrung von Medikamentenbox und
Erste-Hilfe-Box dar. Beide Bestandteile kénnen
auch getrennt aufbewahrt werden. Die Medi-
kamenten-Box ist je nach Fahrtgebiet unter-
schiedlich zusammengesetzt. Eine Erste-Hilfe-
Box mit Standardausriistung muss auch bei
Fahrten im Nahbereich an Bord jedes Segel-
bootes vorhanden sein. lhr Inhalt entspricht
weitgehend dem eines Kraftwagen-Verbands-
kastens (DIN 13164, Ausgabe Januar 1998). Fir
Fahrten im mittleren Bereich, fir Lang- und Tro-

penfahrt wird sie wie die Medikamenten-Box
durch eine zusatzliche Ausristung erganzt
(siehe Seite 2 und 4). In einigen Landern (be-
sonders in Afrika und SO-Asien) wird ein Attest
Uber den personlichen Bedarf an mitgefihrten
Medikamenten, Spritzen und Kandilen verlangt.

Inhalt der Medikamentenbox
(siehe Liste, Seite 6)

Die Liste enthalt 30 Medikamente. Fir den Be-
reich B1 (Nahbereich) werden die elf mit ,B 1-3"
gekennzeichneten Mittel als ausreichend ange-
sehen; diese kdnnen vom medizinischen Laien
angewendet werden, sofern er die Angaben
zu Dosierung und Nebenwirkungen in den Ge-
brauchsinformationen beachtet.

Fir die Reisebereiche B 2, B 3 und C werden
einige chemisch hochwirksame Substanzen mit
der Gefahr moglicher Nebenwirkungen empfoh-
len. Es sind Praparate, die fir eine selbstan-
dige Laienmedikation nicht unbedingt geeignet
sind. Hier ist ein aktueller fernmundlicher Arzt-
kontakt notwendig, insbesondere wenn bisher
Gesunde Medikamente benétigen, mit deren
Gebrauch sie als Laien nicht vertraut sind.
Etwas anders ist die Situation nach Vorerkran-
kungen, wenn der Patient die Anwendung eines
Medikaments bereits beherrscht.

Auf einige der friher in ,Bordapotheken® Ubli-
chen Medikamente und Hilfsmittel wird verzich-
tet, weil sie wissenschaftlich umstritten oder in
ihrer Wirksamkeit widerlegt sind (siehe die da-
zugehdrigen Hinweisnoten und Anmerkungen).

Einteilung und Aufbewahrung

Die Medikamente werden nach subjektiven Be-
schwerden, Symptomen oder Diagnosen in Mo-

*  Erstverdffentlichung 2001 (letzte Uberarbeitung 2006).
Die Medikamentenbox (Liste der Medikamente) er-
scheint jahrlich aktualisiert auf der Internetseite der
Kreuzer-Abteilung.
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dule eingeteilt, die in der Medikamentenliste
(Seite 6) die erste Spalte bilden. Zur besseren
Ubersicht im Gebrauchsfall wird empfohlen, die
Arzneimittel in der Medizin-Box nach diesen
Modulen getrennt abzupacken, z.B. in han-
delsiublichen kleinen Gefrierbeuteln. Jedes Mo-
dul enthélt die Originalpackungen sowie die
Kurzanweisungen, Dosierungsangaben und die
Nummerierung aus der Liste.

Es ist praktisch, die Inhaltsliste der Medika-
menten-Box mehrfach zu kopieren. Das Origi
nal wird in Logbuchnéahe aufbewahrt; aus einem
zweiten Exemplar werden die jeweils zugehori-
gen Abschnitte ausgeschnitten und dienen zur
Kennzeichnung der Modulpackungen. In Aus-
nahmefallen ist es mdoglich, Platz sparend an-
stelle einer grof3en Original-Packung nur 1-2
Tablettenstreifen (so genannte ,Blister”) a 5-20
Tabletten mitzunehmen (einschlie3lich der Ge-
brauchsinformation!).

Wichtig in der Liste sind das Bestandsverzeich-
nis (,Menge") und die Auflistung der Verfalls-
daten aller Medikamente. Die Liste ist einmal
jahrlich und vor jedem Toérn zu Uberprifen. Zu
dieser Kontrolle gehort unbedingt die Kalkula-
tion notwendig groRerer Mengen bei groRRer
Crew oder zeitlich ausgedehnten Térns. Bei der
vorliegenden Empfehlung der Medikamenten-
liste wird von einer zweikdpfigen Crew und 2
Wochen Térndauer ausgegangen.

Fur Charterer sind gegen Spritzwasser und
Luftzutritt abgedichtete Plastikbehalter als Me-
dizin-Box geeignet: Fir die Bereiche B1 und B2
ein wasserdichtes Etui (z. B. Care Plus® Water-
proof), fur Langtérns und Tropenfahrt ein gro-
Beres Erste-Hilfe-Set mit Raum fir zuséatzliche
Medikamente (z. B. Care Plus® Professional,
Uber www.Medidar.de oder Telefon: 0211/
53 81 98 00).

Alternativ gibt es einfache Frischhaltedosen in
geeigneter GrolRe. FuUr Bootseigner sind Sani-
tatskoffer (ab 25 x 17 x 12 cm) mit Wandhal-
terung und 90°-Stopp-Arretierung zu empfehl-
en, z. B. der Sanitatskoffer ,Sport\Wassersport*
der Fa. Sohngen (Telefon/Telefax 06128/
87 30 / 84084). Die Medizin-Box ist an einem
kihlen und trockenen Ort am besten aufge-
hoben.

Besonderheiten bei Langtérn
und Tropenfahrt

Hierbei kommt es darauf an, wie lange die Rei-
se dauert, welche Landaufenthalte geplant sind,
wie der Arzneimittelmarkt in den Reiselandern
sortiert ist — und auf die Einfuhrbestimmungen.

Einige Léander verlangen bei der Einreise
Gesundheitszeugnisse  mit dem Ausschluss
bestimmter Krankheiten und das schon
erwéhnte Zertifikat Uber mitgefuhrte
Medikamente, Spritzen und Kanilen in
englischer, franzdsischer und spanischer
Sprache.

Neben dem allgemeinen Gesundheits-Check ist
in solchen Féllen eine ortsnahe reisemedizini-
sche Beratung bei einem daflr qualifizierten
Haus- oder Facharzt dringend zu empfehlen.
Zur Vorbereitung gibt es eine Checkliste der
Kreuzer-Abteilung  www.kreuzer-abteilung.org
Eine Liste dieser Arzte nach Postleitzahlen
(beispielswei-se der Autor bei PLZ 63069)
findet sich unter: www.crm.de sowie Tel. 0211/
90 42 90. Die Beratung ist schon deshalb
notwendig, weil die Impfvorschriften und —ange-
bote ebenso wie die Empfehlungen zur Malaria-
vorbeugung in kurzen Zeitabstdénden erneuert
werden. Deshalb nennt die Medikamenten-Box
keine Mittel zur Vorbeugung, sondern nur das
zur Selbstbehandlung empfohlene Malariamittel
Malarone® fiir den Fall, dass beim Auftreten von
Fieber und grippeahnlichen Symptomen keine
arztliche Hilfe zu erreichen ist (Malaria bricht
frihestens 7 Tage nach dem Stich der Mucke
aus, also moglicherweise weit drauf3en auf
See).

Zu den allgemeinen MaRRnahmen wie Schutz
gegen Insekten (Moskitonetz, Repellentien),
UV-Strahlung, Infektionsvermeidung und ange-
passter Erndhrung wird auf die unten genann-
ten Fachbticher verwiesen. Das gilt auch fur die
spezielle Gefahrdung von Seglern oder Motor-
bootfahrern, die sich schnorchelnd oder tau-
chend in tropischen Riffgebieten aufhalten.

Zusatzaustattung der Medikamenten-Box
bei Langtdrn und Tropenfahrt:

1. Malarone® (gegen Malaria; Packung mit 12
Filmtabl.)
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Antibiotikum, zum Beispiel
Augmentan® ~ Filmtabletten (20 Stiick)

. Augentropfen gegen erhdhten Augeninnen-

druck (Pilocarpin 1%ig); antibiotische (zum
Beispiel Gentamycin®-) Augensalbe

Zusatzliche Zapfchen gegen Koliken: 5 Stick
Buscopan® plus Suppositorien.

. Augenklappe

. Splitterpinzette (zur Zeckenentfernung ist eine

Augenbrauenpinzette besser geeignet)

7. Zuséatzliche 2 Paar Einmalhandschuhe

8. Moskitonetz, eventuell zusatzlich mit Miicken-

abwehrstoff zu impragnieren (/mpregnation
Kit)

. Dental-Notfall-Set (Dentanurse) fir

Zahnfillung und Befestigung loser Teile.

Nach entsprechender Ausbildung:

10.

11.
12.

13.
14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

21.

Hochwirksames Antibiotikum: 5 Injektions-
flaschen Rocephin® i.m.

Einmal-Blasenkatheter mit Gleitgel

5 bis 10 Injektionskanilen GrofRe 2 und 1
(evtl. auch 12)

je 2 Spritzen, 5 und 10 ml, 1x 20 ml

Infusionen und Bestecke: Glukose 40% 100
ml Glas- oder 250 ml Plastikflasche; Ringer-
Lésung 500 ml, Volumenersatzldsung (zum
Beispiel HAES 6 %, Expafusin) 500 ml. In
unzerbrechlichen Flaschen aus Kunststoff, 2
Infusionsbestecke.

Punktionskanile u. groRe Spritze zur Ver-
wendung bei Pneumothorax und Blasen-
punktion

Solu-Decortin® H 1000 mg (Injektionsfla-
sche)

Einweg-Beatmungstuch oder Beatmungs-
maske

Wendl-Tubus (Nasopharyngealkatheter)

Eine ,werolife® Universalschiene* (zum
Fixieren zum Beispiel nach Knochenbruch)

1 Packchen Nahtmaterial (Seide mit ange-
schmolzener Nadel)

1 Einmal-Scalpell, 1 gro3e chirurgische Pin-
zette.

Erlduterungen und Anmerkungen
zur Medikamenten-Liste,
Verzeichnis der Abkiirzungen

. Erlauterungen

(siehe * in der Liste der Medikamenten-Box)

Standarddosierung:

Diese Angaben sind lediglich als erste Hin-
weise zu betrachten. Genauere Vorschriften
enthalten die Gebrauchsinformationen der
Medikamente: Den optimalen Zeitpunkt der
Einnahme und die Dosierung nach Korperge-
wicht, insbesondere bei Kindern.

Menge:

Anzahl der Tabletten etc. in der Verpackung
bzw. Modul. Bei Verbrauch in dieser Spalte
jede Entnahme notieren (fir die Neubeschaf-
fung in der nachsterreichbaren Apotheke).

Laufende Nummer (Ifd. Nr.):

Sie dient zur Kennzeichnung in den Modul-
packungen und zum Auffinden beim Ge-
brauch in anderen Modulen, zum Beispiel
Nitrolingual® bei Gallenkolik [Wegen der meist
hochmodernen Medikamente fehlt jede Ver-
gleichbarkeit mit alteren Listen wie beispiels-

weise der Tafel M3 des Internationalen
Signalbuchs].
Verfallsdatum:
Monat und Jahr nach der Angabe auf der
Originalpackung eintragen, zum Beispiel

10/05 fur Oktober 2005. Bei fehlender Angabe
des Herstellers Austausch nach 5 Jahren
vormerken. Bei langerem Aufenthalt in den
Tropen ist eine Begrenzung auf drei Jahre
erforderlich.

. Anmerkungen zu den Medikamenten und

Modulen (Hinweisnoten in der Liste)

Neben den genannten gibt es gleichwertige
Medikamente, Uber welche der Hausarzt Aus-
kunft geben kann. Verschreibungspflichtig
sind die Nummern 3, 4, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 13,
18, 19, 20, 21, 26.

Husten ist ein notwendiger Reflex, kann aber
als reiner Reiz-Husten quélend sein: Dann ist
Hustenstillung angezeigt. Wegen des fehlen-
den Nachweises ihrer Wirksamkeit auf See
entfallen die ,schleimlésenden Mittel“.

——a
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Nach Anweisung des angerufenen Arztes
evtl. auch als Injektion. Weniger problema-
tisch in der Handhabung ist die Inhalation
von 10 bis 12 Hub eines geeigneten Prapara-
tes wie Infectokrupp Inhal Losung® (siehe im
Buch ,Gesund an Bord").

Sonnenschutz nicht vergessen! Bei starker
Einwirkung oder ,Risiko-Haut": Lichtschutz-
faktor Uber LF 20 notwendig.

Die Einleitung einer Neubehandlung von Blut-
hochdruck ist an Bord medizinisch nicht sinn-
voll. Bei krisenhaften Blutdruckanstiegen ist
unter arztlicher Beratung ein Versuch mit Nr.
18 bis 21 mdglich. Vorsicht: Abrupte Blut-
drucksenkung ist gefahrlich!

Bei so genannter ,Kreislaufschwache" mit
niedrigem Blutdruck (ohne Kreislaufschock)
sind die friher héaufig verwendeten ,Kreis-
lauftropfen® (zum Beispiel Effortil®) in ihrer
Wirkung fraglich. Ihre Anwendung fihrt eher
zu Nebenwirkungen und zum Versaumen der
richtigen MalRnahmen wie Salz- und Flussig-
keitszufuhr und Hochlagerung der Beine.

Bei Herzschwache (Herzinsuffizienz) entfal-
len Digitalisglykoside (zum Beispiel Digoxin)
fur die Bordapotheke, da sie in der
Kardiologie nicht mehr als Priméartherapie
eingesetzt werden.

Bei Volumenmangelschock (Flussigkeitsver-
luste) sollte man bei Ubung in intravendsen
Infusionen eine Basiselektrolytlésung infun-
dieren (siehe Zusatzausstattung der Medika-
menten-Box).

Bei Langtdrns (B3) wird Pilocarpin einprozen-
tig zur Senkung des Augendrucks empfohlen
(auch Nr. 20 und 21 sind wirksam).

Es gibt einfache Rezepte, um mit geringem
Aufwand geeignete Mineralldsungen selbst
herzustellen (siehe in ,Gesund an Bord"). Fir
die Reinhaltung des Wassertanks gibt es spe-
zielle Wasserdesinfektionstabletten.

niemals bei blutigem Durchfall (dann immer
den Arzt rufen)

Wegen der vielen ,Glaubensfragen” wird auf
die Fachbicher und die ausfihrliche Darstel-
lung in NNKA 4/2002 verwiesen. Viele Mit-
tel, auch das verbesserte Scopolaminpflaster,

dirfen in USA nicht von Verantwortungstra-
gern benutzt werden - das heil3t an Bord
nicht vom Skipper und vom Ruderganger. Un-
schadlich sind Akupressurbander, weitgehend
auch Ingwer-Praparate (Zintona®).

C. Abkiirzungen

Tabl. = Tabletten; Tr. = Tropfen; Kps. = Kap-
seln; Lsg. = Lésung; Btl. = Beutel; St. = Stick;
tgl. = taglich; 2x/Tag = 2-mal pro Tag; Std.
Stunde(n); Ifd. = laufende (Nummer); evtl.
eventuell.

Die Erste-Hilfe-Box
(Verbandkasten)

Auch der Inhalt der Erste-Hilfe-Box richtet sich
primar nach dem Reisegebiet. Beispiele fir rei-
semedizinisch spezialisierte Erste-Hilfe-Sets wur-
den bereits genannt. Im heimatlichen Revier,
fur kleinere Reisen und wenn innerhalb kurzer
Zeit arztliche Hilfe zu erreichen ist (B1 und
B2), genugt fur die Erste Hilfe der Inhalt eines
modernen Kraftfahrzeugverbandkastens (DIN
13164, Ausgabe Januar 1998, bei Neukauf zwin-
gend seit 1. Juli 2000). Dieser enthélt eine dop-
pelt beschichtete Rettungsdecke (160 x 210cm,
verpackt nur 12 x 7,7 x 2,5 cm; zum Nachris-
ten auch einzeln zu kaufen), die sowohl fir den
Kalteschutz (gegen Unterkiihlung nach Bergung
aus dem Wasser; beim Kreislaufschock) als auch
fir den Hitzeschutz (bei Hitzschlag oder Son-
nenstich) geeignet ist. Chartersegler sollten bei
der Bootslibernahme Uberprifen, ob eine Erste-
Hilfe-Box an Bord ist, und diese gegebenenfalls
einfordern (die Medikamenten-Box ist Sache des
Charterers selbst).

Zusatzaustattung
der Erste-Hilfe-Box

Einige Ergénzungen sind auf See ab Reisebe-
reich B2 notwendig; fir Charterer ist es sinnvoll,
sie in der Medikamentenbox mitzunehmen.

1. 3-6 Klammerpflaster (Steristrip®)

2. weitere 2 Stiick Suprasorb® H Wundpflaster,
10x10 cm (wasserdichter Hydrokolloidver-
band)
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3. 1 Fieberthermometer
4. 2 Paar Einmalhandschuhe (Vinyl oder Latex)

5. Sport-Tapeverband

Arztkontakt (Medizinischer Notruf)

Im Zeitalter von Handy und Internet an Bord ist
der Kontakt mit dem eigenen Hausarzt oder
Facharzt zunehmend an die Stelle des klassi-
schen Medico-Gespraches mittels UKW und
Grenzwelle getreten. Das gilt zumindest in Kis-
tenndhe. Vom reisemedizinischen Standpunkt ist
diese Entwicklung zu begrien, sofern die
Grenzen der Reichweite und der technischen
Verlasslichkeit bewusst sind und nicht zum
Leichtsinn Anlass geben: An Bord einer Fahr-
tenyacht missen deshalb heute beide Systeme
beherrscht werden.

Alle Formen der funkarztlichen Beratung setzen
eine gute inhaltliche Vorbereitung vor dem An-
ruf voraus. Diese wird durch den Vordruck
.vorbereitung des Arztgespraches" (siehe unten)
unterstiitzt. Da nicht jeder Arzt dieselben
Firmenpraparate verwendet, werden in der Liste
die International akzeptierten  Freinamen
(,generic names"*) der Medikamente aufgefihrt.

Die in der Berufsschifffahrt sinnvolle Ver-
standigung anhand von Nummernlisten ist fiir die
internationale  Sportschifffanrt wenig geeig-

net: Hier kommt es weniger auf das ,Durchhé-
ren* bei Sturm als auf klare Verstandlichkeit von
detaillierten medizinischen Anweisungen an.

Gesundheitliche Reisevorbereitung,
Fachbiicher

Der erste Kontakt mit dem Hausarzt oder dem
behandelnden Facharzt sollte mindestens einen
Monat vor Reisebeginn stattfinden, das heif3t
rechtzeitig fir notwendige Impfungen, fir die
Einleitung einer Behandlung und die Verordnung
und Beschaffung der Medikamente, auch der
individuell erforderlichen Praparate. Einzelhei-
ten zu den erforderlichen Untersuchungen und
Impfungen ab dem Mittleren Reisebereich kann
man in den angegebenen Fachbichern finden.

Ein medizinisches Sachbuch kann auch zur
Vorbereitung von kirzeren Tdérns (B 1) hilfreich

sein. Bei langeren und Langtorns sowie bei Fern-
reisen (Tropen) ist es als Nachschlagewerk un-
verzichtbar, da haufig keine Arzte zu erreichen
sind. Das Sachbuch sollte ebenso Vorschlage
zur Vorbeugung (Prévention) wie die Basisinfor-
mationen Uber Krankheiten und ihre Behandlung
enthalten.

Der Inhalt der Bordapotheke ist ausfihrlich
dargestellt. Die Kreuzer-Abteilung des DSV emp-
fiehlt ,Medizin auf See”, Herausgeber M. Koh-
fahl (?2005), DSV-Verlag, ISBN 3-88412-372-6
und ,Gesund an Bord. Arztlicher Ratgeber fiir
Segler und Motorbootfahrer” von Dr. Frank
Praetorius (1999), Pietsch-Verlag, um glinstig zu
bestellen siehe unter:
www.frank-praetorius.gmxhome.de

Vorbereitung des Arztgesprédches
oder des Medizinischen Notrufs

Unabhéngig von der Form des Arztkontakts
(Handy, UKW, Grenzwelle, Kurzwelle) ist es sehr
wichtig, vorher die wichtigsten Daten zu notie-
ren. Ein umfangreicher Fragebogen ist unter den
Bedingungen einer Yacht mit Kkleiner Crew
kaum zu bearbeiten. Die wichtigsten Punkte
aus der Sicht der Reisemedizin sind fur Sport-
boote die folgenden:

Vorbereitung des Arztgespraches
Schiffsname, Rufzeichen, Anrufer
Kranke(r) (Alter, Geschlecht)

Wo geschah es? (Notfallort)
Vorheriger Aufenthalt? (z. B. tropische Insel)
Was genau geschah?

Worliber klagt der Kranke?

Allgemeine Zeichen:
Bldsse? Hautausschlag? Fieber? Puls?

Bewusstseinslage (klar — miide -
redet verworren — reagiert nicht)

Was kann man beobachten?
(Symptome, Verletzungen)

Schon behandelt und wie?
Sind wichtige friihere Krankheiten bekannt?

Vorhandene Medikamente
(Liste der Medikamentenbox bereitlegen)
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Medikamenten — Box

unterstrichen: begrenzte Auswahl fir einen Tagestorn

Stand: 2007

Modul Krankheit oder Medikamente® Standard- Menge* Reise-
Beschwerde Ifd. Internat. Freiname = Generic Dosierung* (Tabl.. etc) bereich
Symptom Nr.* Name (Firmenname mit * Verfallsdatum*
Schmerz - leicht bismittel 1 ASS 500 mg 1-4 x 1-2 Tabl 10 Tabl ...... B1-3
- stark 2 lbuprofen Filmtabl. 400 mg 2-3x1Tabl 10 Tabl ...... B 2-3
3 Tilidin/Naloxon Tr. (Tilidin comp.) 1-4 x 20-40 Tr 10 ml ...... B3
- Prellung, Zerrung,4 Diclofenac Tabl. 50 mg oder Gel 1-3x tgl. 20 Tabl
Gelenkschmerz 50 (-100)mg a50mg ...... B1-3
Infektion - Lippen-Herpes 5 Aciclovir-Creme 5x (alle 4 Std) Tube2g...... B 1-3
- Bakterielle Infek- 6  Azithromycin Kps. (Zithromax®) 3 Tage 2x1 K. 6 Kps  ...... B 2-3
tion (moglichst 7 Ciprofloxacin 250 mg Filmtabl. 2x250-500 mg 10 Tabl ...... B 2-3
arztl. Anleitung) 8 Doxycyclin 100 mg Filmtabl. 1tgl.(1.Tag 2) 20 Kaps ...... B 3+C

- Gegen Fieber

ASS siehe Ifd. Nr.1

Erkaltung - Keine Medikamente. Nur bei Fieber und Kopfschmerz: wie Ifd. Nr. 1
- Bei eitriger Infektion siehe Ifd. Nr. 6

Husten - nur Reizhusten 9  Dihydrocodein Tabl. 10 mg 1-3 Tabl. tgl. 10 Tabl ...... B 2-3
behandeln? (Tiamon Mono®)
Bronchitis - nur eitrige Form Antibiotikum — siehe Ifd. Nr. 6 s. Ifd. Nr. 6
Asthma - Asthmaanfall 10 Salbutamol Dosieraerosol 2 Spruhstdf3e 1 Spray ...... B 2-3
(Inhalt 200 Hube) (erneut n. 209 (N1)
- schwerer Anfall Ifd. Nr.10 + Ifd. Nr.12 2 Tabl. Ifd Nr.12
Allergie - leichte Reaktion 11 Cetirizin Filmtabl.10 mg 1 Filmtablette 7 Tabl ...... B 1-3
(Gel s. unter Haut) abends
- starke Reaktion 12 Prednisolon Tabl. a 50mg 2—4 Tabl sofort10 Tabl ...... B 2-3
- Schock 13 Adrenalin (1:1000)® 1-3 Tropfen
inden Mund® 2 Amp _ ...... B3
Haut® - Allergie, Insekten- 14 Dimetinden Gel (Fenistil®) bis 6x taglich 1 Tube ...... B 1-3
stich, Sonnenbrand (als Tabletten Cetirizin s. 0.) auftragen
- Schirfwunden 15 Octenisept® Wunddesinfektion Lsg.3x/Tag 50ml ...... B1-3
- Wundversorgung 16 Hydroaktivpflaster
(Suprasorb®H, 10 cm? zuschneiden 5Stk ... B1-3
- Verbrennung 20 Min. Seewasserspilung; dann steril verbinden (keine Brandsalbe)
- Hautpilz 17 Clotrimazol Creme 1% Creme 2x/Tag 209 ...... B 2-3
Beruhigen - deutl. Unruhe, 18 Diazepam Tabl. 1x5 mg, mehr 5 Tabl. ...... B 2-3
Angst, Schmerz nur auf arztl. a5 mg
- Epilepsie Diazepam Tabl. Anordnung
Herz und - Angina pectoris 19 Glyceroltrinitrat (Nitroglycerin) Anfall:1-2 Kps 30 Kps ...... B 1-3
Kreislauf®  (,Herzanfall) zerbeil3en (0,8 mg)
- Herzschwache mit 20 Furosemid (entwassert!) 2 (-4) Tabl 10 Tabl. ...... B2-3
schwerer Atemnot® (Tabl. 40 mq)
- Herzinfarkt (bei 21 Metoprolol Tabl. 50 mg 2x 50-100mg 30 Tabl. ...... B2-3
stabilem Kreislauf)
- Kreislaufschock’ evtl. Ifd. Nr. 13 (Adrenalin) siehe Allergie3

Nase (Ohr) - zum Abschwellen 22

Oxymetazolin (Nasivin® Nasentr.) 2-3 x tgl. 1-2 Tr. 10ml ... B2-3

Augen® - bei Reizerschei- 23 Eindosis-Ophtiolen Tetryzolin 3-4 xtgl.ins 10 Einmal- ... B 2-3
nungen (Visine® Yxin®) Auge tropfen Dosis
Magen - Vollegefuhl,Ubelk.24 Metoclopramid (MCP) Thl 4 10 mg 3x1 Tabl. tgl. 20St.  ...... B 1-3
und Darm - Sodbrennenund 25 Magn.hydroxid/Algeldrat (Progastrit®)1-2 Kau-Thl. 20 St.  ...... B 1-3
~Gastritis” 26 Omeprazol 20 mg 1x1-2/Tag 10st. ... B 2-3
- Durchfall 27 Elektrolytldsung® (Elotrans®) 4-6x 1 Bl 10St. ... B3,C
- “ falls >3x/8 Std. 28 Loperamid (Imodium® Iin(gual)10 2-4 Plattch./Tag 10St. ...B3,C
- Verstopfung 29 Macrogol 4000 (Laxofalk) 1-2xtgl 1 Btl 10St. ...... B 2-3
- Kolik (Galle, Niere Nitrolingual s. Ifd. Nr.19 1-2 Kps Nr.19 +Schmerzmittel Nr.1-3
Seekrank- - Vorbeugung 30 Ingwer Kps (Zintona®) oder 2 (¥2Std vorher) 10st. ...B1-3
heit** Akupressurbander (siehe™?)
- Behandlung Flussigkeit: kleine Schlucke! eventl. Nr. 27

Es wird empfohlen, die Erlduterungen zu den Rubriken der Medikamenten-Box (*) und die
ergdnzenden Anmerkungen zu den Krankheiten und Medikamenten (Hinweisziffern) zu beachten!
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TABLE 2.3.A
Provisions for Dangerous Goods Carried by Passengers or Crew (2.3}

Dangerous goods must not be carried in or as passengers or crew checksd or carry-on baggage, axcept as otherwise provided below.

Security-type atiaché cases incorporating dangsrous goads, such as jiihium batteries or pyrotechnic davices, are totally forbidden. See
eniry in 4.2, List of Dangerous Goads.

Disabling devices such as mace, pepper spray, eic. containing an irritant or incapacitating substance are prohibited on the person, in
chacked and carry-on baggage.

permitted in or as carry-on baggage

Permitied in or as checked baggage

Permitiad on one's person

The approval of the operator(s) is required

The piloi-in-command must be informed of the location

YES | YES| — | NO | NO | Alcoholic beverages when in retall packagings coniaining more than 24% but not more than 70%
alcohol by volume, in receptacies not exceeding 5 L, with a total net quantity per person of 5 L.

vES | YES | YES | NO | NO | Non-radioactive medicinal or totlet articles (including aerosols) when the total net quantity of all
such articles carried by each passenger or crew member does not exceed 2 kg (4.4 b) or 2 L (2 gh),
and the net quantity of each singfe article does not exceed 0.5 kg or 0.5 L (1.1 bor1pt), “Medicinal
or toilet articles” include such items as hair sprays, periumes, colognes and medicines containing
alcohols.

vEs | YES | NO | NO | NO | Hair curlers coniaining hydrocarbon gas, no more than one per passenger of crew member, provided
that the safety cover is securely fittied over the heating element. These halr curlers must not be used
on board the aircraft at any time. Gas refills for such curlers are not permitied in checked or carry-on
baggage.

YES | YES | — | YES | NO | Garbon dioxide, solid {dry ice) in guaniities not exceeding 2 kg (4.4 ib) per passenger when ussd
io pack perishables nat subject to these Regulations in carry-on baggage, provided the package permits
the release of carbon dioxide gas. Operator approval required for checked baggage only.

NO | NO | YES| NO | NO | Safety maiches or a lighier with fuel/fluid fully absorbed in a solid intended for use by an individual.
However, lighters with a flammable liquid reservoir containing unabsorbed liquid fuel {(other than liqueiied
gas), lighter fuel and lighter redills are not permitied on one’s person nor in checked or carry-on baggage.
ves | ves | YES | NO | NO | Small carbon dioxide gas cylinders worn by passengers for the operation of mechanical limbs. Also
spare cylinders of a similar size if required to ensure an adequate supply for the duration of the journay.
NO | NO | YES | NO | NO | Radioisotopic cardiac pacemakers or other devices, including those powered by lithium batteries,
implanted inio a person, ar radic-pharmaceuiicals contained within the body of a person as the rasuit
of medical treatment,

YES|YES | — | YES | NO | small gaseous oxygen or air cylinders required for medical use.

NO | YES | NO | YES | NO | Securely boxed, ammunition {cartridges for weaponsj for sporiing purpeses (in Division 1.49),
in quantities not exceading 5 kg (11 Ibj gross weight per passenger for that person’s own use, excluding
ammunition with expiosive or incendiary projectiles. Allowances for more than one passenger must
not be combined into ane or more packages.

NO |YES | — |YES | NO | Wheelchairs or other batiery-powered mobility devices with non-spillable batieries (sae Packing
Instruction 806 and Special Provision A87), provided that the battery is disconnacied, the battery

terminals are insulated to prevent accidental short circuits and the batiery is securely attached to th
wheelchair or mobility device.

NO |YES | — |vYES|VYES | Wheslchairs or mebility devices with spiliable batteries. (See 2.3.2.4 for details.)

YES| NO | — | YES | YES | A mercurial barometer or thermomeier carried by a representative of & government weather bureau
. or-similaroificial agency {Seas 2 32 6 for details) .
ILY_ES YEs | YES | vES | NO | Tweo small carbon dioxide cylinder fitted into a seli-inflating life jacket plus two spars cartridges. ﬂ
YES ! NO | NO | YE

S | NO | Heat producing ariicles such as underwater torchas (diving lamps) and soldering irons. (See 2.3.2.8
for details.)

YES | YES | YES | NO | NO | Smali medizal or clinical thermometer which contains marcury, for personal use, when in its proteciive
case.

YES | YES | MO | YES | NO | insulated packagings coniaining refrigerated liquid nitrogen fully absorbed in a porous material
and intended for transport, at low temperature, of non-dangerous products ars not subject o these
Regulations provided the design of the insuiated packaging would not allow the build-up of pressure
within the container and would nat parmit the release of any refrigerated liquid nitrogen irrespective
b | of the orieniation of ihe insulated packaging.
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Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V.

Meldepflicht an die Bundesstelle fir Seefalluntersuchung
Ein Unfall oder eine Havarie auf See muss gemeldet werden

Der KYCD mochte alle Skipper, die unter deutscher Flagge fahren, darauf hinweisen, dass
laut 8 7 der ,Verordnung Uber die Sicherung der Seefahrt* jeder Schiffsflhrer - auch von
Sportbooten - verpflichtet ist, einen Unfall oder eine Havarie auf See unverziglich an die
Bundesstelle fiir Seeunfalluntersuchung - BSU - (Bundesstelle fiur Seefalluntersuchung,

Bernhard-Nocht-Str. 78, 20359 Hamburg) zu melden.

Dieses qilt fur jedes, das Schiff betreffende schaden- oder gefahrverursachende Vorkommnis.
Da nicht jedem Skipper diese Tatsache bekannt ist, vor allem nicht, was gemeldet werden

muss, veroffentlicht der KYCD hier den Originaltext des ,, 8 7 der Verordnung tber die
Sicherung der Seefahrt".

Der Schiffsfhrer eines Schiffes, das die Bundesflagge fuhrt, oder bei dessen Verhinderung
ein anderes Besatzungsmitglied oder, sofern keine dieser Personen dazu in der Lage ist, der
Betreiber des Schiffes hat der Bundesstelle flr Seeunfalluntersuchung unverztiglich jedes
das Schiff betreffende schaden- oder gefahrverursachende Vorkommnis im Sinne von
Absatz 2 zu melden und moglichst folgende Angaben zu tUbermitteln:

[EEY

. Name und derzeitiger Aufenthalt des Meldenden,

2. Ort (geographische Position) und Zeit des Unfalls,

w

. Name, IMO -Identifikationsnummer, Rufzeichen und Flagge des Schiffes sowie
Rufnummer des zu diesem Schiff gehérenden mobilen Seefunkdienstes (MMSI),

. Typ, Verwendungszweck, Lange und Tiefgang des Schiffes,
. Name des Betreibers des Schiffes,

. Name des verantwortlichen Schiffsfuhrers,

. Herkunfts- und Zielhafen des Schiffes,

. Anzahl der Besatzungsmitglieder und weiteren Personen an Bord,

© 00 N o o1 b

. Umfang des Personen- und Sachschadens,

10. Angaben Uber beforderte Giiter,

11. Darstellung des Verlaufs des Vorkommnisses,

12. Angaben uber andere Schiffe, die am Unfall beteiligt sind,
13. Wetterbedingungen,

14. Darstellung der Gefahr einer Meeresverschmutzung.
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(2)
Als Vorkommnis im Sinne des Absatzes 1 gilt jedes Ereignis beim Betrieb des Schiffes in der
Seefahrt, wenn auf Grund des Betriebes

1. eine Person todlich oder schwer verletzt worden ist oder vermisst wird oder die
Besatzung erheblich gefahrdet wird,
2.a) das Schiff einen Schaden durch Aufgrundlaufen, Zusammenstol3, Feuer,
Wetter oder Explosion erlitten hat oder
b) Ausfélle in einem System aufgetreten sind, das fiir die Stabilitat oder sichere
Fahrt unverzichtbar ist, und dadurch die sichere Schiffsfihrung beeintrachtigt
wird oder worden ist oder

3. eine erhebliche Gefahrdung oder Schadigung der Meeresumwelt eingetreten ist

(3)
Unabhéngig von Absatz 1 haben auch die See-Berufsgenossenschaft, eine vom oder fir
den Schiffseigner herangezogene Klassifikationsgesellschaft und die Lotsen des betroffenen
Schiffes eine Meldepflicht fur die in Absatz 2 genannten Vorkommnisse.

4)

Die Schifffahrtspolizeibehdrden des Bundes unterrichten die Bundesstelle fir See-
unfalluntersuchung unverzuglich tber jedes schaden- und gefahrverursachende Vorkommnis
im Sinne des Absatzes 2, das Gegenstand ihrer Tatigkeit im Rahmen der Abwehr oder
Bekampfung von Gefahren im Sinne des Seeaufgabengesetzes ist.

®)
Zur Vervollstandigung der Meldung ist der Betreiber des Schiffes auf Verlangen der
Bundesstelle fir Seeunfalluntersuchung verpflichtet, auf zugesandtem Formblatt einen
ausfihrlichen Bericht vorzulegen.

Anschrift der Bundesstelle fur Seefalluntersuchung

Bernhard-Nocht-Str. 78
20359 Hamburg

Fax 040 - 3190 8340

Internet: www.bsu-bund.de
E-Mail: posteingang@bsu-bund.de

Alle Angaben ohne Gewahr Stand Dezember 2003
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SOLAS fiir Sportboote

© 2005 Kreuzer-Abteilung des Deutschen Segler-Verbandes

Die folgenden Regeln sind fiir ,groRe Sportboote’
verbindlich vorgeschrieben.

‘GroBle Sportboote’ sind Sportboote mit Kajiite
und Ubernachtungsméglichkeit, die fiir Fahrten
seewdrts der Basislinie (Kiistenmeer, kiistennahe
Seegewdsser, Hohe See) geeignet und bestimmt
sind, insbesondere Segel- und Motoryachten.
{SeeSpbootVO})

Auszug aus SOLAS, Kapitel V, Sicherung der
Seefahrt

(International Convention for the Safety of Life
at Sea / Internationales Ubereinkommen zum
Schutze des menschlichen Lebens auf See)

Regel 19
Navigationsausriistung und -systeme an Bord

2.1 Alle Schiffe unabhéngig von inrer Groe miissen
ausgeriistet sein:

.1 miteinem ordnungsgemaR kompensierten Magnet-
regelkompass oder mit einer anderen von jeder Strom-
versorgung unabhéngigen Vorrichtung zur Bestim-
mung des Kurses des Schiffes und zur Anzeige der
ermittelten Werte am Hauptsteuerstand;

.2 mit einem Peildiopter oder einer Kompass-Peilein-
richtung oder mit einer anderen von jeder Stromver-
sorgung unabhéngigen Vorrichtung zur Vornahme von
Peilungen iiber einen Bogen des Horizonts von 360
Grad;

.3 mit einer Vorrichtung zum jederzeitigen Korrigie-
ren der angezeigten Kurs- und Peilwerte auf recht-
weisende Werte;

.4 mit Seekarten und nautischen Veréffentlichungen
zum Planen und zur Anzeige der Bahn des Schiffes
fur die vorgesehene Reise sowie zum Mitplotten und

Uberwachen der Schiffsposition wihrend der gesam-
ten Reise; ein elekironisches Seekartendarstellungs-
und Informationssystem (ECDIS) kann als Erftllung
der Vorschriften dieses Absatzes Uber das Mitfihren
von Seekarten anerkannt werden;

.5 mit Ersatzvorrichtungen zur Erfiillung der Funktions-
anforderungen des Absatzes 4, falls diese Funktion
teilweise oder ganz von elektronischen Vorrichtungen

erfullt wird;*

(*Ein angemessenes Portfolio an Papier-Seekarten kann als
Redundanzvorrichtung fur ECDIS gelten. Auch andere
Redundanzvorrichtungen fir ECDIS sind annehmbar.)

.6 mit einem Empfénger fur ein weltweites Satelliten-
navigationssystem oder ein terrestrisches Funk-
navigationssystem oder einer anderen Vorrichtung, die
wéhrend der beabsichtigten Reise jederzeit dazu be-
nutzt werden kann, die Position des Schiffes selbst-
tétig zu bestimmen und zu aktualisieren;

.7 falls die Bruttoraumzahl des Schiffes weniger als
150 betrégt und sofern praktisch durchfihrbar, mit
einem Radarreflektor oder einer anderen Vorrichtung,
die das Auffinden durch andere Schiffe erméglicht,
deren Navigations-Radaranlage auf dem 9-GHz- oder
dem 3-GHz-Frequenzband arbeitet;

.8 bei vollstadndig geschlossener Kommandobriicke
des Schiffes, und sofern die Verwaltung nicht etwas
anderes bestimmt, mit einer Schallsignalempfangs-
anlage oder mit einer anderen Vorrichtung, durch die
der nautische Wachoffizier in die Lage versetzt wird,
Schallsignale zu héren und deren Herkunftsrichtung
zu bestimmen;

.9 mit ein.elem Telefon oder mit einer anderen Vorrich-
tung zur Ubermittlung von Kursangaben an den Not-
ruderstand, sofern ein solcher vorhanden ist



Regel 27

Seekarten und nautische Verdffentlichungen
Seekarten und nautische Verdffentlichungen wie
Seehandbucher, Leuchtfeuerverzeichnisse, Nach-
richten fur Seefahrer, Gezeitentafeln und alle son-
stigen fur die beabsichtigte Reise erforderlichen
nautischen Veroffentlichungen miissen angemessen
und auf dem neuesten Stand sein.

Regel 29
Von Schiffen, Luftfahrzeugen und Personen in
Seenot zu benutzende Rettungssignale

Eine bebilderte Tafel der Rettungssignale muss dem
wachhabenden Offizier jedes Schiffes auf das dieses
Kapitel Anwendung findet (Anm. d. Red.: das sind
auch Sportboote!), jederzeit zur Verfligung stehen. Die
Signale sind von Schiffen oder Personen in Seenot
zur Versténdigung mit Rettungsstationen, Seenot-
rettungsfahrzeugen und Luftfahrzeugen zu verwenden,
die an Such- und Rettungsmaf beteiligt sind

Regel 31, 32 und 33

Verpflichten den Schiffsfithrer zur Information in Ndhe
befindlicher Schiffe sowie der zustandigen Behérden
iiber durch ihn wahrgenommene Gefahren fiir die
Schifffahrt und zur Hilfeleistung gegentiber jedermann,
der sich in Seenot befindet.

Regel 34
Sichere Schiffsfiihrung und Vermeidung geféhr-
licher Situationen

1 Der Kapitédn muss vor dem Auslaufen sicherstellen,
dass die beabsichtigte Reise unter Verwendung der
flir das betreffende Gebiet geeigneten Seekarten und
nautischen Veroffentlichungen sowie unter Berlick-
sichtigung der von der Organisation erarbeiteten Richt-
linien und Empfehlungen geplant worden ist. (,Richt-
linie fir die Reiseplanung”)

2 Im Reiseplan ist eine Route festzulegen,

.1 welche die in Betracht kommenden Systeme der
Schiffswegefiihrung berticksichtigt;

.2 auf der ausreichend Seeraum fiir die sichere Fahrt
des Schiffes wahrend der gesamten Reise gewahr-
leistet ist;

.3 auf der alle nautischen Gefahren und widrigen
Wetterverhéltnisse in Betracht gezogen worden sind;

4 welche die einschldgigen Maltnahmen des Meeres-
umweltschutzes berticksichtigt sowie Handlungen und
Tatigkeiten so weit wie moéglich vermeidet, die Scha-
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Regel 35
Verbietet den Missbrauch von Notsignalen.
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Waffenrecht und Seenotsignalmittel
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Das Bedurfnis in der Schifffahrt

Bei der Ausuibung des Wassersports, wie in der Schifffahrt insgesamt, sind Gefahren nicht
auszuschlie3en. Sie kénnen durch andere Fahrzeuge entstehen, durch besondere
Wettersituationen, durch Notfalle an Bord oder durch andere Ereignisse.

Wer segelt, muss sich daher rechtzeitig mit den Moglichkeiten der Seenotsignalmittel
vertraut machen. Es gehort zu den "Regeln der guten Seemannschaft" die geeigneten
Hilfsmittel fir das befahrene Revier auszuwahlen und mitzuftihren. Der richtige Einsatz kann
tber Leben und Tod entscheiden.

Pyrotechnische Seenotsignalmittel enthalten Sprengstoffe. Der unsachgemafe Gebrauch
kann gefahrlich sein. Der Erwerb, die Aufbewahrung, die Verwendung und der Transport
pyrotechnischer Seenotsignalmittel ist daher gesetzlich im Sprengstoffgesetz und im
Waffengesetz geregelt. Darunter fallen:

Signalpistolen

Einzelsternraketen bzw. Knallraketen

Fallschirmsignalraketen

Handfackeln

Rauchsignale.

Der Erwerb, die Aufbewahrung, die Verwendung und der Transport dieser Seenotsignalmittel
erfordert eine behdrdliche Erlaubnis, die von der 6rtlich zustéandigen Ordnungsbehoérde
nach Abnahme einer Prufung oder Nachweis der Sachkunde in Form einer Waffenbesitz-
karte und eines Munitionserwerbsscheins ausgestellt wird.

Um Sportfuhrerscheininhabern und —bewerbern die Handhabung dieser Bestimmungen
zu erleichtern, ist folgende Regelung getroffen worden:

Wassersportler, die bereits einen Fiihrerschein besitzen und solche, die einen Fihrerschein
erwerben wollen, kénnen sich einer freiwilligen Zusatzprifung unterziehen in der festgestellt
wird, ob sie die erforderliche Sachkunde fir die genannten Seenotsignalmittel besitzen.
Diese Prifung ersetzt die sonst bei der Ordnungsbehdrde erforderliche Sachkundeprifung
und schafft damit eine wesentliche Voraussetzung fur den Erwerb einer Signalpistole
einschlielich Munition. Zugleich wird der Wassersportler durch diese Prifung von der
Erlaubnispflicht nach dem Sprengstoffgesetz befreit. Aufgrund dieses Prifungsnachweises
im Sportbootfiihrerschein kann er nunmehr Signalraketen, Fallschirmraketen, Handfackeln
und Rauchsignale im Handel erwerben und verwenden.

Nach dem Waffengesetz ist er mit dieser Prifung nur sachkundig. Zum Erwerb einer
Signalpistole und der dazugehérigen Munition benétigt er eine Waffenbesitzkarte, die auf
Antrag und bei Bedarf vom zustéandigen Ordnungsamt ausgestellt wird.

Die freiwilligen Zusatzprifungen werden u.a. abgenommen von den gemeinsamen
Prifungsausschiissen des Deutschen Segler-Verbandes und des Deutschen
Motoryachtverbandes fir den amtlichen Sportbootfiihrerschein See in Aurich, Berlin,
Bremen, Dusseldorf, Hamburg, Hannover, Kiel, Leipzig, Lubeck, Meersburg (Bodensee),
Munchen, Rostock und Wiesbaden fir die jeweils von ihnen ausgestellten Zeugnisse. Durch
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diese Regelung ist gewdahrleistet, dass die notwendige Sachkunde beim Umgang mit
Seenotsignalmitteln vorhanden ist, andererseits wird das erforderliche Prufungsverfahren
unbulrokratisch gehandhabt, indem auch diese Prufung von den fiir den Fihrerschein
zustandigen Ausschiissen und in der Praxis gemeinsam mit der Fihrerscheinprifung
abgenommen wird.

Was bedeuten die Signale ?

- Rauchsignal (rot bzw. orange) Akuter Seenotfall

- Rotes Leuchtsignal Akuter Seenotfall

- Weisses Leuchtsignal dient zur Ausleuchtung bei Nacht, z.B. bei einem Mann- tber
Bord-Mandver

- Blitz-Knall-Signal Aufmerksamkeits- bzw. Warnsignal (z.B. Warnung vor einem
Mandver des letzten Augenblicks).

*kkkk



Verhiitung der Verschmutzung durch Schiffe
Abfallbeseitigung an Bord
Vorschriften gemaf Anlage V
zu MARPOL 73/78
JRegeln zur Verhiitung der Verschmutzung durch Schiffsmull®

Merkblatt gemaf § 1 e Nr. 1 MARPOL-ZuwV

1. Regeln fir das Befahren der See

Verboten ist, Kunststoffgegenstéande jeder Art einschlie3lich synthetischer Seile, synthe-
tischer Fischernetze und Kunststoffmdlltiiten sowie Asche aus Verbrennungsvorgéangen

mit Kunststoffgegenstanden, die Gift- oder Schwermetallriickstande enthalten kénnen, in
das Meer zu entsorgen.

Die Beseitigung

- von Stauholz sowie schwimmfahigen Schalungs- und Verpackungsmaterials ins Meer
ist in einer Entfernung von weniger als 25 sm,

- von Lebensmittelabfallen und allem sonstigen Mull einschlie3lich Papiererzeugnissen,
Lumpen, Glas, Metall, Flaschen, Steingut und ahnlichem Abfall in einer Entfernung
von weniger als 12 sm

jeweils vom nachstgelegenen Land ist verboten.

Bei gemischten Abfallen gelten die jeweils strengeren Vorschriften.

2. Regeln fiir Sondergebiete
Beim Befahren der Sondergebiete”, das sind unter anderen die Ostsee und die Nordsee,
ist die Entsorgung der vorgenannten Abfalle uneingeschrankt verboten.

Diese Sondergebiete werden gemaRl Regel 5 wie folgt bestimmt:

- Das Ostseegebiet bezeichnet die eigentliche Ost see mit dem Bottnischen Meerbusen,
dem Finnischen Meerbusen und dem im Skagerrak durch den Breitengrad von Skagen
auf 57°44,8' N begrenzten Eingang zur Ostsee" (Absatz 1 Buchstabe b).

- Das Nordseegebiet bezeichnet die eigentliche Nordsee einschlielRlich der darin

gelegenen Seegebiete, die wie folgt begrenzt wird:

i) die Nordsee sidlich des Breitengrades 62° N und 6stlich des Langengrades 4° W,

ii) das Skagerrak, dessen sidliche Begrenzung 6stlich von Skagen durch den Breitengrad
57°44,8' N bestimmt wird,

iii) der Armelkanal und seine Zugange 6stlich des Langengrads 5° W und nérdlich des
Breitengrads 48°30' N" (Absatz 1 Buchstabe f).

Sondergebiet" ist auch das Mittelmeer.

3. Ausnahmen

gelten nur, wenn Mull auf Grund einer Beschadigung des Schiffes oder seiner Ausriistung
Uiber Bord geht, sofern alle angemessenen VorsichtsmaBnahmen getroffen worden sind,
um das Uberbordgehen zu verhiiten oder auf ein MindestmaR zu verringern (Regel 6).

Herausgegeben durch: Deutscher Motoryachtverband e.V
Deutscher Segler-Verband e.V.

in Abstimmung mit dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Prevention of Pollution from Ships "\ | A
waste disposal aboard
Rules laid down in Annex V ZAInN

of MARPOL 73/78
“Regulations for the Prevention of pollution by garbage from ships”

Leaflet in accordance with § 1 e No. 1 MARPOL-ZuwV

1. Rules for navigating the sea

It is forbidden to dispose plastic goods of all kinds, including synthetic ropes, synthetic
fishing nets, and plastic garbage bags and ash from incineration processes with plastic
objects, or the toxic heavy metal residues may contain into the sea.

The disposall

- of dunnage and floating formwork and packaging material into the sea is at a distance
of less than 25 nm,

- of food waste and all other waste, including paper products, rags, glass, metal, bottles,
stoneware and similar waste at a distance of less than 12 nm,

in each case from the nearest land, is forbidden.

For mixed wastes the more stringent regulations apply.

2. Rules for special areas
When navigating "special areas", which include the Baltic and the North Sea, the disposal
of the waste named above is fully banned.

These special areas are determined in accordance with Rule 5 as follows:

-"The Baltic Sea area means the proper Baltic Sea Area including the Gulf of Bothnia, the
Gulf of Finland and the entrance to the Baltic Sea through Skagerrak, limited by the
latitude of Skagen at 57° 44.8' N " (paragraph 1, point b).

-"The North Sea is the proper North Sea area including the sea areas, bordered as

follows:

i) the North Sea, south of latitude 62° N and east of longitude 4° W,

li) the Skagerrak, whose southern border is determined east of Skagen by latitude 57°
448'N

lii) the English Channel and its approaches east of longitude 5° W and north of latitude
48° 30' N” (paragraph 1, point f).

Also the Mediterranean Sea is a "special area" under this rule.

3. Exceptions

only apply when garbage goes overboard due to a damage of the ship or its equipment,
provided that all reasonable precautions have been taken to prevent the going overboard
or to reduce it to a minimum (Rule 6).

Published by: German Motoryachting Association
German Sailing Federation

in agreement with Federal Ministry of Transport, Building and Urban Affairs
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